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Paulo Ricardo Garcia - Boa noite a todos, muito bem-vindos. Vamos dar
inicio a audiéncia publica com o objetivo de discutir questdes relacionadas ao
Estudo de Viabilidade Ambiental para a reforma do corredor Santo Amaro-Nove de
Julho e requalificacdo da Avenida Santo Amaro, trecho Juscelino Kubitschek.
Informamos a todos que a audiéncia publica é regida por uma resolugdo do CADES,
a Resolugado 69 do CADES, 2002, que adota o seguinte procedimento: Formagao da
mesa — que ja esta formada —, a exposi¢cao dos trabalhos. O publico deve seguir as
seguintes regras de manifestacdo: Entidades da sociedade civil, cinco minutos cada
exposi¢cao, no maximo de 30 minutos; manifestacdo dos presentes, dois minutos
para cada exposi¢cao, no maximo de 60 minutos; manifestagcao das autoridades, de
cinco minutos para cada exposicdao. Os inscritos terdo direito a uma unica
manifestacdo, observada a ordem de inscricdo. A mesa para inscricido esta onde?
No hall de entrada. A porta esta aberta.

Para compor a mesa, a senhora Ana Maria Lepori — Ana Paula Lepori —
representando a SPObras, bem-vinda. Senhora Maria Helena Braga Brasil, da
SIURB. E o senhor Gustavo Partizani, da SP Urbanismo — é isso?

Vamos dar inicio a nossa sessao. Eu peco para o senhor Gustavo, que
representa a SP Urbanismo, que apresente o projeto técnico referente ao EVA.
Lembramos que disponibilizamos 30 minutos para a sua exposicao.

Gustavo Partizani - Boa noite a todos e a todas. Obrigado pela oportunidade
de estar presente nesta audiéncia publica, que tem como objetivo fazer explanagdes
e esclarecimentos a respeito do projeto da reformulagdo do corredor Santo Amaro-
Nove de Julho, precisamente o trecho entre a Avenida Juscelino Kubitschek e a
Avenida dos Bandeirantes, localizada ali na divisa entre a Subprefeitura de Pinheiros
e a de Vila Mariana, bairros de Vila Nova Conceigéo, Itaim Bibi e Vila Olimpia.

E importante frisar que esse projeto trata da requalificacéo do eixo estrutural
da Avenida Santo Amaro, requalificagdo essa que tem como premissa principal a
racionalizagdo, a modernizacdo e o melhoramento do corredor de 6nibus que
abastece linhas de 6nibus com viagens entre o Terminal Bandeira e toda a Zona Sul
da Cidade de S&o Paulo. O corredor Nove de Julho-Bandeirantes é um corredor

bastante extenso e esse trecho € o unico trecho desse corredor que nés temos,

Audiéncia Publica — SIURB — Dezembro 2015 — pag. 1/25



ainda, um projeto ou uma forma de corredor datada dos anos 80, que foi implantado
na gestao do prefeito Mario Covas, em 83. Portanto, 32 anos de implantagao.

A requalificacdo desse trecho estrutural parte da premissa da melhoria do
transporte e, também, do desenvolvimento da cidade através daquelas diretrizes
colocadas pela Lei 16.050/2014, o Plano Diretor Estratégico. Projeto, contudo, que é
originario de uma lei aprovada em 2006 pela Camara Municipal de Vereadores, a Lei
14.193, projeto de lei de 2003, aprovado em 2006, que criava o Plano de
Melhoramentos Publicos para a Avenida Santo Amaro, entre o trecho da Juscelino
Kubitschek e da Avenida dos Bandeirantes. E uma lei de alinhamento viario, uma lei
que reservou ao territorio da Avenida Santo Amaro espaco suficiente para a
promocao e a implantacédo do corredor de 6nibus, com a sua modernizagao.

O que estamos vendo hoje, na verdade, é uma audiéncia publica para mostrar
o projeto de como sera a implantacdo de um projeto de melhoramento previsto
desde 2006. Entdo, € muito importante colocar isso na audiéncia, para a gente saber
de onde estamos partindo, que € uma lei de 2006 e que estamos, neste momento,
implantando essa melhoria. Melhoria que € possivel — ah, vamos dar uma olhada,
primeiro, na situacdo do trecho em tela, em questdo. A Avenida Santo Amaro,
conexdo com a Regido Sul da cidade, entre a JK e a Bandeirantes. E uma area que
tem ai uma grande quantidade de imdveis subutilizados e ociosos e mesmo uma
condicdo de preservagdo e uma condicdo de uso bastante prejudicada. E uma
avenida bastante estreita, que foi projetada nos anos 40 — se eu ndo me engano —,
transformada em corredor de 6nibus nos anos 80 e que esses 32 anos de corredor
de Onibus provocaram nela alguns beneficios e alguns prejuizos. E o projeto em
questao visa realizar corregcoes nesse sentido.

Iméveis fechados, imdveis em mau estado de conservagdo, ndo €? Um
corredor de 6nibus que ndo oferece acessibilidade adequada & populagdo usuaria. E
dificil — voltando, um corredor de 6énibus que nao oferece, portanto, condicdo de
acessibilidade e mobilidade adequadas a populagao, principalmente aqueles com
mobilidade reduzida. Ainda € colocada uma estratégia de corredores de 6nibus que
nao existe mais no pais, que € a divisdo, a segregacao do corredor pela via publica,
com esses new jersey, esses malotdes de concreto. Ele € um corredor segregado, o

que dificulta a travessia, dificulta o fluxo de veiculos e dificulta principalmente o fluxo
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dos pedestres. Vale a pena frisar que o pedestre € o usuario do transporte coletivo.
Portanto, ele, ndo sé no 6nibus, mas como na cidade, principalmente nos pontos de
parada — ndo esta funcionando —, principalmente nos pontos de parada. S6 um
instante, pessoal. Um minuto sé, para a gente poder resolver. Vamos trocar.
Obrigado.

Nos pontos de parada, ele ndo oferece acessibilidade adequada a circulacao
de pedestres. A calgada da Santo Amaro é uma calgada muito estreita, tem 1,20,
1,50 metro. Nao esta funcionando. Al6? Melhorou? Al6? Nao? E que estd sendo
gravado, eu tenho que falar no microfone. Alé. Agora melhorou? Melhorou bastante.
Nao, ndo melhorou. Ald, alé. Eu acho que nido tem problema para ouvir mas, como
estd sendo gravado, é importante a gente fazer a gravagao correta. Al6? Agora
melhorou. Agora, sim. Entdo, o presidente da mesa, interessa que eu comece de
novo a explanagao, ou ndo ha necessidade? Nao? Agora apagou aqui. Alguém pisou
no fio. Se tivesse uma lousa, a gente fazia no gogd e no giz. Nao vai ter a lousa,
entdo a gente tem que esperar resolver. A gente usava aquilo ali, antes, ndo €? Flip
chart. Desenhava e mostrava. Agora, hoje — bom, eu vou colocando a explanagao,
enquanto as figuras néo vém.

Entdo, o corredor nao oferece acessibilidade, ndo oferece condi¢cdo de
circulagdo adequada e, principalmente, ndo oferece condicdo de bom fluxo aos
Onibus. Nao tem ultrapassagem; as paradas, quando um 6nibus para, todos os
demais que vem atras tém que parar também. Atrasa a viagem. Vale lembrar que
todo o corredor Nove de Julho-Santo Amaro ja esta modernizado. Quem conhece o
corredor, desde o Terminal Bandeira até a Avenida Sao Gabriel, ele tem pavimento
de concreto, ele tem pontos de 6nibus adequados, tem pontos de ultrapassagem.
Depois da Avenida dos Bandeirantes, la pelo lado do Brooklin, indo em direcéo a
Santo Amaro, ele também tem o mesmo pavimento rigido, também tem pontos e
abrigos adequados, também tem pontos de ultrapassagem. E apenas neste trecho
do corredor, de 2.700 metros, que se configura esta situagédo, uma situagdo de uma
cidade que ndo estd em seu pleno uso, na sua plena condicdo. E o corredor
também, com um decréscimo na sua eficiéncia.

Aqui, um panorama para mostrar como sao as calgadas, os postes nas

calcadas, nao é? Nao ha acessibilidade. Isso é a entrada do Hospital Sao Luis, por
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exemplo. Um lugar de pronto socorro do Hospital S&do Luis, ali na frente. E, aqui, o
laboratério de exames clinicos. Para um hospital, € uma condicdo de acesso
bastante prejudicada.

Muito bem. Tem trés questdes importantes que foram diagnosticadas nesse
territorio. O uso e ocupacgao do solo com areas degradadas, imoveis fechados e em
mal estado de conservacgio; deficiéncia na mobilidade, com um corredor de Onibus
saturado, por causa de sua condi¢do fisica; um alto nivel de ruido e poluicédo. E a
condicdo do ambiente urbano, com calgadas estreitas, com obstaculos, impedindo a
acessibilidade das pessoas. A auséncia de arborizagcdo e a auséncia de areas de
apoio ao usuario nao motorizado — ciclistas e pedestres, basicamente.

Isso € um mapa da cidade. Temos, ali em cima, o centro. O que esta em
vermelho é a area da Operagao Urbana Faria Lima — que eu vou explicar, ja, ja, o
que ela esta fazendo aqui, na nossa apresentacdo. O trecho em azul mais escuro &
o corredor em questao, a obra em questdo. Tudo isso € a Avenida Santo Amaro, 13,
com a ligacdo na Jodo Dias e o Terminal Santo Amaro. Essas sdo as conexdes de
Onibus que alimentam a Zona Sul da Cidade de S&o Paulo, a partir do centro. Nos
temos, basicamente, 21 linhas municipais, com énibus passando de cinco em cinco,
dez em dez minutos.

Ha uma coisa muito interessante nesse grafico, que todas essas conexdes
capilares estdo estranguladas exatamente nesse trecho. Todas convergem para
esse trecho para, sé depois, abrir de novo; para, s6 depois — al6? Para, s6 depois,
abrir, na Regido de Pinheiros, na Regi&do Central.

Esta prevista, em associagcdo com esta obra, uma obra de Metrd, que é a
Linha 5 do Metrd, que vem |4, do Capao Redondo, passando pelo Terminal Santo
Amaro; passa aqui, na Avenida Ibirapuera, bem perto da gente, ndo €? E vai em
direcdo a Avenida Santo Amaro. A Linha 5, Lilas, vem pela Santo Amaro e, quando
chega na Avenida dos Bandeirantes, ela se transpde para a Avenida lbirapuera,
depois indo em diregdo a Santa Cruz e Chacara Klabin, exatamente desafogando o
trecho em questédo. Entdo, antes mesmo de se falar em uma reforma de corredor —
nao esta funcionando. Antes mesmo de se falar em uma reforma de corredor, é
importante ter clareza de que a gente esta falando de reforma de cidade, uma vez

que a gente vai diminuir a condigdo do fluxo constante de veiculos 6nibus, para
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colocar parte dos passageiros no Metré e, com isso, vai poder viabilizar um local
urbano, uma area urbana mais protegida e adequada para a cidade. Os objetivos
dessa proposta s&o o incentivo a renovagdo da paisagem urbana, melhoria do
corredor de 6nibus. E hoje. E a transformacéo do seu espaco fisico.

Aqui, no centro, é o corredor em questdo. E uma foto aérea da cidade. Aqui
esta a Avenida JK; aqui esta a Avenida dos Bandeirantes; aqui, o Bairro do Itaim e
Vila Olimpia; aqui, o Bairro de Vila Nova Conceigdo e Moema; e este € o corredor
Santo Amaro. Todas essas conexdes sao conexdes de bicicleta, que vocés podem
ver, existentes, levando aqui, ao Parque do lbirapuera, ligando a ciclovia da Faria
Lima, que aqui esta, a ciclovia da Marginal, aqui, no Parque do Povo. E todas as
conexdes possiveis.

Eu estou falando isso, também, porque em questdo de que a proposta, além
de fazer uma ligacéao cicloviaria e de 6nibus, ela também faz uma ligagdo ambiental
com uma proposta de arborizacdo e qualificacdo. Tudo isso €& possivel porque,
recentemente, foi aprovada uma lei na Camara Municipal de Vereadores, que
autoriza a Operacgao Urbana Faria Lima a utilizar recursos financeiros para reformar
a Avenida Santo Amaro, a partir do melhoramento publico de 2006. Entdo, essa obra
esta sendo executada neste momento, porque a Operacdo Urbana Faria Lima esta
aportando recursos para a sua realizagdo. Isso € importante. Entdo, ela s6 é
possivel neste momento, gragas a esse aporte de recursos. E, com isso, ela vai
conseguir entdo fazer a transformagéao proposta.

O trecho em questao tem 2.500 metros de extensao — 2.400 e pouco. E nds
temos duas situacdes. Essa, por exemplo, € a situacao atual da avenida. Ela tem 22
metros de largura. Ela possui duas faixas para veiculo automével individual e uma
faixa para 6nibus, em cada um dos sentidos. E ela possui calgadas ndo maiores do
que 1,70 metro. O projeto de alinhamento de 2006 prevé o alargamento da avenida,
alargamento que foi feito em dois momentos. O primeiro momento, entre a Juscelino
Kubitschek e mais ou menos a altura do Hospital Sdo Luis, um alargamento
bastante, eu diria, conservador, timido, no sentido de que ele vai de 22 para 27
metros. E uma regido da avenida que tem muitos prédios, muitos imdveis
consolidados — o proprio hospital, por exemplo —, de dificil probabilidade de

transformacgédo. Entdo, o corredor é feito alargando-se cinco metros, basicamente
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para promover o alargamento de calgada, em 700 metros de extensdo. Entre o
Hospital Sdo Luis e a Avenida dos Bandeirantes, com mais ou menos quase 2.000 —
1.800 metros de extensado, nés temos o alargamento que dobra a largura da Santo
Amaro. Ela vai de 22 — dobra, ndo, ela aumenta de 50% — para 36 metros de largura.
Entéo, essa é a situacdo atual. Essa € a situacao entre a Juscelino Kubitschek, um
corte que mostra uma face da avenida, entre a Juscelino Kubitschek e o Hospital
Sao Luis, as calgadas mais do que dobram. A fiagao € enterrada, removendo-se o0s
postes. Criam-se calgadas de 3,75 a 4,50 metros de largura. E feita uma nova
iluminagado. E permite, com essa calgada, a realizacao de uma arborizagao urbana.
Essa questao, entdo, vocés vejam que n&o tem canteiro central. 27 metros, € essa a
situagdo que se configura.

No segundo trecho, a situagao € bastante melhorada. Eu vou de 22 para 36
metros, onde me permite criar calgadas bastante largas. Permite-me criar paradas
de corredor com ultrapassagem e, quando nado houver ultrapassagem de Onibus,
canteiros arborizados com oito metros de largura, que é esta configuragdo. Aqui, é
parada no ponto de 6énibus, com ultrapassagem, calgadas de quase cinco metros,
12,50 de caixa para o lado da ultrapassagem e 9,5 do outro lado, criando uma
situacdo parecida com essa. Neste desenho aqui, uma proposta que vem da
premissa do Plano Diretor.

Aqui, junto com a avenida, tem uma série de incentivos para a transformacéao
do uso do solo, gragas ao instrumento da operagao urbana. Vale lembrar que o lado
de Pinheiros da avenida é territério da Operacao Urbana. O lado da Subprefeitura de
Vila Mariana é territério do bairro, ndo é Operacao Urbana, € o zoneamento da
cidade, que ordena o uso do solo. Aqui, um pouco do lado do reordenamento
urbanistico, do lado da Vila Mariana, do reordenamento urbanistico, do lado da
Operacao Urbana, com sua associada Faria Lima. E, no uso do solo — incentiva
fachadas ativas, comércio, servicos e fruicdo publica. Muito bem. Para executar essa
avenida é necessaria a desapropriagao parcial ou total de alguns imoveis. Sado 134
imoéveis, no total. Acho que isso € uma questio bastante presente na audiéncia, para
a gente poder esclarecer. 61 iméveis de maneira total e 73 de maneira parcial.

Antes de falar da desapropriagédo, eu queria mostrar um pouco as simulacoes.

Esta € uma situagéo ali, préximo do cruzamento com a Hélio Pelegrino, que € aquela
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praca que tem aquelas arvores ali ao fundo, € aquela praca do cruzamento da Hélio
Pelegrino com a Santo Amaro. Eu estou do lado de Moema, olhando o lado do
centro. E essa é a proposta de como ficaria, com o enterramento de fiagédo, a
arborizagcdo, mudanca do pavimento para pavimento de concreto no corredor e
implantagdo de pontos — de abrigos de 6nibus — adequados a acessibilidade e a
arborizagao urbana. Isso aqui € em frente da faculdade FMU, ndo é? FMU,
exatamente. A Adolfo Tabacow — Afonso Bras, perdao.

Aqui, temos um problema de trafego. Todos os veiculos que estdo na Santo
Amaro, que vao convergir a esquerda para entrar no Bairro de Moema, eles entram
no corredor de 6nibus e seguram o fluxo de énibus. A proposta aqui, rearranja, revé
a sistematica viaria desse lugar. E fica dessa maneira, com uma clareza de
conversao melhor, uma clareza de proposta de fluxo do veiculo compativel com o
pedestre, compativel com a acessibilidade, arborizacdo urbana, enterramento de
fiagdo e iluminagao nova.

Junto com esse projeto, € importante frisar uma questdo. Nao se trata
somente de um corredor, mas também se trata da oferta e a constru¢do de novos
espacos publicos. Esta sendo proposto ai mais 2.000 metros quadrados de pracas,
nas areas residuais ao longo do corredor. Sdo pequenas pragas que servem as
comunidades vizinhas. Para citar alguns exemplos, a praga da Jodo Borges Filho, da
Eduardo de Souza e da Rua Egito e da prépria Hélio Pelegrino. Junto com as pragas
e no corredor estdo sendo também aplicados uma série de novos mobiliarios
urbanos. Estamos falando de bancos, de papeleiras, de bosques. Mais de 500
arvores sendo plantadas nas calgadas e mais de 100 arvores plantadas nas pracas.
Entdo, é um projeto integrado, ndo € s6 de pavimento, ndo sé para o corredor de
Onibus, mas também de espacos publicos, para qualificagdo do lugar. Dando uma
olhada um pouco nas pragas, essa € a praca da Rua Jodo Borges Filho, é o
comecinho da Avenida Santo Amaro. Essa € um pouco a caracteristica de como a
praca deve ficar, com bancos, paraciclos, brinquedos, uma série de condi¢cdes. Essa
€ a praga da Eduardo de Souza Aranha, uma praca de 537 metros. Um pouco a
caracteristica de como ela deve ficar. A praga da Rua Egito, que é essa praga da
conversao em frente da FMU, que esta sendo construida, 375 metros, entrando na

Afonso Bras. Essa € um pouco a simulagao de como deve ficar essa praca. E, por
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fim, a praga da Hélio Pelegrino, que ja existe, ela sera remodelada, requalificada e
adicionando, ai, paraciclos, bicicletarios e uma série de servigos necessarios a essa
questao.

O que a gente tem como ponderar, € importante, o corredor de 6nibus, é a
premissa da intervencdo. A Operacdo Urbana financia uma lei que vem de 2006,
além do corredor de 6nibus, também se oferta um conjunto de espacgos publicos,
com essas novas pracgas. Plantam-se arvores, se enterra a fiagdo e diminui o
impacto, um pouco, em relagdo a paisagem urbana e ao ambiente urbano.

Eu vou passar a palavra para a Ana Paula, porque ela vai fazer a
apresentacao do estudo. Mas eu queria deixar com vocés a clareza de que nés
deixamos afixado aqui fora, junto a entrada, um mapa da intervengado, onde existe
cada lote, cada quadra, cada rua, o alinhamento viario aprovado em 2006 e um
pouco o perfil do corredor, como vai ficar. Se alguém tiver alguma duvida, quiser
olhar pormenorizado, quiser olhar se o seu lote, se a sua quadra ou a proximidade
da sua quadra foi impactado, eu convido a ir |1a fora, tem esse mapa, nao €? E, se
precisar de auxilio ou de algum esclarecimento, a gente fica a disposi¢do. Esta
bom? Obrigado pela atengéao.

Paulo Ricardo Garcia - Al6? Al6, al6. Bom, vamos tentar, eu tenho uma voz
forte. Primeiro, eu quero agradecer — nao? Al6? Para vocé chega? Entdo, esta bom.
Primeiro, eu quero agradecer a presenga do vereador Salomio Pereira. Muito
obrigado, vereador. Eu convido o senhor para sentar aqui, ao meu lado, para que
nos possamos té-lo a mesa. Por gentileza. Agradeg¢o também a presenga da Karina
Dadalt. E isso? Muito obrigado pela presenca. Gente, nés vamos pedir cinco
minutos, nds vamos trocar o equipamento de som para que possamos fazer uma
audiéncia mais tranquila. Lembrando que |4, ao fundo, agora, estd a mesa para
quem desejar fazer perguntas. Ja esta |a, no fundo, aguardando. A mocinha levantou
a mao la. E peco a Ana Paula Lepori, que ira apresentar o Estudo de Viabilidade
Ambiental da reforma do corredor Santo Amaro-Nove de Julho e requalificacdo da
Avenida Santo Amaro, trecho Juscelino Kubitschek. Lembramos que a senhora tera
o maximo de 30 minutos para a sua exposicao.

Ana Paula Lepori - Al6? Boa noite a todas e todos. Estou aqui em nome da

SPObras, que é o empreendedor dessa requalificagdo do corredor Santo Amaro.
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Esse estudo foi executado pela SPTrans, dentro do Programa de Mobilidade Urbana
e nos estamos aqui porque essa etapa € uma etapa, € uma sugestdo do processo de
Licenciamento Ambiental. N6s estamos na fase do Licenciamento Ambiental para
obtencdo da licenga ambiental de instalacdo. Entdo, nés estamos ainda dentro dos
tramites de um processo de Licenciamento Ambiental.

Reforcando um pouco o que o Gustavo comentou, a localizacdo do
empreendimento, o trecho da Avenida Santo Amaro, compreendida entre a Juscelino
Kubitschek e as proximidades da Avenida dos Bandeirantes. Eu vou colocar aqui
alguns dos objetivos do Programa de Mobilidade Urbana, apesar de estar inserido
dentro da Operagdo Urbana Faria Lima, compde alguns objetivos do Programa de
Mobilidade Urbana do Municipio de S&o Paulo. Sdo esses objetivos reverter o
quadro de uso intenso do transporte individual — ou seja, esse fomento do transporte
coletivo publico; melhorar as condigdes de trafego das vias estruturais Centro-Bairro
e vice-versa; compatibilizar a oferta de infraestrutura e os usos existentes e
potenciais, ou seja, a questdo da requalificagdo; compatibilizar a oferta de
infraestrutura e os usos existentes e potenciais para a regido — a regido, ou seja, €
uma das premissas da requalificagdo que, a partir da reforma desse corredor
também se requalifique todo esse entorno que, hoje, se encontra em estado de
deterioracdo — como explicou o Gustavo. E equacionar o déficit de oferta de
transporte de alta capacidade, reduzir os problemas ambientais existentes na
cidade, e de saude publica, devido aos elevados indices de emissdes atmosféricas
veiculares. A ideia é também melhorar a qualidade do ar, a qualidade ambiental da
regidao, que € uma regido altamente urbanizada. E promover intervengdes
necessarias para a melhoria do transporte publico coletivo, do transito na cidade,
adotando, como principio, a priorizacdo do transporte coletivo sobre o transporte
individual e, também, incentivando o uso de outros modais, como a bicicleta e o
caminhar, o deslocamento a pé.

Como o Gustavo colocou, esse empreendimento esta inserido, ele € uma das
bordas da Operagao Urbana Faria Lima. Ele esta dentro do setor da Hélio Pelegrino.
A Operacédo Urbana Faria Lima estd composta, na Regido Sudeste, de quatro
setores: Setor Pinheiros, Setor Faria Lima, Setor Olimpiadas e o Setor Hélio

Pelegrino, onde esta inserido esse trecho de requalificagdo da Santo Amaro.
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Para o Estudo de Viabilidade Ambiental, foi determinada como a area de
influéncia direta esse perimetro tracejado, nas proximidades ali, pegando um pouco
das quatro regides, Moema, Itaim Bibi — que o Gustavo ja explicou. E esse trecho da
Santo Amaro, entre as proximidades da Avenida Bandeirantes e a Juscelino
Kubitschek. Nessa situagdo — qual € a situagao atual, que a gente ja viu alguns
eslaides disso na apresentacéo da SP Urbanismo? Ela é uma situagao degradada. A
Avenida Santo Amaro € um dos principais eixos de ligagdo do Centro com a Regido
Sul do Municipio de S&o Paulo. E um corredor com faixa exclusiva desde 87, é o
primeiro corredor do municipio com faixa segregada.

A avenida, hoje em dia, esta em um — sofreu um processo de deterioragéo,
ela encontra-se extremamente degradada, com situagdes de inseguranga para os
usuarios. E muito dificil para os pedestres — como bem colocou o Gustavo. Calcadas
muito estreitas, um grande volume de pedestres, um fluxo muito grande de dnibus,
de veiculos. Entdo, ela gera uma situagado de inseguranga para os usuarios, tanto
usuarios lindeiros como, também, os que estdo no corredor de 6nibus, com calcadas
estreitas. As faixas de veiculos sdo estreitas, o pavimento é irregular. A inexisténcia
de estacionamentos nas proximidades. E a falta de manutengdo nas fachadas de
edificios, 0 que demonstra essa aparéncia degradada da regido.

Existe o estudo de demanda da rede de transportes que demonstra a
necessidade de priorizar o transporte coletivo e aliar a isso a questdo da
requalificacdo urbana que ela permite. E uma oportunidade. O corredor de énibus
deve ser uma oportunidade de fazer outras coisas além desse transporte entre o
bairro e o centro. Ele € uma oportunidade de requalificar o entorno, de trabalhar
questdes ambientais, de melhorar a qualidade dos servigos da regido.

Ai, algumas imagens. Faixas muito estreitas também para os veiculos. Tem
trechos que tém 5,25 metros, mais ou menos, para duas faixas. As faixas dos 6nibus
também sdo muito estreitas, uma média de 6 metros, 6,20 metros. Os dnibus —
apesar de o corredor estar a esquerda, a porta é a direita, o que também dificulta
muito o acesso ao corredor e a fluidez desse transporte coletivo. E muito complicado
o fluxo entre pedestre, 6nibus, automével. O projeto de requalificagcdo prevé o
alargamento da via, como colocou o Gustavo, anteriormente; o redimensionamento

dessas calgadas, ampliando consideravelmente a largura delas; uma sinalizagéo
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mais eficiente e com melhoria da eficiéncia do corredor. Ou seja, quando esse
corredor estiver desenhado corretamente, com a faixa a esquerda e as paradas a
esquerda, com o pavimento rigido, a fluidez desse transporte vai aumentar
consideravelmente. Aprimorar o transporte coletivo, paralelamente com a
requalificacéo da regido. Ele vai estimular essa requalificagdo urbana, criando areas
verdes onde ndo existem. E impulsionar oportunidades para melhorar as condicoes
ambientais e urbanisticas da regido. E promover o interesse em melhorar as
condi¢des, tanto de comércio como de servigos, da regido, que se encontram
bastante degradadas. E melhorar a operagdo do proprio transporte coletivo e as
condi¢gdes de acessibilidade, que sédo bastante precarias. Melhorar a paisagem
urbana. E uma area basicamente — com baixissima quantidade de elementos
arboreos. Praticamente ndo tem arvores nesse trecho do corredor. Vocé tem uma
auséncia de solo permeavel nessa regido. E uma area altamente adensada e
impermeabilizada. Entdo, esse projeto, através das imagens que ndos vimos
anteriormente, vai melhorar, vai aprimorar, vai garantir uma qualidade de paisagem.
E vai proporcionar um sistema de conexao com as areas verdes proximas, com 0s
parques, que isso € muito importante, em uma cidade como a nossa. E, também,
nao s6 uma conexao entre areas verdes, mas também com toda a rede cicloviaria da
regiao.

Ai, colocando novamente a questdo das caracteristicas desse corredor. A
proximidade com a Linha 5, Lilas; com o futuro corredor Bandeirantes, a Perimetral
Bandeirantes, que € um corredor importantissimo, que vai ligar a Zona Leste e a
Zona Sul de Sdo Paulo sem passar pelo Centro. E um corredor que vai dar uma
outra dimensao para a questdao da mobilidade no Municipio de Sdo Paulo, que é
esse corredor em verde. E vai ter essas conexdes com diferentes modais, de rede
cicloviaria e com eixos coletores, alimentadores também de énibus, que vao levar as
pessoas até esse corredor mais estrutural. O projeto geométrico foi concebido para
atender as seguintes premissas: reduzir o numero de desapropriagdes; reduzir a
quantidade de intervencdes em equipamentos publicos existentes; aproveitar a
estrutura viaria existente; minimizar os impactos ambientais; atender a demanda

local e a melhoria do sistema viario local.
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Agora, vamos entrar especificamente nos estudos. Os estudos de viabilidade
ambiental, os estudos de impacto ambiental, eles se concentram em trés grandes
grupos: o estudo do meio fisico, do meio biético e o socioeconédmico. Entédo, todos
os estudos detalham e avaliam o impacto de um empreendimento nessas trés areas.
No caso do meio fisico, a gente faz uma leitura do clima, do tipo de solo e, enfim,
das caracteristicas fisicas da regido. E uma regido com clima subtropical umido,
verdo quente e umido e inverno ameno. Tem um perfil, um tipo de solo argiloso,
acido, com poucos nutrientes, um excesso de aluminio. E um solo em que as
particulas sdo bastante soltas, ele é sujeito a erosdo. Nés podemos ver, onde esta o
empreendimento, ele esta situado entre as colinas do Itaim Bibi e Moema e a
planicie fluvial do Rio Pinheiros. Ele estda em uma zona intermediaria entre esses
dois pontos. Ele se concentra na Sub-bacia Penha-Pinheiros. Tem trés sub-bacias
dentro dessa regido, que ele esta concentrado: a do Sapateiro, Uberaba e Traigéo.
E, aqui, tem um dado importante. Como essa area € altamente ja impermeavel.
Esses rios estdo canalizados, ndo existe presenca de APPs nessa regido. E uma
area altamente urbanizada, antropizada. E esse projeto, uma das qualidades dele é
devolver a essa regido um pouco de area permeavel que, hoje em dia, € um — piora,
e muito, a qualidade ambiental da regido, criando ilhas de calor, alto nivel de ruido,
alto nivel de poluigao.

Toda vez que se inicia um empreendimento, se fazem estudos de ruido e
vibragédo. Entdo, a gente faz as medicdes de ruido e vibragdo. Foram feitas nesses
12 pontos. Depois, esse estudo de ruido e vibragcado é feito durante a obra, € um
monitoramento. Também se faz, durante o estudo ambiental, esse mapeamento
preliminar das areas potenciais ou suspeitas de contaminagdo. Normalmente, essas
areas costumam ser oficinas mecéanicas, lavanderias, postos de gasolina,
autoelétrico, que sado areas potenciais suspeitas. Durante o empreendimento, esse
estudo é aprimorado. E feita a avaliagdo de contaminagdo, se sim ou ndo. Também
foi feito o estudo da flora dessa regido — ja entrando, aqui, nas questbes do meio
bidtico. Vocé tem, na regido onde vai ocorrer o empreendimento, nesse trecho da
Avenida Santo Amaro, possui uma vegetacdo esparsa. Existe uma presencga de
vegetacdo arborea, porém, muito pontual. Nessa regido, principalmente por causa

dessas grandes areas verdes, como o Parque do lbirapuera, vocé tem aqui uma
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definicdo dos tipos de vegetagcdo que se encontra e tem uma grande maioria de
vegetacdo exdtica, 31% de nativas e nativas do Brasil, 4,5%. Como o Gustavo
mostrou, a oportunidade que, a partir do projeto de mobilidade, de se criar essas
conectividades entre grandes areas verdes da cidade, a partir da criagdo desse
paisagismo, ao longo da avenida. Aqui, alguns exemplares dessa regido. Muitas
palmeiras, jerivas, garirobas. Esse foi o levantamento arboreo que foi feito durante o
estudo.

Levantamento de fauna. Essa area em roxo foi a zona mapeada e, aqui, a
amostragem ja sobre a avenida, uma série de passaros comuns aqui, na area
urbana. Por exemplo, bigua, sanhago-cinzento, asa-branca, avoante, pica-pau-de-
cabeca-amarela, beija-flor, cambacica, pardal. Tem varios tipos de periquito,
maracana-pequena, pombos — € um morador da regido. Rolinha-roxa, periquito-rico,
bem-te-vi, gibdo-de-couro, urubu — foi encontrado —, sanhago-do-coqueiro.

Dentro do aspecto socioeconémico, essa € uma das regides mais valorizadas
da cidade, tanto economicamente, quanto culturalmente. E um territério formado
pelos distritos do Alto de Pinheiros, Itaim Bibi, Jardim Paulista, Pinheiros, Moema,
Saude e Vila Mariana. A area de influéncia indireta € composta pelos distritos de
Itaim Bibi e Moema, que estdo inseridos na Subprefeitura de Pinheiros, na Zona
Oeste e Subprefeitura de Vila Mariana, na Zona Sul. E € uma regido que concentra
uma das principais areas de comércio e de servicos da cidade e principalmente uma
area que € um centro financeiro importante do pais, nessa regiao.

Ai, sdo alguns dados sobre a renda per capita da regido. Vocé tem uma
populacdo que, basicamente, 50% dessa populagao, tanto de Pinheiros como Vila
Mariana, € acima de 10 salarios minimos e uma renda familiar, por domicilio,
também na faixa dos 50% dessa populacdo é acima de 25 salarios minimos. E uma
regiao da cidade, de uma classe média, média-alta. A densidade demogréfica, ela se
adensa mais nas areas lindeiras a Avenida Santo Amaro. E a verticalizagdo também,
principalmente aqui, para o lado de Moema, nédo é? Dos dois lados, ai, da Avenida
Hélio Pelegrino, a area mais verticalizada dessa regido, atingindo entre 90 e 100%
da regido. E, ai, vocé tem, nessa parte mais do Itaim Bibi, uma area mais

residencial, de baixa densidade demografica também.
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Alguns equipamentos dessa regido. Ela é provida de varios equipamentos,
tanto na area de Educacao como de Saude. Na area de influéncia direta e na area
diretamente afetada, nove equipamentos de Educacéo na area de influéncia direta —
e, na ADA, 4 —, sendo 11 do setor privado, dois do setor publico. Na Saude,
hospitais, clinicas e UBS, com uma predominancia do setor privado.

O sistema viario, o corredor Santo Amaro é uma via estrutural N3. Ela é uma
via estrutural importante da cidade. Ela estd nas proximidades da Avenida
Bandeirantes, que € uma estrutural N1. E a Juscelino Kubitschek e a Faria Lima, que
sdo estruturais N3 também. E todas essas, que sédo perpendiculares a esse trecho
da Santo Amaro, sdo vias coletoras importantes dessa regido. Entdo, € uma regiéao
que vocé tem um fluxo de automodveis, principalmente, muito alto, dentro dos bairros.

No que respeita ao zoneamento, esse € o zoneamento vigente, ainda esta em
fase de aprovacao, a nova Lei de Zoneamento, a revisdo da Lei de Zoneamento.
Mas € uma regido com uma centralidade polar, principalmente ali, no seu trecho
Itaim. Agora me perdi. Moema, desculpem. O branco. Que & onde tem maior taxa de
ocupacao e de altura primitiva.

Isso é identificado como patrimbénio arquitetdbnico dessa regido, essas
pequenas vilas da primeira metade do Século XX, de baixa densidade, € uma
qualidade quase interiorana dentro de uma area muito urbana, muito consolidada,
muito verticalizada. Para fazer essa requalificacdo da Avenida Santo Amaro, como o
Gustavo sinalizou varias vezes, essa faixa de desapropriacdo é uma faixa beirando a
Avenida Santo Amaro, existente — que, 1a fora, tem uma planta mais detalhada, que
pode ser consultada. E tem diferentes niveis de impacto. Tem desapropriacdo —
alguns imoveis de desapropriacdo total, outros parcial, com interferéncia nas
edificagdes. E, outras, desapropriacdo parcial, sem interferéncia nas edificagdes.
Isso € um levantamento inicial, porque, depois, cada caso a caso € estudado e é
feito via Justica. Entdo, isso € um levantamento preliminar dos tipos de
desapropriacédo dessa regiao.

Quando a gente faz o Estudo de Viabilidade Ambiental, que n6s fazemos essa
leitura do meio fisico, do meio bidtico e do meio socioeconémico, nés avaliamos o0s
impactos que esse empreendimento vai realizar. Esse impacto n&do necessariamente

€ um impacto negativo. Ele pode ser um impacto negativo, positivo, permanente,
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temporario, ndo é? E para todas essas situagdes sdo desenhados programas que
sdo executados ao longo da execugédo do empreendimento. Entdo, nés temos — eu
vou por mais detalhado, aqui —, por exemplo, eu vou citar alguns impactos, ndo é
aqui o caso de citar todos, porque eu vou mostrar as tabelas, mas so6 citar como
exemplo, ndo &?

Em questao de planejamento, geragédo de expectativa na populagdo. Pode ser
positiva ou negativa, € uma probabilidade, ela é certa. A temporalidade dela é
imediata. A gente avalia uma série de itens com relagdo a cada impacto e, depois,
para esse conjunto de impactos, sdo desenhados os programas de mitigagédo. Entao,
alguns dos impactos sdo identificados. Geragdo de expectativa da populagéo,
expropriacdo da populacdo em atividades econdmicas, especulagdo imobiliaria,
alteracdo no valor dos iméveis, perda de individuos arboreos — porém, aumento de
arborizagao urbana. Dispersdo da fauna sinantrépica no entorno, durante a obra;
perturbagdo na avifauna, alteragdo na rotina do trafego, interferéncias na circulagao,
interrupgéo no fornecimento de servigos de infraestrutura urbana, geragéo de postos
de trabalho, alteracdo da paisagem urbana, alteragdo da qualidade do ar,
assoreamento da rede de drenagem urbana, gestdo de material excedente. E para
todos esses impactos, existem programas ambientais que sdo desenhados para
poder atender ou mitigar ou compensar. Atragao de avifauna, alteragcdo da paisagem
urbana, alteracdo da dinamica econbOmica local, readequacdo do sistema de
transporte publico, alteragdo do microclima. Enfim, uma série de impactos — que
foram, todos, desenhados programas especificos para eles.

E, ai, se faz uma avaliagdo final. O que seria desse lugar sem esse
empreendimento e com esse empreendimento. Sem o empreendimento, a Avenida
Santo Amaro, hoje em dia, destoa da regido onde ela esta inserida. Ela tem uma
dindmica econémica de baixa relevancia, em comparagdo com o seu entorno. Uma
fluidez muito precaria do trafego — al6? Oi? Voltou. Al6? Uma fluidez muito precaria,
hoje em dia, podendo ser utilizado, esse sistema existente. Essa situagéo, sem fazer
a requalificacdo desse corredor. Com a requalificacdo desse corredor, o que vai
acontecer? Vocé vai ter uma reforma — 0i? Oi? Oi? Al6? Ola? Oi? Voltou. Vamos |a.

Com a requalificagdo do corredor, vai contribuir para a diversificagdo e

sofisticacdo das atividades produtivas dessa regido. Aumentara a eficiéncia na
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locomogéo local. Vocé vai ter também outras modalidades, outros modais de
mobilidade. A rota cicloviaria, vai ter uma calgcada que vai permitir o deslocamento a
pé com maior qualidade, com mais seguranga. Isso, quanto a interveng¢ao urbana. E
também, o que seria, em termos ambientais — 0i? E que os outros também estdo
assim.

No que se refere a questdo, ao impacto ambiental, hoje em dia, a Avenida
Santo Amaro possui uma baixa qualidade ecologica e paisagistica. Ela tem
pouquissimos individuos arbdreos, uma baixissima permeabilidade do solo, poucas
arvores. A populagdo sofre, nessa regidao, com frequentes alagamentos, com o
desconforto térmico. Existe uma grande ilha de calor nessa regido. Tem uma baixa
qualidade do ar. Qi? Al6? Al6? Oi? Vamos continuar, ndo é? Assim? Al6?

Bom, com esse empreendimento, a qualidade ambiental da regido vai
melhorar, porque vai haver uma intervencao — continuo? Oi? Al6? Oi? Al&?

Vai ter uma melhora na qualidade do ar, no nivel do ruido, a qualidade
ambiental, vai ter essas conectividades entre as areas verdes da regido e vai haver
uma melhoria significativa em varios aspectos ambientais do entorno da Avenida
Santo Amaro. Essa € a ficha técnica dos que elaboraram o estudo e os responsaveis
pelo Estudo de Viabilidade Ambiental.

Paulo Ricardo Garcia - Al6? Muito obrigado, Gustavo, Ana Paula. Uma
tribuna de marca maior. Meus parabéns. Eu vou dar — ja chegaram, as inscri¢des ja
estdo encerradas. Agora, eu entendi a letra também porque ela cantou, aqui atras.
Felipe Cavalcante Tavares, por gentileza, da Subprefeitura da Vila Mariana.
Lembrando que a sociedade civil tem cinco minutos para cada exposi¢ao;
manifestacdo dos presentes, dois minutos para cada exposicdo; manifestacao das
autoridades, cinco minutos para cada exposicéo. Por favor, Felipe.

Felipe Cavalcante Tavares - Boa noite. Meu nome é Felipe, eu sou arquiteto
urbanista. Eu gostaria de saber, considerando o Plano Diretor, que foi aprovado no
ano passado e previa uma largura minima de cinco metros para o passeio na Santo
Amaro, eu quero saber como ficou isso, dentro desse projeto que foi apresentado,
que s6 tem 3,75 metros de largura. E, em alguns trechos, 4,5. E isso.

Gustavo Partizani - Obrigado (7... - 00h55m02s) se coloca essa questao, &

importante observar que isso é uma reforma, a cidade ja é existente. E no trecho
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alargado esta sendo prevista a calgada mais robusta, com 4,75, 5 metros. No trecho
de 700 metros que ndo podemos alargar mais do que 27 metros, ndo sera possivel,
nao é? Porque é uma reforma em uma condicdo pré-existente. Entdo, o que nés
fizemos? Nés tentamos apertar o maximo possivel a faixa do carro e nés fizemos
uma questao até entdo inédita na cidade. Se vocé observar os desenhos, ndo ha
canteiro central na avenida. O Plano Viario, que regula as vias estruturais, obriga
certas avenidas a terem um canteiro central. A gente teve que fazer um trabalho
muito delicado com o CET, que acabou concordando, aprovando, de que a gente
deveria remover esse canteiro central e distribuir esse espaco para as calgadas,
para ampliar mais ainda a vantagem do pedestre.

Uma questao importante — desculpe, o seu nome? Felipe. Nao vai ter postes
na avenida. Isso melhora absurdamente a nossa faixa de largura da calgada, a faixa
livre da calgada. Uma vez que uma cal¢ada de cinco metros, se tiver postes, se tiver
entradas de carro, arvore etc. — nesse caso, ndo. E 3,75 no menor caso, mas & livre
mesmo, ndao é€? Porque nao vai ter interferéncias de postes, de telecomunicagdes,
de elétrica etc. Apenas o poste de iluminagao, que esta projetado para a via e para o
pedestre, com duas alturas.

Paulo Ricardo Garcia - Felipe, satisfeito? Tudo certo? Al6, al6? Al6? Eduardo
Cortez. E particular. Por favor.

José Eduardo Cortez - Boa noite a todos. Meu nome € José Eduardo Cortez,
eu sou proprietario de uma area a ser ocupada. Eu gostaria de fazer algumas
perguntas pertinentes ao local. Sera que € possivel? Sao, todas, em carater — para
quem tem a propriedade que vai ser obstruida, eu acho que faz parte. Por exemplo,
o inicio da obra. Tém ideia?

Ana Paula Lepori - Estamos na fase de licenciamento, ndo tem um prazo,
ainda. (7... - 00h57m24s) também.

José Eduardo Cortez - Entdo, ndo existe previsdo nenhuma para o inicio da
obra?

Ana Paula Lepori - Ah, a gente estd dentro, ainda, da etapa de
licenciamento. E isso, eu ndo posso falar se vai durar um més, dois meses, cinco
meses. A gente esta, ainda, no processo do licenciamento ambiental.

José Eduardo Cortez - Para isso, pelo menos tem um minimo e um maximo?
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Gustavo Partizani - S6 para explicar para o senhor como funciona uma obra
dessa, para o senhor ter entendimento pleno da situagéo e que a gente possa, pelo
menos, tentar encaminhar a resposta. A primeira fase é de licenciamento de obra. A
obra so se inicia depois dessa fase. Essa fase, dependendo das audiéncias e do
parecer do CADES, pode demorar de um més a seis meses, nao &€7?

José Eduardo Cortez - Entdo, o minimo € um més e o maximo é seis
meses?

Gustavo Partizani - No licenciamento. Eu ndo diria que € um minimo.

Maria Helena Braga Brasil - S6 para esclarecer, o processo de — ndo esta.
Ta. O processo de licitagdo da obra, paralelamente ao processo de licenciamento, ja
estd sendo montado, ja vai ser publicado e a expectativa € para o primeiro semestre
de 2016, dentro do que o Gustavo falou, de um a seis meses. Mas esta dentro dessa
expectativa, sim.

José Eduardo Cortez - Entdo, o primeiro semestre de 2016, o inicio da obra?

Maria Helena Braga Brasil - O inicio da obra.

José Eduardo Cortez - Perfeito.

Maria Helena Braga Brasil - Esta bom?

José Eduardo Cortez - Qual é o tempo de concluséo dela, por favor.

Maria Helena Braga Brasil - 24 meses.

José Eduardo Cortez - 24 meses.

Maria Helena Braga Brasil - A previsao de execugao é de 24 meses.

José Eduardo Cortez - Desde o inicio ao término, em 24 meses, a obra é
concluida?

Maria Helena Braga Brasil - Isso. Exato.

José Eduardo Cortez - Eu posso me alongar um pouquinho, por favor? E
meia duzia de perguntas, ndo mais do que isso. Quando a obra é obstruida — por
exemplo, essa parede vai ser quebrada. Fica por conta de quem a reconstrugao
dela?

- Posso? Quando ela é indenizada na agédo de desapropriagdo, normalmente
€ isso. Ou a proépria Prefeitura, a empreiteira que esta fazendo a obra refaz a parede.

Ana Paula Lepori - Faz. Exato.

José Eduardo Cortez - E esse calculo é feito pela propria Prefeitura?
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- No caso da agdo, ndo. E o perito judicial.

José Eduardo Cortez - Ndo. No caso da reconstrugéo.

- No caso da Prefeitura reconstruir, € por conta dela.

José Eduardo Cortez - Seja |4 o que for.

- Sim.

José Eduardo Cortez - Mesmo tendo muro de arrimo?

- Sim.

José Eduardo Cortez - Esta bom. No caso de calgada, a calcada é
responsabilidade publica. Entao, vai ser responsabilidade da Prefeitura?

- (?... - 00h59m53s).

José Eduardo Cortez - Empreiteira? E ja sabe o nome da empreiteira?

- N&o. Tanto que a (7... - 00h59m59s).

- Nao. Nés estamos montando a licitacao.

José Eduardo Cortez - Estd bom. Diga-me uma coisa: no caso, a minha
propriedade vai pegar um pedago e outro pedacgo vai ficar vulneravel. Quem fica
responsavel pela parte vulneravel?

- Durante a obra?

José Eduardo Cortez - Durante a obra.

- Vai depender de quanto sobra para vocé, de remanescente. Na verdade, as
desapropriagbes, o material expropriatério estd sendo elaborado agora. A previsédo
de terminar é até margo do ano que vem. O ajuizamento das agdes é feito a partir de
janeiro, fevereiro, até junho. E o ajuizamento das a¢des — ajuizamento, ndo. Ai, séo
seis meses para a imissdo de posse. Ta?

José Eduardo Cortez - Imissado de posse pela Prefeitura?

- Pela Prefeitura. Seis meses, a partir do ajuizamento da ag&o. Previsao
estimativa, ndo é? E Judiciario.

José Eduardo Cortez - Depois da posse, entdo, a responsabilidade do que
tem la dentro é da Prefeitura?

- A responsabilidade da parte do desapropriado € da Prefeitura. Da parte
remanescente, seria do proprietario. Agora, se vai sobrar remanescente ou néo ...

José Eduardo Cortez - N3o. Vai ficar o total — a parte construida é total, vai

sobrar, pelo que eu vi ali.
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- Entdo, a responsabilidade vai ficar com o proprietario. Porque vocé continua
tendo acesso. Se é uma faixa estreita que esta sendo tirada, vai mudar o muro de
local e vocé vai continuar tendo acesso normal, funcionamento normal, a
responsabilidade é do proprietario.

José Eduardo Cortez - A responsabilidade é do proprietario. E nesse tempo
de desapropriagao, eu posso usar a parte que me resta?

- Sim.

José Eduardo Cortez - Posso. Muito obrigado. Boa noite, muito obrigado.

Paulo Ricardo Garcia - Al6? Al6? Al6? Maxwell Guimaraes. Desculpe, eu
ndo entendi a instituigio. 500, Luis? E varejista? S&o Luis Varejista? Pois nao.
Comerciante.

Maxwell Guimaraes - Boa noite. Eu tenho um comércio ali, na Avenida Santo
Amaro. E eu queria ter a informacdo de quanto — em que momento eu vou saber
quanto eu vou perder, de area, na frente do meu comércio. Porque, até entao, tem |a
uma previsao parcial, eu ja vi. Mas em que momento eu vou ter certeza, para saber
se aquele remanescente vai ser util para mim ou ndo. Se eu vou poder continuar
tendo o meu comércio ou ndo.

- Ap6s a elaboragdo desse material que a Prefeitura contratou, a previséo é
terminar até margo do ano que vem.

Maxwell Guimaraes - Ta. Entéo, ...

- S6 com esse material € que a gente consegue saber quanto sobra, se sobra,
se é passivel de utilizacdo ou ndo, se a gente tem que estender para a
desapropriacio total ou nao.

Maxwell Guimaraes - Ta. E quem determina isso? Por exemplo, eu tenho la
dez metros de profundidade e vocé vai utilizar dois. Quem determina se esses oito
restantes é utilizavel ou ndo?

- Primeiramente, a Prefeitura — com esse material, a Prefeitura determina o
que é de interesse dela utilizar. E ela ajuiza a agdo com essa porgédo. Na agao, o
proprietario pode, obviamente, reclamar e falar que quer ser desapropriado na
totalidade ou néo, se deseja ficar com o remanescente. Quem decide, finalmente, é
o perito, nomeado pelo juiz. E o juiz.

Maxwell Guimaraes - Ah, ta. Entdo, mas ai ja é uma acéo judicial.
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- Tudo vai ser judicial. As desapropriagdes, todas, séo judiciais, sdo agdes
judiciais.

Maxwell Guimaraes - Entdo, dentro do amigavel, se a gente entender que
pode ficar, ndo ha problema?

- Sim.

Maxwell Guimaraes - OK. Obrigado.

Paulo Ricardo Garcia - Alo, al6? Encerram-se as perguntas neste momento.
Haviam apenas trés pessoas inscritas. Eu passo agora a palavra para o vereador
Salomao Pereira. Vereador?

Salomao Pereira - Boa noite a todos e todas. Eu me chamo Saloméo Pereira,
eu estou na Camara Municipal, no sexto andar, 616. Faco parte da Comissédo de
Transito e Transporte, faco parte da Comissdo do ldoso, faco parte da Comissao
Tematica, que € uma comissao onde discutimos ai a questdo do transporte individual
e a parte de tecnologia, no segmento de taxi e outros e outros. Temos, ai, cada
comissio € composta de sete vereadores. Entdo, a de Transito sdo sete vereadores,
a Comissao do ldoso também, sete vereadores. E, as vezes, também faco parte da
Comissao de Constituicdo e Justica, que o titular dessa comissao € o Eduardo Tuma
e, as vezes, por motivos de saude e alguma coisa, ele me comunica, comunica a
lideranga e eu ocupo o lugar dele para aquela sessdo. Mas eu nao fago parte dessa
comisséao, eu faco parte de outras comissdes.

Gente, a Cidade de Sao Paulo é uma cidade com muitos problemas. E uma
cidade que cresceu desordenadamente. Ela cresceu sem planejamento e ela foi
crescendo em bairros e vilas, jardins. E isso é o que acaba, no futuro, os moradores
pagando um prego por isso. Vocé pega uma avenida, termina em uma outra avenida.
Digamos, aqui, pertinho, vocé pega a Sena Madureira, termina onde? Termina na
Domingos de Moraes, ou para a direita, ou para a esquerda. Ai, vocé pega a
Domingos de Moraes, parada, ai congestiona também a Sena Madureira. E, com
isso, cria-se todo esse problema na Cidade de Sao Paulo, no tocante ao transito da
cidade.

A Avenida Santo Amaro, quando esse projeto foi apresentado, 14, esse projeto
foi debatido, foi discutido bastante, 14, ndo é? Eu, a principio, fui contra esse projeto,

que veio do Executivo, em funcado da desapropriagcdo. Mas eu vim a visitar a Avenida
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Santo Amaro, peguei ai, da Sdo Gabriel e fui, praticamente, até a Jodo Dias. E o que
eu pude documentar é que os imoveis estdo todos fechados. Os imdveis em
degradacgdo. Quer dizer, nés ndo podemos conviver com uma avenida tdo antiga,
uma avenida que pode ser melhorada, nessa situagdo. Como a Santo Amaro, tem
outras, também. Vocé pega a Celso Garcia e tal e outras e outras, ndo €7

E, depois que eu estive no local, evidentemente que eu mudei a minha
posicao. Porque, 1a, nés dependemos de voto. Cada vereador, ele decide pelo voto.
N6s ndo temos como discuti, como estd sendo discutido aqui. E discutido no
plenario, € discutido entre os vereadores, € debatido. Esse projeto, quando ele
chegou na Casa, foram feitas, também, varias audiéncias publicas, onde eu néo sei
se alguns dos senhores e senhoras estiveram |4, marcaram presencga. Isso é
discutido com varios vereadores, onde ndés vamos estar ouvindo as pessoas,
colhendo as informacgdes e, depois, discute novamente. Isso, até se chegar a uma
conclusao. E, depois, o presidente da Casa, que é o Antbnio Donato, coloca em
votacédo e tal. E isso vai a voto. E, se tiver a maioria dos votos, evidentemente sera
aprovado. Se nao tiver, é rejeitado naquele momento e nao significa que o projeto
morreu. Porque a unica comissdo que faz o projeto sumir da pauta € a CCJ, é a
Comissdo de Constituicdo e Justica. E quando vocé apresenta um projeto e esse
projeto n&o passa pela CCJ, os vereadores recusam aquele projeto. Ai, sim. Ai, ele
parou ali. Entdo, ele pode voltar para o Executivo — no caso, se for do Executivo, ele
pode voltar para o Executivo refazer o projeto. Quando é projeto de vereador, o
projeto pode, também, morrer na Comisséo de Justiga. Entdo, se ele ndo tem bom
conteudo, ele acaba, ali, colocando — o presidente coloca em votagado, votagcao
nominal e tal. Sdo nove vereadores e, se tiver — para o projeto prosperar, precisa ter,
pelo menos, cinco votos. E por ai vai.

O projeto do Executivo, ele também pode ser alterado por qualquer vereador.
Como eu estou alterando alguns projetos do Executivo. Todos os vereadores
recebem a pauta dos projetos do Executivo. E, ai, a gente analisa, vé a viabilidade
daquilo, ou ndo. Como exemplo, eu vou falar um caso aqui que, certamente, vocés
nao moram nessa regido. Mas esse projeto, nés estamos discutindo bastante, que
eu acho que é o 347, projeto de melhoramento da Jacu Péssego. O melhoramento

da Jacu Péssego, evidentemente a gente pensa que € um projeto s6. Vai mexer
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naquela via ali, € a Jacu Péssego, nédo é? Ai, quando vocé entende o projeto, tem
muita desapropriagdes, alargamento de avenida, essas coisas. Esse projeto esta
sendo muito debatido 14, na Casa. E isso vai levar algum tempo. Eu acredito que
este ano vai ser um pouco dificil aprovar esse projeto, por ser um projeto que vai
causar um estrago muito grande para os moradores, com a desapropriagdo, ai —
parece que sao 55.000 moradores. Porque tem a Avenida Sapopemba, comeg¢ando
pela Agua Rasa, depois tem a Pires do Rio, tem a Assis Ribeiro. E por ai vai. E uma
relagdo de ruas e avenidas. Parou de falar, este negdcio aqui. Ruas e avenidas.

Mas esse € o papel do vereador. No6s estamos |a para discutir os projetos, que
sejam de competéncia de vereador e que sejam, também, de competéncia do
Executivo. Quando o projeto é bom, a discussdo € pouca. Quando o projeto é
polémico, que envolve, também, como este caso da Avenida Santo Amaro, entdo o
projeto passa por varias discussdes. Eu digo para os senhores e senhoras, aqui, que
esse projeto foi muito discutido la. Muito discutido, por causa da desapropriagao.
Agora, se agente pensar na desapropriagdo, que nao vai desapropriar, porque esse
ou aquele morador, ou aquele proprietario tem aquele imével ha 10, 20, 30, 50 anos,
infelizmente, a Cidade de Sao Paulo vai parar, gente. Porque ndo tem condigdes.
Entdo, nds estamos |a para fazer com que a cidade, ela cresca, ela possa ampliar,
que seja na questdo de moradia e que também seja na questao do trafego. Porque a
Avenida Santo Amaro € uma via, como o Gustavo falou, onde recebe 6nibus vindo
de toda a regido — de Campo Limpo, Grajau, enfim, vem para o Centro da cidade via
Nove de Julho, ndo é? Entéo, o trajeto é ali, a Avenida Santo Amaro.

Entdo, ndo tem outra opg¢ao, a ndo ser melhorar essa via. E nés aprovamos,
sim. Aprovamos, pelo melhoramento. Mas, como o morador ali, o proprietario do
imével falou, eu tenho certeza de que, depois de aprovado, tudo isso, depois de
terminar as audiéncias — porque eu acho que ainda deva ter mais alguma audiéncia
— nao é, senhor Paulo Ricardo? Deve ter, ndo é? Deve ter mais algumas audiéncias.
Ai, depois, isso vai para a conclusao final. Ai, vé o que vai ser desapropriado e tal. E
esses moradores, eles vao ser comunicados, quem é que vai desapropriar. Talvez
tenha imovel que va desapropriar o muro dele, a calgcada, sei la. S&o coisas poucas,
e ele pode aproveitar a parte que tem, ou para moradia ou para comércio, se ele

tem. Mas isso ja ndo é uma questdo de nos, vereadores. E uma questdo de gestao.
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E essa gestdo é do prefeito e vem com as pessoas que sdo responsaveis por essa
parte, ndo €7 E esse é o trabalho que nds estamos fazendo.

Eu me coloco a disposigédo. Esse projeto ja ndo da mais para discutir 1a, na
Casa, porque ja teve aprovagao dos vereadores. Entdo, uma vez aprovado pelos
vereadores, ai ja sai da nossa competéncia. Ai, fica na competéncia de quem esta
organizando isso. Mas 0 meu gabinete esta a disposi¢ao para qualquer assunto que
0os senhores e senhoras tiverem interesse de fazer o contato comigo, 1a. A minha
assessoria, se eu nao estiver. Porque a vida do vereador também é bastante corrida.
Nao é tdo facil. Nao é como se pensa, ficar atras de uma mesa, ali, atras de um
gabinete e ndo tem o que fazer. N6s temos muito o que fazer. Na minha mesa, tem
tanto papel que n&o da tempo de ler — viu, Ricardo? Viu, Paulo Ricardo? Nao da
tempo, porque toda a comunicagcao da Casa com os vereadores € via — quer dizer, é
via computador e, algumas coisas, também em impresso.

Entdo, o vereador, acaba ele ndo tendo muito tempo para ler isso porque,
além da atividade da Casa, ele também tem as atividades fora. Um exemplo, as
vezes a pessoa precisa da presenga de um vereador em uma regido, para rever uma
praca que precisa ser revitalizada, uma escada, um escadao, sei la. E por ai vai, ndo
€? E ai, o vereador tem que se deslocar. Ele tem que se deslocar e ir até o local,
para ver a viabilidade de fazer aquele servico. S6 para os senhores e senhoras
tomarem conhecimento, eu compareci, s6 na regido do Butantd — tem alguém que
mora no Butanta, aqui? Nao, ndo €? Sé no Butantd — viu, Paulo Ricardo? Eu destinei
para la, porque € a regido em que eu moro, € uma regiao que esta ha muito tempo
parada, parada de obras, aquelas coisas. S6 para |4, eu mandei mais de dois
milhdes, para revitalizacdo de pracas, vielas e tal. Eu estive em uma viela, que tem
uma senhora que mora em uma portinha, |a. Ela falou: “Vereador, aqui, neste local,
nestes dois anos, nds tivemos dois obitos.” Porque é escada mal elaborada. Ai, a
pessoa cai, bate a cabecga, depois vem o resgate, socorre. E, ai, entra em ébito. E
por ai vai. Entado, nés, vereadores, temos que ir até o local, para ver a viabilidade de
fazer isso. E é isso que nos fazemos.

Entdo, eu estou a disposigdo de todos, aqui. E eu quero agradecer, aqui, ao
Paulo Ricardo Garcia, ao Gustavo, a Ana, a Maria Helena. E estar a disposicdo dos

senhores, aqui. Eu vim, recebi um convite |a, para participar desta audiéncia. Como
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eu gosto de estar sempre ouvindo as pessoas e é muito importante a gente estar
acompanhando a situagdo dos moradores, seja em qual setor for e qualquer
situacdo — que, as vezes, o morador tem — viu, Ricardo? Ele tem, as vezes, um
pequeno problema na rua, as vezes, um buraco, viu, gente? As vezes, um buraco,
para tampar, para mandar a Prefeitura providenciar aquele buraco, para tampar, tem
dificuldade. Se nao tiver interferéncia de um vereador, a coisa acaba, as vezes — faz,
a Prefeitura conserta, mas demora, sabe? Entao, se tem o apoio de um politico, do
vereador — ndo precisa ser sO deste vereador aqui. La, tem 55 vereadores. Procure
o vereador, sua assessoria. E, ai, eles entram em contato com o subprefeito, com o
secretario. E, assim, vai se resolvendo o problema. E o Executivo trabalhando com o
Legislativo e o Legislativo trabalhando com o Executivo e beneficiando o povo da
Cidade de Sao Paulo. E era isso que eu gostaria de falar para todos os senhores e
senhoras, aqui. E desejar uma boa noite e, como ja estamos no més de dezembro,
desejar ai umas boas festas e que 2016 seja um ano de bastante sucesso. Nao é&,
Paulo Ricardo Garcia? Obrigado, viu? A todos, boa noite.

Paulo Ricardo Garcia - Eu agradego a presenca de todos. Vereador, muito
obrigado por estar aqui, ao meu lado. Agradecgo a presenga de todos. Em nome do
nosso secretario, José Tadeu Candelaria, eu dou por encerrada esta assembleia.

Muito obrigado. Ah, audiéncia.

FIM
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