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9. IMPACTOS AMBIENTAIS (Planejamento / Implantacéo / Operacéao)

9.1. Identificacédo e Caracterizacdo dos Impactos

Este capitulo se propde a apresentar a identificagcdo, a descricdo e a andlise dos provaveis
impactos ambientais associados ou provocados pelo empreendimento, em qualquer uma de suas

etapas, sobre os meios fisico, biético e socioecondémico.

Os impactos ambientais deste estudo foram caracterizados conforme Resolucdo CONAMA n°
01/86, que define como “qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do
meio ambiente, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades
humanas que, direta ou indiretamente afetem: a salde, a seguranca e o bem estar da populacgéo,
as atividades sociais e/ou econémicas, a biota, as condicGes estéticas e sanitarias do meio
ambiente e a qualidade dos recursos naturais”. Igualmente, a Norma ISO NBR 14.001 de 2004
define impacto ambiental como “qualquer modificacdo do meio ambiente, adversa ou benéfica,
que resulte, no todo ou em parte, dos aspectos ambientais da organizacdo, no caso do

empreendimento”.

A partir destas definicbes legais, foi avaliada a magnitude e importancia para cada impacto
ambiental identificado, a fim de possibilitar a previsdo das possiveis consequéncias das

atividades sobre o meio ambiente, sob seus mais diversos aspectos.

A metodologia de identificagdo e avaliagdo dos impactos se pauta na correlacdo entre os fatores
geradores previstos durante as fases de planejamento, implantacdo e operacdo do
empreendimento e 0s componentes ambientais em questdo, caracterizados como os elementos
principais dos meios fisico, biético e antrépico. Tal correlagédo, portanto, permitir4 a identificacao
do impacto a partir do efeito final sobre cada componente ambiental afetado, na medida em que
os fatores geradores sao executados e as medidas mitigadoras e/ou compensatérias

propostas sao implementadas.
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Identificacdo dos fatores geradores:

Fase de Planejamento
o Exposicdo do empreendimento:

Trata-se da divulgacdo do empreendimento para a populacdo, bem como a disseminacdo de
informac8es por meio de érgdos ambientais, midia, terceiros e do proprio empreendedor.
e Visitas técnicas para andlises geotécnicas e levantamentos topogréficos e cadastrais.

Constitui das atividades preliminares, anteriores as obras, as quais incluem a prospecc¢do

geotécnica por meio de sondagens, abertura de trincheiras e levantamentos topograficos.

Os cadastramentos incluem a localizacdo e descricdo de redes de utilidade publica aéreas e

subterraneas, inseridas na ADA, bem como, de equipamentos publicos.

Tais atividades séo de grande valia para adequacgdes no projeto proposto.

o Acdes de desapropriacdo e reassentamento.

Para a implantacdo do empreendimento serdo utilizadas principalmente as vias existentes,
entretanto, havera necessidade de desapropriacdo de imoéveis de terceiros em 248 areas,
totalizando intervencdo em 725 lotes, os quais contemplam um total de 760.481 m? no entanto

serdo utilizados para a realizacdo do empreendimento aproximadamente 197.220 m?.
Esta etapa inclui todas as acdes do processo de desapropriacao:
- levantamento dos valores de imdveis e terrenos na regiao;

- elaboracédo de cadastros individuais das propriedades (com a descri¢cdo de todas as benfeitorias

que deverdo ser indenizadas);

- confirmagéo dos perimetros das propriedades nos respectivos registros em cartorio;
- elaboracao e promulgacao do Decreto de Utilidade Publica (DUP);

- negociacao e estabelecimento de acordos com o0s proprietarios;

- pagamento das indenizacfes; e
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- emissao de posse e liberacdo das areas.

Conforme descrito no estudo ambiental, existem duas areas de ocupacdo irregular denominadas
Emboabas e Cesar Ravasco onde estdo presentes 133 e 25 domicilios respectivamente. Esses
nacleos de aglomeragbes subnormais estdo contemplados pela Operagdo Urbana Agua
Espraiada e segundo a Prefeitura Municipal, os condominios Estevao Baido, Casemiro de Abreu,
Gutemberg e Iguacu vao absorver o reassentamento de aproximadamente 340 domicilios que
serdo removidos das favelas localizadas ao longo da Avenida Jornalista Roberto Marinho, entre

elas os nlcleos Emboabas e Cesar Ravasco.

Caso sejam verificadas outras ocupacdes irregulares no trecho durante a implantacdo do
empreendimento, sera realizado paralelamente ao cadastro fisico, um cadastro social dos seus

moradores ou ocupantes, para fundamentar as agées de remanejamento.
e Recrutamento de mao-de-obra, divulgacdo dos postos de trabalho pela empreiteira
responsavel pela obra.

Constituis-se do recrutamento, selecdo e contratacdo de funcionarios (méo-de-obra direta) que
trabalhardo na obra, resultando em impacto sobre a geracdo de empregos, bem como pode-se

esperar a geracao de inUmeros empregos indiretos.

Fase de Implantacéo

¢ Movimentacdo de maquinas e equipamentos.
Trata-se da movimentacdo de maquinas e veiculos pesados nas vias publicas para a execucéo
do empreendimento.

¢ Instalacdes de trabalho (patios dos canteiros de obras, bota fora).

Estdo incluidas nessa etapa a constru¢do e mobilizacdo de canteiros de obras e estruturas tais
como refeitorios, escritorios, e demais instalacdes que sejam necessarias para apoio a execucao

do empreendimento e que devem ser implantadas na fase pré-obra.

e Limpeza de terreno e remogéao de vegetacao.
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Nesta etapa estdo inclusas acfes de supressdo de vegetacdo (corte e destocamento) e limpeza
de terrenos que estejam vazios, bem como inclui o transporte e disposicao dos residuos florestais
e transporte e destinacdo do entulho e outros materiais inertes gerados a partir da limpeza dos
terrenos. Cabe ressaltar que a camada superficial do solo (solo organico) retirado dos terrenos
vazios e demais areas sera estocado de maneira adequada e em local especifico para posterior

aproveitamento do mesmo.

Esta etapa inclui, ainda, a realocacao ou remanejamento das redes de utilidade publica (aéreas
ou subterraneas inseridas na ADA), inclui o cercamento da faixa de dominio sendo este
provisorio ou ndo, bem como prevé a sinalizagdo de orientagdo aos operarios, principalmente no
gue diz respeito a marcagéo das areas ndo passiveis de intervencgéo, sinalizacdo do perimetro da
area de trabalho, indicacdo dos eixos de circulagdo de veiculos de obra, dentre outras acdes

correlatas.
e Execucdo de acessos de apoio as obras.

Constitui-se da implantagdo de acessos provisorio necessarios a interligacdo das obras as areas

de apoio construidas, bem como acessos necessarios a abertura das frentes de obra.
¢ Implantacao de desvios e interrupcdes provisérias do trafego local.

Refere-se as atividades de intervencdo para remanejamento do trafego local, incluindo a
implantacado de desvios e caminhos provisérios, bem como adequacédo das rotas de 6nibus e
relocacado de pontos e alteracdes e passagens de pedestres. Além disso, compreende também a
sinalizacdo de alerta aos motoristas, pedestres e trabalhadores quanto as alteracdes e restricdes
do trafego local e orientagcdo dos procedimentos a serem seguidos com o intuito de evitar

acidentes.
e Execucdo da terraplanagem, corte e aterro.

Compreende todas as atividades relacionadas ao corte e aterro e terraplanagem por meio de

escavacodes ou justaposicdo de camadas de solo para atingir a linha do greide projetado para o
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empreendimento. Esta acdo engloba ainda todos o0s demais servicos complementares

necessarios a formacéo das saias de aterro e taludes de corte.
¢ Implantacéo e/ou adequacdo de obras-de-arte especiais.

Essa etapa constitui-se de todas as atividades relacionadas a construcdo de viadutos, tuneis,
passarelas, muros de grande porte, entre outras estruturas que exigem estruturas moldadas em
concreto. As técnicas a serem utilizadas variam conforme o tipo da estrutura, podendo ser citadas
como exemplo a execucdo de fundacdes sub-aquéticas, cravacdo de estacas pré-moldadas,
colocacdo de armaduras, concretagens, montagem de elementos pré-moldados, bem como

producéo, transporte, adensamento e cura de concreto.

e Transporte de materiais entre as areas de apoio e as frentes de obra.

Trata-se do transporte de material entre as areas de apoio e as frentes de obra. Também se

incluem nesta acgéo o transporte dos materiais produzidos nas instala¢des industriais provisorias.

e Pavimentagéo.

Esta etapa inclui as acdes de pavimentacao do corredor de 6nibus (pavimento rigido), bem como
a pavimentacao do viario adjacente (pavimento asfaltico). Estdo contempladas nessa etapa todas
as atividades necessarias para a aplicacao dos materiais que formarédo o pavimento do corredor,
incluindo as agdes que utilizagdo motoniveladoras, caminhdes-pipa, caminhfes basculantes com
carga coberta, caminhGes espargidores de asfalto, rolos compactadores, rolos de tambor liso,
rolos de pneus de pressao variavel, distribuidores de agregados e vibroacabadoras. Nessa ase
do empreendimento devera ser implantada a sinalizacdo permanente do corredor e terminais tais
como elementos horizontais aplicados na superficie do pavimento e elementos verticais (placas
fixas e moveis, dispositivos de iluminagdo continua ou intermitente, placas luminosas e painéis

com mensagens variaveis)
¢ Implantacdo de sistemas de drenagem.

Constitui-se das agdes de grande potencial impactante relacionadas a implanta¢éo do sistema de

drenagem do empreendimento, tais como a implantagdo de bueiros de talvegue nas travessias




Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. ha
Agosto / 2013 | Pagina 664 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / S&o Paulo Transporte

gue nao serao transpostas por pontes (obras-de-arte especiais), bem como a execuc¢ao de corta-
rios e ensecadeiras e ampliacdo da capacidade hidraulica dos bueiros existentes sobre a pista,

caso necessario.

Fase de Operacgéo
e Operacao do corredor e dos terminais.

Refere-se as atividades executadas durante a operagdo do empreendimento com a circulagéo

dos 6nibus no Corredor 23 de Maio e utilizacao deste pela populagéo.
e Manutencao do corredor e dos terminais.

Trata-se de obras e servicos a serem executados para a manutengdo do corredor de 6nibus e
terminais, bem como manutencdo das estruturas a ele relacionadas, tais como paradas,

passarelas, tineis, dentre outros.

Identificacdo dos componentes ambientais

Meio Fisico

e Qualidade do ar.

A qualidade do ar € baseada em parametros estabelecidos por normas técnicas, que classificam
a concentracdo de poluentes atmosféricos. Os padrdes da qualidade do ar séo estabelecidos por
meio da Portaria Normativa n°® 348 de 14/03/90, aprovado pelo CONAMA através da Resolucdo
CONAMA n° 03/90.

e Ruidos e vibractes.

Constitui-se de efeitos sonoros produzidos por equipamentos e atividades do empreendimento.
No presente estudo, este componente é avaliado na perspectiva de impacto ambiental quanto &
poluicdo sonora. A avaliacdo se da por meio de normas regulamentadoras, que estabelecem

limites de emissdo e medidas de prote¢éo ao receptor do ruido e da vibracao.




Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. ha
Agosto / 2013 | Pagina 665 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / S&o Paulo Transporte

¢ Qualidade e permeabilidade do solo.

Trata-se da capacidade de infiltracdo e composi¢cdo do solo. A caracteristica pedolégica varia de
acordo com a textura, estrutura, permeabilidade e capacidade da retencdo da agua, propriedades
estas alteradas conforme o uso estabelecido sobre 0 solo. No municipio de Sdo Paulo, uma das
principais consequéncias da impermeabilizacdo do solo é a ocorréncia de inundacées em pontos

variados da cidade.
e Estabilidade geotécnica.

Caracteristica geoldgica que qualifica a propriedade do solo e das rochas, visando um projeto de
construcdo adequado de acordo com a fragilidade ou potencialidade do terreno. A estabilidade
geotécnica contempla atividades de movimentacdo de terra na fase de implantacdo do
empreendimento, bem como o monitoramento das areas de risco potencial na fase de operacéo

(taludes, encostas e varzeas).
e Recursos hidricos superficiais e subterraneos.

Os recursos hidricos superficiais se tratam dos cursos d"agua que se encontram nas areas de
intervencdo do empreendimento, se tornando os mais vulneraveis aos impactos ambientais do
empreendimento. Dentre eles destacam-se os que sofrerdo intervencdo em suas Areas de
Preservagdo Permanente: Rio Tamanduatei, Canal do Rio Jurubatuba, Cdrrego do Morro

Grande, bem como um curso d"agua sem denominagao.

Como recursos hidricos subterraneos, no municipio Sado Paulo ha ocorréncia de dois sistemas
de aquiferos, Sistema Sao Paulo e Sistema Cristalino.
Meio Biético

e Areas Protegidas (Area de Preservacdo Permanente / Unidades de Conservacao)

As areas protegidas sdo espacos do territério sob atencéo e cuidado especial, amparadas por

lei, que desencadeiam uma funcdo ambiental importante, que justifica sua protecdo. O Novo

Codigo Florestal Brasileiro, Lei n°12.651/12, caracteriza as Areas de Preservacio
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Permanente, bem como impde restricbes de usos e delimita sua abrangéncia. Para as
Unidades de Conservacdo, descata-se a Lei n° 9.985/2000, que institui o Sistema Nacional de
Unidades de Conservacdo da Natureza — SNUC, que estabelece critérios e normas para a

criacdo, implantacdo e gestdo das unidades de conservacgao.
e Cobertura vegetal.

Entende-se como cobertura vegetal todos os diferentes tipos de formacdes vegetais, sejam elas
naturais ou antropicas, nativa ou exotica, compreendendo vegetacdo herbacea, cultivos

agricolas, reflorestamentos e remanescentes de formacgdes florestais.

Na Area Diretamente Afetada do empreendimento, a cobertura vegetal encontra-se totalmente
descaracterizada de suas condi¢cdes naturais, devido a intensa urbanizagdo da cidade de S&o
Paulo. Foi verificada somente a presenca de exemplares arbéreos isolados na ADA, totalizando

3728 exemplares a serem suprimidos para a execuc¢do do empreendimento.

e Avifauna.

Para a descricdo deste componente ambiental, deve-se considerar as paisagens e ecossistemas
existentes na area de estudo. Por se tratar de um ambiente totalmente urbanizado, ndo sao
verificadas grandes variedades de locais propicios para ocorréncia e desenvolvimento de
comunidades faunisticas diversificadas. Neste contexto, destaca-se a avifauna, a qual ocorre ao
longo de todo o trecho de implantacdo do empreendimento.

A comunidade de aves amostrada neste estudo € composta por espécies generalistas, capazes
de se adaptar as perturbacées que ocorrem no meio e muitas sdo favorecidas pelas acdes

antropicas.

¢ Fauna Sinantrépica

Trata-se do conjunto de populagbes animais de espécies nativas ou exoticas, que utilizam
recursos de areas antropicas, de forma transitéria em seu deslocamento, como via de passagem

ou local de descanso, ou também como local permanente, utilizando-as como habitat natural.
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Algumas atividades a serem realizadas no empreendimento causam a atracdo desses animais,
causando riscos aos funcionarios da obra e a populagdo que utiliza a regido. Em outros casos,
algumas atividades repelem os animais dos locais que estdo abrigados, estimulando-os a se
dispersarem pela regido, podendo trazer riscos a populacdo residente no entorno do

empreendimento.

Meio Socioecondémico

e Qualidade de vida.

Agrupam-se neste componente 0s aspectos relativos a qualidade ambiental para a populacéo
residente no entorno, como qualidade do ar, niveis de ruido, paisagem, bem como outras
variaveis que podem ser alteradas pela implantagdo do empreendimento, como 0S acessos,

tempos de viagem, situag&o patrimonial (desapropriagfes), entre outros.
e Imoveis.

Neste componente é considerada a possibilidade de alteracdo do valor dos iméveis em funcao da
implantacdo do empreendimento. Os estabelecimentos do entorno podem sofrer redugdo ou

valorizacao de terrenos e/ou edificagoes.
e Uso e ocupacéo do solo.

Trata-se da caracterizacdo detalhada das atividades e servicos predominantes em uma
determinada area de abrangéncia. No atual estudo, o Uso e Ocupacédo do Solo foi estabelecido

com as seguintes denominacgdes e respectivas atividades predominantes:
- Comeércios e servigos

- Comeércios e servigos + Industrias e Armazéns

- Industrias e armazéns

- Equipamento publico

- Escola
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- Estacionamento

- Area verde

- Residencial + comércios e servicos

- Residencial + industrias e armazéns

- Residencial horizontal de médio/alto padréo
- Residencial vertical de médio/alto padrao

- Sem predominancia

- Terreno vago
e Infraestrutura (transporte/energia/saneamento).

Neste componente estdo contempladas as redes de utilidades publicas, como as redes viérias,
linhas de transmisséo, gasodutos, telefonia, redes de abastecimento de agua e esgoto sanitario.

e Atividades econdbmicas.

Neste componente ambiental estdo inclusos os estabelecimentos comerciais e de servicos

localizados na Area de Influéncia do empreendimento.
e Sistema Viario (Fluidez de Trafego/Acessibilidade e Mobilidade).

Trata-se das vias de circulagdo de veiculos que proporcionam mobilidade para os usuarios. O
sistema se d4 em um agrupamento de vias em formas radiais e perimetrais que se conectam e
permitem ao beneficiario o acesso a diferentes locais. O sistema viario do Municipio de S&o
Paulo é interligado com outros modais de transporte, permitindo dessa forma, maior mobilidade e

acessibilidade.
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e Populacéo

Trata-se das pessoas residentes em um determinado territério. Para fins de estudo ambiental,
a poulacdo considerada se localiza no entorno do empreendimento, que afeta direta ou

indiretamente, de forma positiva ou negativa as pessoas.
e Periculosidade

Componente que estabelece estado ou qualidade daquele ou daquilo que oferece perigo, ou
seja, o risco de uma pessoa sofrer um determinado acidente quando exposto a atividades

periculosas.

e Patrimdnio Arqueoldgico, Histérico e Cultural

Constitui-se dos bens patrimoniais, imoveis e areas (sitios arqueoldgicos pré-coloniais, de contato
e histdricos, sitios de valor etnografico, edificagbes e conjuntos edificados de valor histoérico-
arquiteténico, edificacdes e paisagens notaveis), e expressdes culturais coletivas presentes na

area de influéncia do empreendimento.

Para melhor visualizacdo da correlacao, foi elaborada a matriz de interacfes (tabela 9.1-1)




Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans — A

Emissao:

SAO PAULO TRANSPORTE S. A. E
Agosto / 2013 Pagina 670 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

(’ g!gﬂ?ae rvi CONCREMAT € " GG v I x @ OF'C'NA Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

Tabela 9.1 — 1. Matriz de correlagdo entre os fatores geradores e os componentes ambientais

Componentes Ambientais

Meio Fisico Meio Biotico Meio Socioecondémico

Fatores Geradores

Qualidade e
permeabilidade do solo
Recursos hidricos
superficiais e
subterraneos
Areas Protegidas
Qualidade de vida
Infraestrutura
Sistema Viario
Populacéo
Periculosidade
Historico e Cultural

S
[
o
o
)
o
@
=
[
>
o4

Ruidos e vibracdes
Estabilidade geotécnica
Cobertura vegetal
Avifauna
Fauna Sinantropica
Iméveis
Uso e ocupacéo do solo
Atividades econbmicas
Patriménio Arqueoldgico,

Exposicdo do empreendimento. X X

Visitas técnicas para andlises geotécnicas e X
levantamentos topograficos e cadastrais.

Planejamento )
Acbes de desapropriacao e reassentamento. X X X X X

Recrutamento de méao-de-obra, divulgacdo dos
postos de trabalho pela  empreiteira X X X
responsavel pela obra.

Movimentag&o de maquinas e equipamentos. X X X X X X X X

Imptalancao & Ati i
p ¢ Instalacdes de trabalho (patios dos canteiros de X X X X X X .
obras, bota fora).

Limpeza de terreno e remogéo de vegetagao. X X X X X X X X X
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Componentes Ambientais

Meio Fisico Meio Biotico Meio Socioeconémico

Fatores Geradores

Qualidade e
permeabilidade do solo
superficiais e
subterraneos
Infraestrutura
Sistema Viario
Populacéo
Periculosidade

S
[
o
o
)
o
@
=
[
>
o4

Ruidos e vibracdes
Estabilidade geotécnica
Recursos hidricos
Areas Protegidas
Cobertura vegetal
Avifauna
Fauna Sinantrépica
Qualidade de vida
Iméveis
Uso e ocupacéo do solo
Atividades econbmicas
Patriménio Arqueoldgico,
Histérico e Cultural

Execucéo de acessos de apoio as obras. X X X X X X

Implantagdo de desvios e interrupgdes X X X X
provisérias do trafego local.

Execucao da terraplanagem, corte e aterro. X X X X X X X X X
Implantacdo e/ou adequacdo de obras-de-arte X X X X X X X X X X
especiais.

Implantacéo
Implantagédo de passagem subterranea X X X X X
Desocupagéo e demoligédo de edificagdes X X X X
Transporte de materiais entre as areas de X X X X

apoio e as frentes de obra.

Pavimentacao e restauracdo do viario existente X X X X X
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Fatores Geradores

S
[
o
o
)
o
@
=
[
>
o4

Componentes Ambientais

Meio Fisico Meio Biotico

Ruidos e vibracdes
Qualidade e
permeabilidade do solo
Estabilidade geotécnica
Recursos hidricos
superficiais e
subterraneos
Areas Protegidas
Cobertura vegetal
Avifauna
Fauna Sinantrépica
Qualidade de vida
Iméveis

Uso e ocupacéo do solo

Meio Socioeconémico

Infraestrutura

Atividades econdmicas
Sistema Viario

Populacéo

Periculosidade

Patriménio Arqueoldgico,
Histérico e Cultural

Implantacéo de sistemas de drenagem. X X X X X X X X X
Implantacéo
Geracao de residuos X X X
Operacéo do corredor e dos terminais. X X X X X X X X X X
Operacéao
Manutencao do corredor e dos terminais. X X X
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Com a analise da interacdo entre as atividades impactantes e componentes ambientais, foi

possivel identificar 34 Impactos Ambientais decorrentes das etapas de planejamento, constru¢éo

e operacdo do empreendimento.

Os impactos identificados foram organizados, conforme quadro a seguir.

Quadro 9.1-2: Identificacdo de impactos ambientais

AREAS DE FASE IMPACTO
ESTUDO

Planejamento

Meio Fisico

Implantacdo

I.1. Intensificacdo de Processos Erosivos e Assoreamento

1.2. Alteracdo da Estabilidade de Taludes e Risco de Escorregamentos
Superficiais

1.3. Alteracéo do Lencgol Freético e Risco de Desmoronamento

1.4. Alteracé@o da Qualidade do Ar

I.5. Alteracéio da Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas e
Superficiais

1.6. Emissdo de Ruidos por Maquinas e Equipamentos:

I.7. Aumento das Areas Impermeaveis

1.8. Geracéo de Residuos Solidos durante as Obras

1.9. Interferéncia em Areas Contaminadas

Operagéo

1.10.

Alteragdo da dinamica das aguas superficiais

.11

. Alteragdo da Qualidade do Ar

1.12.

Emisséo de Ruido de Trafego no Corredor de Onibus

1.13.

Emisséo de Ruido na Operagao dos Terminais

Planejamento

Meio Bibtico

Implantagéao

1.14.

Atracédo e Proliferagdo de Fauna Sinantrdpica

1.15.

Reducéo da Cobertura Vegetal

1.16.

Reducéo de habitat para a Avifauna

1.17.

Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente

1.18.

Interferéncia em Area de Protecéo de Mananciais

Operagéo
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AREAS DE FASE IMPACTO
ESTUDO

Planejamento

1.19.

Geracao de expectativas na populacao

1.20.

Desapropriacdes

Meio
Socioecondmico

Implantacdo

1.21.

Crescimento das ofertas de postos de trabalho

1.22.

Aumento da Renda Local

1.23.

Aumento de novas demandas de materiais e servicos

1.24.

Risco de acidentes e incidentes nas obras

1.25

. Transtorno aos habitantes no entorno do empreendimento

1.26.

Interferéncia no trafego local durante as obras

1.27.

Interferéncia na infraestrutura existente

1.28.

Interferéncia com Bens Tombados e protegidos

1.29.

Interferéncia com Sitios Arqueoldgicos

Operagéo

1.30

. Valoragao imobiliaria

1.31.

Potencializa¢&o da dindmica das atividades econdmicas

1.32.

Crescimento da oferta de transporte coletivo

1.33.

Aumento da infraestrutura viaria da regido

1.34.

Melhoria na qualidade de vida da populagéo

Apbés identificacdo dos impactos ambientais, foi possivel realizar a avaliacdo calcada em

parametros estabelecidos pela legislacao e pelos estudos realizados no diagndstico ambiental, em

fungéo dos seguintes critérios arrolados abaixo.

e Natureza

Positivo: procede em efeitos positivos sobre 0s aspectos ambientais, ou seja, na melhoria da

qualidade ambiental,

Negativo: resulta em efeitos negativos sobre os aspectos ambientais, ou seja, em prejuizo da

qualidade ambiental.

e Ocorréncia

Direta: Por ocorréncia da acao geradora

Indireta: Quando consequéncia de outro impacto ou acéo.
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e Influéncia

Local: aquele que se restringe aos limites das areas de intervencdo do empreendimento (ADA)

e/ou suas imediacdes (AID);
Regional: extrapola os limites da AID e All.
e Temporalidade

Temporario: os efeitos cessam quando finda a a¢cdo que deu causa ao impacto (por exemplo,

durante apenas a fase de obras);

Permanente: os efeitos se manifestam durante uma ou mais fases do empreendimento e

persistem mesmo quando finda a acdo que deu inicio ao impacto.
e Prazo

Trata-se do tempo para que o impacto, ou seus efeitos, se manifestem, independentemente de

sua area de Influéncia. Classifica-se como: imediata, médio e longo prazo.
e Probabilidade de Ocorréncia

Especifica quando ha certeza da ocorréncia de um determinado impacto em um fator ambiental
como certo, ou quando existe a incerteza da ocorréncia de um determinado impacto ambiental

como incerto
e Reversibilidade

Reversivel: impacto passivel de adocdo de medidas que eliminem os efeitos da intervencéo e

restabelegcam a condi¢cdo ambiental pré-existente.

Irreversivel: Quando a alteracdo ndo pode ser revertida com acgbes de intervencdo. Quando

possivel, estes impactos séo passiveis de compensacao.
e Magnitude

A magnitude diz respeito a estimativa, qualitativa ou quantitativa, do porte ou extensdo do

impacto. A magnitude serd caracteriza a partir da tabela 8.1-2:
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9.2. Avaliagdo dos Impactos Ambientais

A identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais desse estudo deram-se a partir da analise do
diagnéstico ambiental e do projeto basico do empreendimento, com a definicdo dos fatores
geradores, dos componentes ambientais impactados, da justificativa técnica e da avaliacdo dos
impactos ambientais e definicdo das medidas mitigadoras e/ou compensatérias, como descrito a

seqguir:
9.2.1. Meio Fisico

A implantacdo e operacdo do empreendimento propiciardo modificagbes nos componentes do
meio fisico por um periodo de tempo relativamente longo advindo, dai, a necessidade que tais

modificacbes sejam adequadamente controladas.

Dentre os impactos ambientais que poderdo ocorrer, destacam-se aqueles decorrentes da
exploracdo de areas de empréstimos e de bota-fora e terraplenagens em geral, da geracdo de
emissdes atmosféricas (particulados e gases), da disposi¢cdo inadequada de residuos da
construcdo civil, de residuos solidos e efluentes liquidos, entre outros, sendo imprescindivel a

identificac@o e avaliagdo destes impactos.

Fase de Implantacéo

I.1. Intensificacdo de Processos Erosivos e Assoreamento

Fatores Geradores: Instalacdes de trabalho (patios dos canteiros de obras, bota esperas e areas

de empréstimo); Limpeza de terreno e remocao de vegetacdo; Execucdo da terraplanagem, corte

e aterro; Implantacdo obras de arte e de sistema de drenagem das aguas pluviais.

Componente Ambiental: Degradacéo do Solo

Justificativa Técnica: A limpeza do terreno para a implantacdo do Corredor 23 de Maio e

Terminais, assim como, a execucdo de cortes e aterros e implantacdo de obras de drenagem,
deverdo expor o0 solo a acdo das aguas pluviais e, consequentemente, o surgimento e
intensificacdo de processos erosivos e transporte de solos desagregados para o sistema de

drenagem e cursos d’agua que drenam a 4rea impactada.
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Desta forma, podera ocorrer entupimento de dispositivos de drenagem (guias e sarjetas, bueiros,

bocas de lobos, entre outros), e assoreamento de cursos d’agua que drenam principalmente a

ADA e a AID, podendo eventualmente avancar além da AID e atingir a All, motivo pelo qual a

abrangéncia foi considerada como sendo regional.

Avaliacao do Impacto:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

Natureza: Negativa

Ocorréncia: Direta

Influéncia: Regional (ADA, AID e eventualmente All)
Temporalidade: Temporaria

Prazo : Médio Prazo

Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
Reversibilidade: Reversivel

Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras / Compensatoérias: Com base no diagndstico ambiental e nas caracteristicas

do empreendimento proposto foi possivel identificar os potenciais impactos decorrentes das obras

para implantacdo do Corredor 23 de Maio e Terminais e, estabelecer as medidas mitigadoras

necessarias para sua mitigacdo. Cabe ressaltar que as medidas mitigadoras propostas

constituem, em sua maior parte, procedimentos que fazem parte das proprias diretrizes de projeto

do empreendimento e de normas construtivas e de implantacdo de obras de engenharia, conforme

descritas a seguir:

A limpeza do terreno e servicos de terraplenagem deverdo ser executados somente na
area de intervencao prevista no projeto executivo, de forma gradual e planejada;

A vegetacdo nativa existente devera ser preservada o maximo possivel. Recomendando-
se que no entorno do empreendimento sejam preservadas todas as espécies arbéreas
existentes;

A remocéo da cobertura vegetal devera ser efetuada de forma planejada, para que ocorra,
apenas, no momento em que a area necessite ser utilizada, evitando, assim, que as

mesmas sejam expostas as intempéries por tempo prolongado;
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O solo orgéanico resultante da limpeza deverd ser estocado em locais adequados, em

locais que nao interfiram com o desenvolvimento das obras. Posteriormente, 0s mesmos

deverdo ser reaproveitados, conforme a necessidade, como substrato para o replantio de

cobertura vegetal e ha recuperacéo das areas degradadas;

Efetuar os servicos de terraplenagem de acordo com 0 previsto no projeto executivo,

tomando os devidos cuidados, notadamente nos pontos de intersecdo com 0S cursos

d'agua;

Os materiais escavados deverdao ser dispostos em caminhdes transportadores e

encaminhados para outras obras que necessitam de material de empréstimo ou para

aterros de materiais de inertes, evitando-se 0 maximo possivel a sua disposicdo em bota-

esperas nas frentes de obras, e consequentemente, o carreamento de material para o

sistema de drenagem e cursos d'agua;

Os materiais nos caminhfes transportadores deverdo ser recobertos com lonas, para

evitar o derramamento de solo nas vias de acesso;

Instalar dispositivos de retencdo de sedimentos (sacarias, telas geotexteis verticais, e

outros) se necessario, de forma a evitar o carreamento de material para os cursos d’agua;

Verificagcdo dos dispositivos de drenagem de contencdo (bueiros, boca de lobos) e de

escoamento de aguas pluviais (guias e sarjetas), para prevenir obstrucbes, e se

necessario efetuar limpeza dos locais obstruidos de imediato;

Implantar um sistema de drenagem definitivo (guias e sargetas, bocas, escadas

hidraulicas, entre outros), conforme as diretrizes estabelecidas no projeto de drenagem

superficial;

Proteger os taludes de corte e aterro com o plantio de gramineas (grama em placas) ou

muros de arrimo, de acordo com o definido em projeto;

Efetuar monitoramento e controle ambiental, conforme Programa de Controle Ambiental de

Obras.

I.2. Alteracdo da Estabilidade de Taludes e Risco de Escorregamentos Superficiais

Fatores Geradores: Limpeza de terreno e remogéo de vegetagdo; Execucdo da terraplanagem,

corte e aterro; Implantacéo obras de arte e implantacao de bota esperas e areas de empréstimo.
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Componente Ambiental: Degradacéo do Solo

Justificativa Técnica: A estabilidade dos taludes esta diretamente relacionada com a declividade

das encostas, que se tornam mais suscetiveis a escorregamentos com 0 aumento de sua
inclinacdo. Vale ressaltar que a estabilidade dos taludes depende ndo sé dos parametros
geotécnicos dos macicos (resisténcia dos materiais, estruturas preservadas como falhas, fraturas
e foliagbes) e do fator tempo, mas também da variacdo do nivel freatico e da eficiéncia do sistema

de drenagem instalado.

Taludes muito ingremes sdo mais suscetiveis a ocorréncia de escorregamentos, cujos materiais
se deslocam em direcdo a base, provocando a interrup¢do das obras e acarretando em prejuizos
de diversos tipos, tais como: despesas com a remo¢do do material escorregado; retardo na
conclusdo da obra; retaludamento da area afetada pelo escorregamento ou por outros tipos de
contencdo mais onerosos; danificar equipamentos e veiculos; danificar residéncias do entorno e
ainda, colocar em risco a vida de funcionarios que eventualmente estejam trabalhando nas frentes

das obras e da populagdo do entorno.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Temporario

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias: Deverdo ser efetuadas vistorias rotineiras por profissionais

habilitados ao longo do tracado do Corredor 23 de Maio e nas areas dos Terminais, notadamente
apos grandes precipitagdes pluviométricas, com a finalidade de inspecionar principalmente cortes
e aterros, identificando possiveis anomalias. Deverdo ser observados em campo e tomadas as

devidas providencias de remediac&o, como se segue:




RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Cadigo: Rev.:

Emisséo: Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 680 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

: | 48
(’ g!}ghnaie rvi CONCREMAT GHGGVIX @ ?F'C":_'_: Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

Verificacdo se a execucdo taludes de cortes e aterros foram executados de acordo com o

projeto;

Verificacdo em taludes em solos de alteracdo e sedimentos, as caracteristicas dos
materiais, presenca de camadas de alteracdo diferenciais, de lencol freético, de solos

moles, de estruturas de descontinuidades, etc.

Verificacdo da presenca de erosdes nos taludes de cortes e aterros, que possam evoluir e

ocasionar escorregamentos;
Verificagcdo da existéncia indicios de instabilidade, como trincas no solo ou em edificacdes;

Verificacdo de irregularidades ao longo da crista dos taludes que podem condicionar as
aguas pluviais em diregcdo a saia do talude, e desencadear processos da dinamica

supericial (erosdes e escorregamentos);

Adocdo de agbes e medidas corretivas imediata no caso do surgimento de indicios de
instabilidade, como trincas no solo, erosdes, surgéncias d'agua, entre outros. Em situagdes
de risco grave e iminente de ruptura de taludes as areas de risco devem ser evacuadas,

isoladas e a evolug¢éo do processo monitorada;

Implementagdo de monitoramento e controle dos processos de dinamica superficial,

conforme Programa de Controle Ambiental de Obras.

I.3. Alteragado do Lencol Freatico e Risco de Desmoronamento

Componente Ambiental: Degradac¢éo do Solo

Justificativa _Técnica: Em obras subterrdneas como tuneis, fundacbes de estruturas como de

pontes e viadutos, as escavacdes profundas, abaixo do lencol freatico, € necesséario controlar o

movimento de agua através do solo, visando o controle das deformacdes do terreno e

manutencdo das condi¢cdes de estabilidade e seguranca da obra e de edificagbes vizinhas,

baseado na interpretacdo dos dados geoldgicos e de monitoramento.

O comportamento de solos mais arenosos e permeaveis é distinto ao de solos mais argilosos e

impermeaveis. A presenca de material arenoso em condi¢do saturada em fung¢éo de infiltracdes
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de agua do lencol freético, propicia a ocorréncia de afofamentos, com consequiente degradacéo

das propriedades mecanicas do solo, resultando na ocorréncia de recalques maiores.

Além dos recalques decorrentes da redistriubicdo de tensbes devido a escavacdo, devem ser
considerados os recalgues em consequencia do rebaixamento do nivel freatico causado pela
escavacdo, que poderdo alterar a estabilidade do solo e refletir em superficie, induzindo a

ocorréncia eventual de debamentos do terreno e de edificagbes proximas.

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Indireta

c) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Temporario

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias:

= A escavagdo deverd acompanhada pari passu através de mapeamento sistematico das
frentes e analise da instrumentacdo, tanto externa (marcos superficiais e tassémetros)
como interna (recalques e convergéncias medidas em pinos instalados nas cambotas do

revestimento primario), com leituras a serem realizadas diariamente;

= Uma das principais medidas a serem adotadas consiste na implantacdo de drenos
horizontais profundos que minimiza a degradacéo do solo por efeito da saturacdo do solo,
e permite o controle e manutencdo dos recalques em niveis aceitdveis durante a

escavagao.

= Em situac¢des de risco grave e iminente de ruptura de taludes as areas de risco devem ser
evacuadas, isoladas e a evolugdo do processo monitorada e corrigida de imediato, além de

gue todo o pessoal envolvido deve ser informado imediatamente.
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I.4. Alteracdo da Qualidade do Ar

Fatores Geradores: Movimentacdo de maquinas e equipamentos; Instalacées de trabalho (patios

dos canteiros de obras, bota fora e areas de empréstimo); Limpeza de terreno e remoc¢édo de
vegetacdo; Implantacdo de desvios e interrupcdes provisorias do tradfego local; Execucdo da
terraplanagem, corte e aterro; Transporte de materiais entre as areas de apoio e as frentes de

obra, e Pavimentacao.

Componente Ambiental: Ar

Justificativa Técnica: A limpeza do terreno e os servi¢os de terraplenagem para a implantacdo da

faixa do corredor de 6nibus e areas de apoio (canteiros de obra, bota espera) deverdo expor o

solo a acdo dos ventos e propiciar a emissao e aumento da concentracao de particulados.

Além das obras, o trafego de veiculos pesados e maquinarios a serem utilizados nas obras
acarretardo em aumento na emissao de gases poluidores pela queima de combustiveis fosseis.
Também poderd haver aumento dos congestionamentos de veiculos nas outras faixas devido a

transtornos causados pelas obras, com aumento da emissdo de gases poluentes.

Estes impactos poderdo comprometer a saude da populagéo local e dos trabalhadores, propiciar
incdmodo a populacao lindeira e risco de acidentes aos usuarios que transitam pelas vias durante

o periodo das obras.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

c) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Temporéria

e) Prazo: Médio Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

i) Magnitude: Média
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Medidas Mitigadoras/ Compensatorias:

Para minimizar a emissdo e suspensdo de material particulado durante a implantacdo do

empreendimento, sdo recomendadas as seguintes medidas:

» Umectacdo das é&reas terraplenadas ou descobertas em dias secos, por onde o0s
caminhdes e maquinarios operam;

= Controle de velocidade de veiculos pesados a velocidade maxima, estabelecida para
caminhdes, nos canteiros de obra, de 20 km/h;

» Manutencdo dos veiculos e maquinarios e respeito a capacidade de carga de acordo com
recomendacéo do fabricante;

» Estudo de trafego, propondo vias alternativas durante a fase de obras, visando a reducéo

do congestionamento.

Ressalta-se que apos a conclusédo das obras de implantagdo do empreendimento, todas as vias

estardo pavimentadas, tornando-se dispensaveis as medidas recomendadas.

Para minimizagéo dos efeitos causados pela emissédo de gases poluentes, devido & queima de
combustiveisfosseis para atmosfera, recomenda-se a manutencdo dos veiculos automotores do
empreendimento (veiculos e maquinarios), em conformidade com legislacdo especificae

respeitando a capacidade de carga indicada pelo fabricante de cada maquina ou equipamento.

I.5. Alteracdo da Qualidade dos Solos e das Aguas Subterraneas e Superficiais

Fatores Geradores: Movimentacdo de maquinas e equipamentos; Instalacdes de trabalho,

canteiros de obras; Limpeza de terreno e remocdo de vegetacdo; Execucao da terraplanagem,
corte e aterro; Transporte de materiais entre as areas de apoio e as frentes de obra,

Pavimentacado e Implantacdo de estruturas hidraulicas de drenagem.

Componente Ambiental:Qualidade dos solos e das aguas subterranease superficiais

Justificativa Técnica:Nas frentes de servicos e nos patios dos canteiros de obra sdo gerados

residuos solidose de construcdo civil, efluentes sanitarios, e ainda, tem-se o risco pelo

abastecimento de maquinarios e veiculos.
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Assim, a implantacdo das obras acarretara em aumento do risco de contaminacdo de solo e das
aguas subterranease superficiaispor combustiveis e lubrificantes de maquinarios e veiculos em

geral por vazamentos.

Havera também aumento do risco de contaminacdo do solo e das &guas subterrdnease
superficiais pela disposicdo de residuos solidos e lancamento de efluentes sanitarios de forma

inadequada.

A movimentacao de terras durante a fase de terraplenagem, também podera causar altera¢do na

gualidade das aguas.

Durante a operagéo h& o risco de contaminacdo do solo e dguas superficiais e subterraneas pelo

vazamento de combustiveis dos 6nibus em eventuais acidentes.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Médio Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

i) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias:

*» Implantar diques periféricos de tanques de armazenamento de combustivel, se houver;

= Recobrir o solo com lonas plasticas impermeaveis durante a troca de combustiveis de
maquinarios e veiculos pesados no canteiro de obras;

= Em caso de contato de contaminantes com o solo, remover de imediato o solo
contaminado por combustivel ou produtos perigosos e encaminha-lo para locais de
apropriados, de acordo com as normas e legislacéo pertinentes.

» Implantar banheiros quimicos nos canteiros de obra;

» Implantar sistema de coleta, reciclagem e reutilizagdo de residuos soélidos;
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Dispor adequadamente os residuos solidos em bota foras temporarios e defintivos, de
acordo com a sua classificacao definidas em normas e legislacao especifica.

Reutilizar o0 méximo possivel ou encaminhar para empresas de reciclagem os residuos
solidos excedentes das obras (madeiras, solos, vidros, etc,);

Encaminhar residuos sélidos perigosos ou contaminados para locais apropriados (aterros
Classe I);

Implantar dispositivos provisérios para retencdo de materiais solidos e outros poluentes,
evitando seus langamentos nos cursos d’agua durante as obras;

Procedimentos para atendimento de emergéncia, com equipe de emergéncia ambiental em

caso de acidentes.

I.6. Emissédo de ruidos por maquinas e equipamentos:

Fatores geradores: Movimentacdo de maquinas e equipamentos, execu¢do de acessos de apoio

as obras, implantacdo de passagem subterrénes, execucdo de terraplanagem, corte e aterro,

implantacéo e/ou adequacédo de obras de artes especiais, implantacdo de sistemas de drenagem.

Componente Ambiental: Ruidos e vibrages.

Justificativa técnica: Na fase de construcdo do empreendimento, existem ruidos produzidos por

maquinas diversas, britadeiras, equipamentos de escavacédo e pavimentacao.

Esses equipamentos chegam a emitir uma intensidade sonora de cerca de 90 dB(A), medida a 7m

de distancia. Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico, obtém-se o resultado apresentado

no quadro adiante, que indica o nivel sonoro previsto, em funcéo da distancia das obras.

Nivel de ruido (dB(A))

7 90
20 81
50 73

100 67
150 63
200 61
250 59
300 57
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350 56
400 55
450 54
500 53
550 52
600 51
650 51
700 50

Em é&rea mista, preferencialmente residencial, a norma NBR 10151 determina, como maximo
admissivel, um ruido de 55 dB(A) durante o dia e 50 dB(A) a noite. Logo, pelos dados da tabela
observa-se que até uma distancia de 400 m, durante o dia, e 700 m & noite, a operacdo de
méaquinas e equipamentos na obra pode prejudicar as condicdes de conforto acustico em
receptores eventualmente existentes. Essas distancias sédo validas para condi¢des de campo livre,
sem obstaculos como muros, edificacdes, etc, representando, portanto a maxima distancia em

gue podera haver quebra de conforto acustico em zonas residenciais.

Uma das caracteristicas da poluicdo sonora € o seu imediatismo. Da mesma maneira que se

inicia tdo logo comecem as atividades ruidosas, também cessa no instante que estas terminarem.
Logo, a reversibilidade do impacto ambiental é total e imediata.

O incbmodo sobre a populacdo residente nas proximidades da obra, deverd ultrapassar os niveis
de conforto acustico durante uma parcela significativa das obras, devendo ser evitadas as
atividades noturnas, visto que existem receptores residenciais a menos de 700 m da frente de

obras.

Portanto, o impacto do ruido da fase de obras pode ser considerado de média magnitude,
localizado, temporério e reversivel, tendo como area de influéncia as areas residenciais vizinhas
ao empreendimento. E considerado um impacto de alta significancia caso as opera¢des noturnas
ocorram na &rea proxima as residéncias. Com a adogdo das medidas mitigadoras, passara a

pequena significancia.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa
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b) Ocorréncia: Direta

c) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Médio Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

k) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias: Recomenda-se, como medida mitigadora do ruido de

obras, que as atividades ruidosas sejam realizadas preferencialmente no periodo diurno, entre 7 h
e 20 h, evitando-se geracdo de ruido nos trechos proximos a areas residenciais durante a noite.
Esta recomendacdo é de fundamental importancia nas obras dos terminais, de muito maior

duracdo e com a instalacdo de canteiros de obra fixos.

I.7. Aumento das areas impermeaveis

Fatores geradores: Pavimentacao

Componente Ambiental: Qualidade e permeabilidade do solo

Justificativa_técnica: Para a execucdo do empreendimento sera necessario intervir em areas

atualmente permeaveis, as quais serdo impermeabilizadas, podendo ser citado como exemplo o
canteiro central da Avenida 23 de Maio.

A impermeabilizacdo é uma das principais causas das inundacdes e deslizamentos em areas
urbanas pois diminui as areas verdes, reduz a capacidade de infiltracdo de agua no solo e
aumenta a capacidade de escoamento, devido a adog&o de condutos e superficies que facilitam a
rapida movimentagdo da dgua. Este conjunto de fatores faz com que por um lado toda a agua da
chuva que cai sobre uma cidade seja rapidamente drenada para os corpos hidricos principais,
mas estes ndo tém capacidade de receber esta 4gua, devido ao seu tamanho ou dindmica natural,
a outros problemas como assoreamentos e depdsitos de residuos sdlidos que “trancam” o
escoamento livre.

Consequentemente, pode-se observar, principalmente durante os periodos chuvosos, 0 aumento

da incidéncia doencgas de veiculacdo hidrica (entre elas a dengue e a leptospirose) e a elevagéo
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da temperatura em areas com grande concentracdo de construcdes e pavimentacdes, o0 que

favorece ainda mais a proliferacéo de vetores.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

c) Influéncia: Local (ADA)

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

[) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias:  Criacdo de calcada verde, utlizacdo das areas

remanescentes da desapropria¢do para a criacdo de areas permeaveis.

I.8. Geracédo de Residuos Sdlidos durante as Obras

Fatores geradores: IntalagBes de trabalhos (patios dos canteiro de obras, bota fora, etc), limpeza

de terreno e remocdo da vegetacdo, execucdo de acesso de apoio as obras, execugdo de
terraplenagem, corte e aterro, implantacd e/ou adequecdo de obras de arte, pavimentacao,

implantacao de sistemas de drenagem, demolices de edificacbes.

Componente Ambiental: --------======-----

Justificativa técnica: Durante a implantacdo do empreendimento sdo realizadas diversas

atividades geradoras de residuos solidos, os quais serdo constituidos basicamente de: entulhos
de construcao civil, material de escavacdo em rocha, solos, lixo, residuos de oficina, residuos
organicos e inorganicos de refeitorios, dentre outros. E previsivel que a maior quantidade de
residuos sélidos sera produzida nas areas de implantacdo do sistema viario, bem como nas areas

de execc¢do de tuneis, além do canteiro de obras e canteiros de apoio.

A maior quantidade de residuos que sera produzido serd proveniente de escava¢gbes em solo e

em rocha, os quais quando ndo aproveitados na obra, deverdo ser separados, removidos,
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transportados e depositados em local adequado e previamente licenciado. Vale ressaltar que os
residuos dever ser triados quanto a sua classificacdo e posteriormente encaminhados para

destinacdo adequada.

E importante ressaltar que os diferentes tipos de residuos possuem sua classificacdo para
registro, atendendo a Resolucdo CONAMA 313/02, que dispde sobre o Inventario Nacional de
Residuos Sdlidos Industriais, a NBR 10.004/04, que trata da classificacéo dos residuos sdlidos e a
Resolucdo CONAMA 275/01, que estabelece o codigo de cores para os diferentes tipos de
residuos gerados, com vistas a identificacdo, coleta seletiva e reciclagem. Da mesma forma, o
acondicionamento e disposicao final destes produtos devem seguir os padrfes estabelecidos
segundo as normas NBR 11.174 — Armazenamento de Residuos Soélidos — Classes Il e lll e NBR

12.235 — Armazenamento de Residuos Sélidos Perigosos — Classe .

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

m) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Todas as atividades devem ser monitoradas e gerenciadas

de forma eficiente, desde a geracao, selecdo, tratamento, acondicionamento, armazenamento,
transporte e destinacao final desses materiais, se tratando de impacto ambiental quando alguma
dessas fases nao for acompanhada ou realizada corretamente. Tal acompanhamento devera ser

realizado por meio do Programa de Controle Ambiental das Obras (PCAO).
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[.9. Interferéncia em areas contaminadas

Fatores Geradores: Execucdo de terraplanagem, corte e aterro; implantacédo e/ou adequacao de

obras-de-arte especiais; implantacdo de sistemas de drenagem.

Componente Ambiental: Qualidade do solo

Justificativa Técnica: A partir de consulta do Cadastro de Areas Contaminadas da CETESB e da

JUCESP (Junta Comercial do Estado de S&o Paulo) foram levantadas areas que estivessem na
ADA do empreendimento, pois com a execucao das obras que fazem parte da implantacéo do
empreendimento poder& haver intervencdo em alguma &rea contaminada, seja as que ja constam

nos cadastros , como também, em novas areas.

As obras projetadas sdo na maioria superficiais, sobre os terrenos ja impermeabilizados, no
entanto, havera interveng8es mais criticas como escavacacoes para implantacéo de estruturas
para obras elevadas, bem como execuc¢éo de passagens subterraneas em alguns pontos. Obras
estas que poderiam propiciar em interferéncias em areas contaminadas, se fazendo necessario

um Monitoramento Ambiental durante as Obras.

O impacto gerado em caso de interferéncia é negativo, reversivel e pode ser considerado de

média magnitude.

Avaliacado do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta/Indireta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporério

e) Prazo: Médio e longo prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatoérias: Devera ser realizado Monitoramento Ambiental durante o

periodo de execucdo da implantagdo das obras do empreendimentonas &reas ja listadas como

contaminadas. Contudo, sugere-se que para os locais que ndo constam nas listagens e séo areas
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com alto potencial de contaminacéo a avaliacdo preliminiar e confirmatoria, conforme Manual de

Areas Contaminadas da CETESB. E no caso de serem identificadas novas areas, além das ja

cadastradas, recomenda-se as seguintes acoes:

>

Verificagdo continua das escavacdes em geral, de forma a se identificar de imediato a
confirmacao ou ndo de presenca de contaminacéo, conforme as Investigacoes Preliminar e
Confirmatdria e a orientacdo das acdes a serem tomadas para o0 bom andamento das
obras e seguranca dos trabalhadores;

Monitorar todas as trocas de solo, e o material encaminhado para os diversos destinos
adequados para 0 seu recebimento, inclusive monitoramento de veiculos e local de
destino;

Monitorar as obras de fundacdes, de forma a se garantir que as escavacdes e troca de
solos sejam realizadas conforme suas classificacdes, definidas ap6s a investigacao
confirmatoria;

Monitorar as obras de fundacdo de solos para que seja realizada conforme suas
classificagfes, definidas apds a investigacdo confirmatéria;

Os trabalhos deverdo ter registro fotogréafico e fichas de controle, em todas as fases, antes
do inicio, durante, apés a finalizacéo, o carregamento dos caminhdes e o transporte para
local adequado;

Devera ser apresentada solucdo adequada e de acordo com normas, para 0s casos onde
seja necessaria a deposic¢ao provisoria de solos e materiais;

Devera ser dada orientacdo adequada para a classificacao dos solos e materiais conforme
NBR 10.004, bem como seu correto destino, caso seja necessario;

Deverdo ser realizados treinamentos junto aos profissionais envolvidos nas atividades,
com relacéo aos riscos decorrentes da exposicdo e formas de prevencdo para os diversos
tipos de absorcao;

Todos os trabalhos estardo de acordo com a normas vigentes e as orientagdes do Manual

de Areas Contaminadas da CETESB, Decisdo de Diretoria N°103/2007/C/E, de 22 de
junho de 2007.
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Fase de Operacéao

1.10. Alteracdo da dindmica das 4guas superficiais

Fatores Geradores: Limpeza de terreno e remocao de vegetacdo, Pavimentacdo e Implantacéo de

estruturas hidraulicas de drenagem.

Componente Ambiental: Aguas Superficiais

Justificativa Técnica: A impermeabilizacdo do solo tem como potencial impacto resultante o

aumento das velocidades e volumes do escoamento superficial que alcancam os canais de
drenagens superficiais, podendo resultar em alagamentos e enchentes, em periodos de maior

pluviosidade.

Ressalta-se que a maior parte das sub-bacias que drenam a area de interesse encontra-se
bastante impermeabilizada pela ocupagdo urbana (edificagcfes, sistema viario, entre outros),
sendo poucas a areas permevedveis (pragas, parques, etc.) e de pequena distribuicdo espacial

guando comparadas as areas das sub-bacias.

E considerado como um impacto relevante e de alta magnitude por propiciar grande transtorno a
mobilidade urbana e alagamentos de residéncias do entorno, entretanto, foi considerado de média
magnitude em decorréncia do alto grau de impermeabilizacdo em que se encontram as sub-bacias
e a sua contribuicdo no incremento do volume de agua superficial ser pouca significativa em
relacdo a situagdo existente, e ainda, a sua ocorréncia é esporadica (principalmente durante

grandes precipitagdes) e em pontos localizados.

Este impacto ocorre desde a fase de implantacdo com a limpeza do terreno e remocgdo da
vegetacdo, e execucao de terraplenagens (cortes e aterros), porém sua atuacdo € mais
significativa na fase de operacdo devido ao aumento da area impermeabilizada por construcdes e

pavimentacao.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa
b) Ocorréncia: Direta
¢) Influéncia: Local (ADA e AID)
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d) Temporalidade: Temporério

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias:

= |Implantacdo de sistema de drenagem superficial com estruturas de dissipacao de energia;

= |Implantacdo de bacias de retencdo de aguas pluviais em locais estratégicos, de forma a

evitar inundacBes de areas de baixada, principalmente, se ocupadas por edificacbes e

concentracdes urbanas;

= Manutenc¢do e Limpeza das estruturas hidraulicas e de drenagem.

I.11. Alteracdo da Qualidade do Ar

Fatores Geradores: Trafego de énibus no corredor a ser implantado.

Componente Ambiental: Ar

Justificativa Técnica: O trafego de dnibus pelo corredor a ser implantado, devera reduzir o tempo

de percurso dos mesmos quando utilizados o corredor, assim prevé-se uma reducdo das

emissdes de poluentes na atmosfera ocasionados pela queima de combustiveis fosseis. O

beneficio devera ser maximizado, tendo em vista que a maior parte dos énibus é movida a 6leo

diesel, altamente poluente. Este impacto devera beneficiar toda populagéo do entorno.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta

g) Reversibilidade: Reversivel
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h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias:

Para este impacto, por se tratar de um impacto positivo, ndo sdo aplicaveis medidas mitigadoras

ou compensatorias, porém podem ser aplicadas medidas maximizadoras com:

» Manutencdo e capacidade de transporte de passageiros de acordo com recomendacdes
do fabricante;
= Adocdo progressiva de combustiveis menos poluentes;

» Renovacao periddica da frota visando adoc¢éo de veiculos menos poluentes.

[.12. Emissé&o de Ruido de trdfego no corredor de énibus

Fatores Geradores: Operacdo do empreendimento.

Componente Ambiental: Ruidos e vibragbes

Justificativa Técnica: A instalacdo de um corredor de 6nibus sempre desperta a preocupacdo com

o0 ruido gerado pelo grande fluxo de 6nibus, como fonte de incbmodo a vizinhanca.
No caso especifico do corredor em estudo, ha algumas peculiaridades a serem consideradas.

Inicialmente, as avenidas que compordo o corredor ja apresentam atualmente fluxo intenso de
veiculos e linhas de 6nibus em operagdo, com nivel de ruido elevado, como constatado no

diagnostico, neste EIA.

Com a instalacéo do corredor, embora deva haver um aumento do fluxo de coletivos nestas vias,
por outro lado deverdo operar veiculos mais modernos, de menor emissdo sonora e
principalmente em condi¢cbes de fluxo mais livre, sem constantes paradas e fluxo em velocidade

mais continua, o que acarreta uma redugédo da emisséo sonora.

O fato de se tratar de corredor na faixa central, a esquerda, também devera contribuir de forma

positiva, afastando os 6nibus dos receptores lindeiros.

Portanto, o impacto do ruido da fase de operacédo pode ser considerado de baixa magnitude,
tendo como éarea de influéncia as residéncias préximas as vias de acesso ao empreendimento. E
considerado um impacto de baixa significancia, por ser dificilmente perceptivel ou mensuravel,

dispensando-se medidas mitigadoras ou de monitoramento.
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Avaliacado do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

c) Influéncia: Local (ADA e AID)

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Curto prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

[.13. Emissé&o de Ruido na Operacdo dos Terminais

Fatores Geradores: Operacdo do empreendimento.

Componente Ambiental: Ruidos e vibragbes

Justificativa Técnica: Nos terminais de 6nibus previstos em projeto, o fluxo de veiculos e pessoas

constitui potencial fonte de poluicdo sonora, a ser considerada.

O Terminal Santana devera ser construido em local de ocupacdo comercial, acusticamente ja

degradada e sem a presenca de receptores sensiveis na sua vizinhanca imediata.

Apenas nos terminais aeroporto e Jardim Miriam h& &reas vizinhas com residéncias, embora
neste Ultimo se trate de &rea com ocupacdo irregular. Nestes locais, junto aos receptores
residenciais, h& o potencial de incbmodo da operacédo do terminal de 6nibus, particularmente nas
primeiras horas da manhd, com a intensificacdo da movimentagdo de veiculos em horario que

muitos ainda dormem.

E recomendavel, portanto, que seja realizado estudo complementar de protecéo acUstica destes
receptores, bem como monitoramento de ruido com o corredor em operagdo, na area vizinha ao

Terminal Aeroporto, onde ha ocupacéo regular na vizinhancga.

Portanto, o impacto do ruido da fase de operacdo pode ser considerado de alta magnitude, tendo
como &rea de influéncia as residéncias vizinhas ao terminal Aeroporto. E considerado um impacto

de alta significancia, sendo recomendada a adocdo de medidas de mitigacdo e monitoramento.

Avaliacdo do Impacto:
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a) Natureza: Negativa
b) Ocorréncia: Direta
c) Influéncia: Local (ADA e AID)
d) Temporalidade: Permanente
e) Prazo: Curto prazo
f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel
h) Magnitude: Alta
Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Devem ser realizado estudo especifico de controle

acustico a ser incorporado ao projeto arquitetdnico do Terminal Aeroporto, visando isolar o ruido
de movimentacdo dos 6nibus. Este estudo devera ser realizado paralelamente a definicdo do
projeto do Terminal, incorporando as a¢es mitigadoras. E importante que o estudo acustico seja
feito em conjunto com o projeto, pois até mesmo o trajeto dos 6nibus no acesso ao Terminal deve

ser considerado.

Quando entrar em operacado, devera ser realizada avaliagdo acustica visando verificar a eficacia

das medidas adotadas e eventual necessidade de acfes adicionais.

9.2.2. Meio Bio6tico

Em decorréncia das obras a serem executadas para a implantacdo do empreendimento, havera a
ocorréncia de impactos devido as alterac6es nos componentes do meio bibtico, sendo necessaria
a andlise e avaliacdo dos mesmos, bem como o acompanhamento das atividades desenvolvidas.
Dentre os impactos que podem ocorrer no meio biético, destacam-se a intervengéo na vegetacao
existente, resultando na reducéo da cobertur vegetal e na reducdo de habitat para a avifauna; a
intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente, intervencdo em Area de Protecdo de
Mananciais e risco de atracdo e proliferacdo da fauna sinantrépica, sendo de grande relevancia

gque estes impactos sejam analisados e avaliados.
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Fase de Implantacé&o

I.14. Atragao e Proliferacdo de Fauna Sinantropica

Fatores geradores: Demoli¢cdo de edificacBes e geracdo de residuos

Componente ambiental: Fauna Sinantrépica

Justificativa _técnica: Em decorréncia das atividades desenvolvidas na implantacdo do

empreendimento, as quais geram residuos da construgcdo civil (entulhos) e matéria organica
proveniente da supressao de vegetacdo e até mesmo sobras de refeicdes dos funcionarios da
obra, pode ocorrer a atracdo e proliferacdo de espécies da fauna sinantrépica indesejaveis, como
ratos, baratas, mosquitos, pombos, entre outros, os quais desempenham um importante papel na

transmissao de doencas aos humanos e a outros vertebrados.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa
b) Ocorréncia: Indireta
¢) Influéncia: Local (ADA/AID)
d) Temporalidade: Temporaria
e) Prazo: Imediato
f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel
h) Magnitude: Média
Medidas mitigadoras / compensatorias: realizacdo de um programa de Controle da Disperséo e

Proliferagdo da Fauna Sinantrépica com o objetivo de eliminar possiveis focos de atracédo e
manutencdo da fauna sinantrépica na area do empreendimento, bem como realizagcéo de vistorias
prévias e eliminacdo de infestacdes de fauna sinantropica em edificacbes que forem demolidas,

evitando que esses animais se dispersem para as edificacdes no entorno.
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I.15. Reducgé&o da Cobertura Vegetal

Fatores geradores: Limpeza de terreno e remocao da vegetacao

Componente ambiental: Cobertura vegetal

Justificativa técnica: Para a implantacdo do corredor 23 de Maio e execucdo dos terminais

Santana, Jardim Miriam e Jardim Aeroporto sera necessaria a supressdo de individuos de porte
arboreo localizados na area diretamente afetada (ADA) do empreendimento, bem como havera

supressao de vegetacao decorrente das atividades de limpeza de terrenos.

Em funcéo do intenso adensamento urbano e antropizagédo da regido, a vegetacédo verificada na
ADA encontra-se bastante reduzida, sendo formada basicamente por exemplares arboreos
utilizados para paisagismo urbano. Sdo exemplares pertencentes a espécies nativas e exdticas,
com funcgéo de arborizacdo urbana (sombreamento e paisagismo), ocorrendo, sobretudo, em vias

publicas (arruamentos e pracas) ou em terrenos particulares.

No total, sera necesséria a supressao de 3728 exemplares arbéreos, sendo 1656 des espécies
exoticas e 1851 de espécies nativas, bem como 211 encontrava-se mortos e 10 exemplares ndo

foram identificados.

Abaixo segue quadro resumo contendo as estimativas de supresséao de individuos arbéreos:

v [
TOTAL 3728

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa
b) Ocorréncia: Direta
¢) Influéncia: Local (ADA)
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d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Média

Medidas mitigadoras / compensatérias: Realizacdo de Programa de Monitoramento da Supresséo

de Vegetacao, bem como de um Programa de Reposicao Florestal Compensatoria.

I.16. Reducdo de habitat para a Avifauna

Fatores geradores: Limpeza de terreno e remocao da vegetagcao

Componente ambiental: Avifauna

Justificativa técnica: Como consequéncia direta da implantagdo do empreendimento, havera

necessidade de supressao dos individuos arboreos localizados na &rea diretamente afetada
(ADA) do empreendimento. Embora a quantidade de individuos arbéreos seja diminuta, os
mesmos sdo utilizados pelos individuos da avifauna como habitat, refagio, reproducdo e como
recurso para alimentacdo, constituindo-se como importantes elementos na manutencdo de
populacdes da avifauna. Ainda que pouco significativa, ocorrera com a implantagdo do
empreendimento uma reducdo de habitat para a avifauna, uma vez que a regido caracteriza-se
pela profunda caréncia de cobertura vegetal, seja esta nativa ou exética, o que ja cria um
ambiente extremamente seletivo, onde apenas espécies pouco sensiveis conseguem se

estabelecer.

Portanto, a supressao dos individuos arbdreos na ADA afetara diretamente na oferta de recursos

para este grupo faunistico.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa
b) Ocorréncia: Direta
c) Influéncia: Local (ADA/AID)
d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Imediato
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f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel
h) Magnitude: Baixa

Medidas mitigadoras / compensatorias: Para mitigagdo deste impacto sugere-se que seja

realizado um estudo sobre o numero dos individuos arbéreos suprimidos, e que haja um plantio
compensatorio na area afetada, além da realizacdo do programa de arborizacdo e jardinagem a

ser executado.

1.17. Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente

Fatores geradores: Implantacdo e/ou adequacdo de obras-de-arte especiais, movimentacdo de

maquinas e equipamentos

Componente ambiental: Areas protegidas

Justificativa_técnica: As Areas de Preservacdo Permanente, segundo Lei Federal n° 12.651 e

Medida proviséria n° 571 de 2012, correspondem a “area protegida ou nao por vegetacao nativa,
com a funcdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e
a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem estar

das populagbes humanas”.

Na area de diretamente afetada, as Areas de Preservacido Permanente se encontram totalmente
descaracterizadas das condi¢bes naturais, apresentando auséncia de mata ciliar nos cursos
d"4gua, pois a vegetacdo foi removida devido ao intenso processo de urbanizagdo no municipio
de S&o Paulo. Ainda assim, a intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente se trata de um
impacto negativo, porém de baixa magnitude, sendo prevista a intervencdo em 4,4 ha de APP,
conforme detalhado no quadro a seguir, o qual apresenta o resumo das intervengdes necessarias

para a execucdo do empreendimento.

Coordenadas 5
Recurso Afi S Area de Intervencéo
Geograficas Caracterizagéao &

Hidrico em APP (m?)

2 | Rio Tamanduatei | 333538.08 | 7397452.45 | Cursod aguaa 7.93551
céu aberto
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Coordenadas ’
Recurso Afi . = Area de Intervencao
Geograficas Caracterizagdo &

Hidrico em APP (m?)

17 | Sem denominacio| 328175.17 | 7380386.81 | Curse d aguaa 16.013,00
céu aberto

1 | CanaldoRio | 50116060 | 737033900 | CUrsod aguaa 12.470,00
Jurubatuba céu aberto

24 | COMEgOMoOMo | 4050500 | 7380231.00 | CUrso d aguaa 7.627,57
Grande céu aberto

Area Total de Intervengdo em APP ( m2) 44.046,08

Avaliacdo do Impacto:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

Natureza: Negativa

Ocorréncia: Direta

Influéncia: Local

Temporalidade: Permanente
Prazo: Imediato

Probabilidade de Ocorréncia: Certa
Reversibilidade: Irreversivel
Magnitude: Baixa

Medidas mitigadoras / compensatérias:

Delimitar exatamente a &rea que sofrera intervencdo devido a implantagcdo do
empreendimento com o objetivo de somente intervir no que é realmente necessario.
Realizar acbes e medidas para evitar o carreamento de solo para cursos d'agua,
miminizando o risco de assoreamento.

Evitar que as areas que sofrerdo intervencao fiqguem por longos periodos de tempo com o

solo exposto.
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1.18. Interferéncia em Area de Protecdo de Mananciais

Fatores geradores: Limpeza de terreno e remocao de vegetacdo, execucdo de terraplanagem,

corte e aterro, implantacdo e/ou adequacéao de obra-de-arte-especial, pavimentacao, implantacao

de sistemas de drenagem.

Componente ambiental: Areas protegidas

Justificativa técnica:

Em 1997 foi promulgada a lei Estadual de Protecdo dos Mananciais no Estado de S&o Paulo.
Refletindo a necessidadede se estabelecer para@metros com o fim de preservar ou tentar preservar
0 que restara dos mananciais paulistas, a Lei Estadual N. 9.866 trata da protecéo e recuperacao
de condicbes ambientais especificas com o intuito de garantir a producdo de agua necessaria
para o abastecimento e consumo das geracgoes atuais e futuras.

O empreendimento em questdo possui parte do corredor inserida na Area de Protecdo de
Mananciais da Represa Guarapiranga.

A protecdo desta area foi definida a partir da Lei n°® 12.233, de 16 de janeiro de 2006 que, declara
a Bacia Hidrografica do Guarapiranga como manancial de interesse regional para o abastecimento
publico e cria a Area de Protecdo e Recuperacdo dos Mananciais da Bacia Hidrografica do
Guarapiranga — APRM-G, situada na Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos — UGRHI
do Alto Tieté.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas mitigadoras / compensatérias:

e Delimitar exatamente a area que sofrer4 intervencdo devido a implantacdo do
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empreendimento com o objetivo de somente intervir no que é realmente necessario.

e Realizar acdes e medidas para evitar o carreamento de solo para cursos d'agua,
miminizando o risco de assoreamento.

e Evitar que as areas que sofrerdo intervencao fiquem por longos periodos de tempo com o

solo exposto.

9.2.3. Meio Socioecondbmico

O Corredor 23 de Maio traz com sua implantagdo um complemento a rede viaria de transportes no
municipio de S&o Paulo. Objetiva a melhoria na mobilidade da populacdo da cidade,
especialmente entre as regides norte e sul, bem como as adjacéncias, considerando-se que a

Avenida 23 de Maio é uma das principais vias da metrépole paulistana.

Nesse sentido, identificam-se os diversos impactos acerca do projeto como em maior parte
positivos a médio e longo prazo. Todavia, considera-se que a sua amplitude, somado ao fator da
regido ser densamente urbanizada e habitada, os impactos negativos serdo significativos, mesmo

que transitérios, a curto prazo.

A implantacdo do empreendimento tende a atrair habitantes para o seu entorno, especialmente
nas proximidades previstas para o corredor e terminais. De qualquer, maneira a andlise propde a
hipétese de que o empreendimento trard melhorias e um reordenamento para este espago
urbano, bem como permitira uma melhor ligagdo com os demais equipamentos de transporte,
benfeitorias para os que residem no entorno e aqueles que vivem em situacdo de maior

vulnerabilidade socioecondmica.
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Fase de Planejamento

1.19. Geracgdo de expectativas na populacao.

Fatores Geradores: Exposicdo do empreendimento visitas técnicas para andlises geotécnicas e

levantamentos topogréficos e cadastrais, acfes de desapropriagfes, recrutamento de mao-de-

obra, divulgacéo dos postos de trabalho pela empreiteira responsavel pela obra.

Componente Ambiental: Qualidade de vida.

Justificativa Técnica: O anuncio do empreendimento por parte da Prefeitura Municipal e da SP

Trans, as vistorias técnicas para andlises geotécnicas e levantamentos topograficos e cadastrais
gque precedem as obras nas vias do corredor norte-sul e no seu entorno podem gerar expectativas
na populacdo quanto as novas condicdes que serdo estabelecidas com implantacdo do

empreendimento.

Essas expectativas podem ser tanto positivas quanto negativas. As primeiras estdo relacionadas
as melhorias significativas para a mobilidade da populacdo, desta forma espera-se que a
divulgacdo do empreendimento receba em maior dimenséo olhar positivo por parte da populagéo

diante da grave situacdo do servigo de transporte publico na metrépole.

Em relacdo as expectativas negativas, assim como ocorre com as expectativas positivas, espera-
se que desde a divulgacdo acerca do empreendimento sejam expressas as expectativas
negativas, que estdo basicamente relacionadas as remocdes e desapropriagdes de habitacdes
familiares e a realocacdo de comércios e equipamentos sociais a serem suprimidos, fatores que
geram inseguranca na populagdo em relagdo a aspectos fundamentais de suas vidas, como:
moradia, sustento e atendimento de sautde e educacdo das pessoas da Area Diretamente Afetada.
Expectativa negativa também para a implantacdo do proprio empreendimento, diante de alguma
possivel resisténcia da populacéo interferindo no desenvolvimento das obras. No caso deste item,
os impactos negativos tendem a ser somente locais, ligados aos habitantes da Area Diretamente

Afetada pelas obras.

Este impacto é de curto prazo e temporario, pois quando a populacdo é informada a respeito do
empreendimento esta expectativa se encerra. Por esta razédo € considerado um impacto reversivel

e de baixa magnitude.
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Avaliacado do Impacto:

a) Natureza: Positiva
b) Ocorréncia: Indireta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa

g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras / Compensatérias: A mitigacdo para este tipo de impacto, que esta

diretamente ligado a fase de planejamento do empreendimento se reporta ao desenvolvimento de

acles junto a comunidade da area através do Programa de Comunicacao Social, no qual propde-

se atividades de prestacdo de informacdes sobre o escopo do empreendimento, com acesso as

informacdes inerentes ao projeto proposto, divulgacdo das vias em que serdo realizadas as obras,

como serdo adotados os procedimentos em relacdo ao pagamento de indenizacdo das

propriedades, beneficios sociais e econémicos resultantes da implantagcdo do empreendimento,

identificacdo de possiveis impactos ambientais. E de fundamental importancia que a populagéo

participe e seja ouvida sobre suas duvidas e necessidades, bem como que seja incentivada a

colaborar com propostas passiveis de serem adotadas durante a implantagdo e execucdo das

obras e também em relacdo a sua utilizacéo.

1.20. Desapropriacdes

Fatores Geradores: Acoes de desapropriacdes

Componente Ambiental: Iméveis (valor/uso), Uso e Ocupagéo do Solo

Justificativa Técnica: As desapropriacbes sdo comumente 0S mais negativos e problematicos

impactos na implantacéo de obras, avaliadas sob o ponto de vista da necessidade de implantacdo

dos seguintes grupos de obras do empreendimento:

¢ Implantac&o do eixo principal e vias de acesso do Corredor 23 de maio;

e Implantac&o dos viarios de apoio;
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¢ Implantacdo dos terminais Santana, Jardim Aeroporto e Jardim Miriam.

Cada um desses blocos de obras requer a remocéo de edificacdes com funcdes de moradia,
comércio, mistas ou outras atividades desenvolvidas para o sustento familiar, além dos
equipamentos sociais atingidos. Essas remoc0fes deverao, por forca de lei, ser ressarcidas atraves
de processos de desapropriacdo e/ou compensacao financeira. Por conta de sua magnitude o

impacto foi classificado como negativo, direto, local, de longo prazo, irreversivel.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

7

Medidas Mitigadoras/ Compensatoérias: Este € identificado como o principal impacto

socioecondmico e recomenda-se a elaboragdo de um Programa de Desapropriagdo, que seja
elaborado de forma participativa, com o envolvimento de todos 0s grupos sociais e liderancas das
diferentes regides, de forma a buscar atingir a melhor performance possivel na garantia dos

direitos das populac¢des afetadas.

Fase de Implantacéo

[.21. Crescimento das ofertas de postos de trabalho

Fatores Geradores: Movimentacdo de maquinas e equipamentos, instalacdes de patios, canteiros

de obras, bota-fora, execucdo de acessos de apoio as obras, implantacdo de desvios e

interrupcdes provisorias do trafego local, implantacdo de obras-de-arte especiais.

Componente Ambiental: Atividades econdmicas, Qualidade de vida.
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Justificativa Técnica: A fase de implantacao trara inevitavelmente a necessidade de méo- de-obra

para o empreendimento, em sua maior parte postos de trabalho de menor qualificacdo. Essas
oportunidades terdo carater temporario e se dardo com o inicio imediato das obras. O impacto
benéfico e temporario, pode ser potencializado ao se priorizar a contratacdo de pessoas
residentes no entorno da obra, o que contribui para as boas relagbes com a populacdo local,
minimizando algumas possiveis expectativas negativas com a implantacdo do empreendimento.
As possibilidades de trabalho devem ter eficaz visibilidade através de divulgagBes de programas
das etapas de entrega de documentos, contratacfes, treinamento entre outras acdes especificas

gue dialoguem com o Programa de Comunicacao Social.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporario

e) Prazo: Imediato

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Por se tratar de um impacto positivo, medidas mitigadoras

ou compensatérias ndo se aplicam para esta situacdo. No entanto, implementado o
empreendimento, assim como na sua primeira fase, a etapa de operacdo também ira requerer
mao de obra, contudo, diferentemente, esta serd de longo prazo e exigirda em maior parte uma
melhor qualificacdo para especificidades do empreendimento. Neste caso, os trabalhadores
contratados e eventualmente destituidos de qualquer qualificacdo poderao ser objeto de programa

de treinamento para exercer novas fungoes.

Este impacto igualmente sera positivo e também exigira a ampla divulgacdo das oportunidades,
priorizando o bom relacionamento local e regional, portanto contratacdes inicialmente voltadas

para habitantes do entorno.
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[.22. Aumento da Renda Local

Fatores Geradores: Recrutamento de méao-de-obra, divulgacdo dos postos de trabalho pela empreitg

responsavel pela obra.

Componente Ambiental: Atividades econdémicas, Qualidade de vida.

Justificativa_Técnica: E comum que empreendimentos de grande porte sejam vetores de

desenvolvimento local, com o0 aumento de prestadores de servicos, estabelecimentos comerciais
entre outras atividades econdmicas no entorno. Essas oportunidades vdo aquém do projeto do
empreendedor, ocorre desde o periodo de obras e promovem grandes mudangas para a dinamica
social regional, aumentando a atividade econ6mica local. Além deste tipo de economia em
paralelo, ha aquela diretamente ligada aos custos da obra, como a médo de obra que costuma
significar em empreendimentos deste porte cerca de 30% de seu total. Por outro lado, esses tipos
de obras tem pouca durabilidade, o que significa uma solucdo temporéria para a comunidade, mas
ainda assim o incremento temporario no consumo da regido permite um aclimulo de capital para
0s comerciantes, permitindo investimentos e melhorias em suas atividades, o que beneficia toda a

regido.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporério

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Este impacto se trata de um impacto positivo, relacionado

a economia local, sendo que medidas mitigadoras ou compensatdrias ndo se aplicam a esta
situacdo. No entanto recomenda-se medidas, quando da contratacao por parte da empreendedora
ou empreiteira, de trabalhadores moradores das regifes proximas, desta forma garante-se que a

renda gerada se fixe no circuito da economia local.

pira
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[.23. Aumento de novas demandas de materiais e servigos

Fatores Geradores: Instalac6es de trabalho (patios dos canteiros de obras, bota fora), execucéo

de acessos de apoio as obras, execucado da terraplanagem, corte e aterro implantacdo de obras-

de-arte especiais.

Componente Ambiental: Atividades econémicas

Justificativa Técnica: O impacto tratado neste item devera ocorrer na fase de implantacdo

Corredor 23 de Maio. Por conta de um maior direcionamento para a demanda de materiais,
maquinarios e servigos, com efeitos para diferentes regides e cadeias de produc¢éo fornecedoras.
Tem duracéo paralela ao periodo de obras do empreendimento e caracteriza-se como reversivel,
ja que finalizadas as obras se encerrardo tais necessidades. Considera-se um impacto positivo,
sob 0 ponto de vista de movimentacdo da cadeia econdmica e pode ser potencializado com a
divulgacdo das acdes de controle ambiental implementadas por meio do Programa de

Comunicacao Social.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporéaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias: Por se tratar de um impacto positivo ndo se aplicam

medidas mitigadoras ou compensatérias para tal impacto.

I.24. Risco de acidentes e incidentes nas obras

Fatores Geradores: Instalacdes de trabalho (patios dos canteiros de obras, bota fora), execucdo

de acesso de apoio as obras, transporte de materiais entre as &reas de apoio e as frentes de obra,

execucédo da terraplanagem, corte e aterro, limpeza de terreno e remocé&o de vegetacao.
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Componente Ambiental: Qualidade de vida

Justificativa Técnica: A grande circulacdo de trabalhadores nas frentes de obra, devido a

necessidade de transporte de materiais e equipamentos para implantagcdo do empreendimento
pode gerar riscos de acidente. Assim é necessario seguir medidas para ampliar os cuidados com
a seguranca dos funcionérios, orientando-os a utilizar EPI's, bem como manter a manutencdo da
obra e implantar sinalizagbes nos canteiros. O impacto tratado neste item é temporario e
caracteriza-se como reversivel, por estar diretamente ligado ao periodo de obras de instalagdo do

empreendimento.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias: Essencial para a mitigacdo deste impacto serd o eficaz

cumprimento das diretrizes legais de salude e seguranca do trabalho, dispostos na Norma
Regulamentadora — NR 18 do Ministério do Trabalho (Portaria n° 4 de 04/07/95) — Condicdes e
Meio Ambiente de Trabalho na Industria de Construgcdo e as demais normas referentes a
Seguranca do Trabalho, a serem claramente afirmadas pelo empreendedor no momento da
contratacéo. Estes dispositivos legais instituem planos e acfes, como a implantacdo de Comisséo
Interna de Prevencdo de Acidentes (CIPA) e o Programa de Controle Médico de Saude
Ocupacional, o fornecimento de Equipamentos de Protecéo Individual (EPI's) adequados ao risco
da atividade a ser desenvolvida e em concordancia com o disposto na Norma Regulamentadora —
NR. 06, que visam garantir a salubridade, o cuidado e a integridade fisica dos trabalhadores

alocados na obra.
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I.25. Transtorno aos habitantes no entorno do empreendimento

Fatores Geradores: Movimentacdo de maquinas e equipamentos, instalacdes de trabalho (péatios

dos canteiros de obras, bota fora), execucdo da terraplanagem, corte e aterro, implantacdo de

desvios e interrupgdes provisorias do trafego local.

Componente Ambiental: Qualidade de vida

Y

Justificativa Técnica: Uma obra de grande porte geralmente ocasiona incémodos a populacao

mesmo que por um curto periodo de tempo. Isto ocorre por conta da grande movimentagéo de
maquinas pesadas e de equipamentos necessarios a implantacdo do empreendimento que
emitem ruidos e provocam a dispersdo de particulados, o que gera desconforto a populagéo
residente do entorno da obra, portanto sdo necessérios alguns cuidados para diminuir o incémodo
a comunidade durante as obras de implantagdo. Vale ressaltar que este impacto muda de acordo
com a execucdo dos trabalhos, assim pode-se supor que a fase de terraplanagem sera a que
causard mais incobmodos a populacdo. Este impacto € considerado negativo, de ocorréncia
imediata, localizado e ocorre por conta da execugdo das obras, porém finda-se juntamente com a

interrupcao das atividades.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Para a mitigacdo dos impactos referentes aos niveis de

ruido provenientes das movimentacdes de maquindrios e equipamentos € preciso controlar e
realizar a manutencdo dos mesmos. Nesse sentido sugere-se que as que as obras sejam
executadas em horario comercial, entre as 7:00 hs e 18:00 hs, evitando a execucao de trabalhos

durante o periodo noturno. Os trabalhadores devem necessariamente utilizar os equipamentos de
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protecao individual (EPIs) e passar por exames audiométricos periddicos, conforme a legislacdo

em vigor.

1.26. Interferéncia no trafego local durante as obras

Fatores Geradores: Execucdo de acessos de apoio as obras, execucdo de desvios e interrupcdes

no trafego local, transporte de materiais entre as areas de apoio e frente de obra, pavimentacéo.

Componente Ambiental: Sistema Viario (Fluidez de Trafego/Acessibilidade e Mobilidade)

Justificativa Técnica: Para a implantacdo do empreendimento, algumas atividades poderéo gerar

incbmodos a populacdo, principalmente aos que estdo mais proximos as avenidas em que
ocorrerdo as intervencfes. Desta forma haverd a necessidade da populacdo buscar outros
trajetos, que podem ser mais longos, ocasionando custos e maior tempo de trajeto. Destaca-se
gue nesta fase ocorrera maior fluxo de veiculos de grande porte, como caminhdes, retro
escavadeiras e outros maquinarios, desta forma o aumento de trafego pesado nas vias proximas
ao empreendimento sera inevitavel e trard transtornos aos motoristas, pedestres, usuérios de
transporte publico e moradores das vias do entorno. Além desse aumento, outro aspecto relevante
€ a operacionalizacdo de desvios provisorios e as vias que serdo interrompidas provisoriamente
para a viabilizacdo das obras. Esses aspectos devem causar um impacto temporario, apenas
durante a fase de execucado das obras e deve modificar o padrao de distribuicao do trafego local,
provocando lentidao de veiculos e eventuais paralisacdes no transito, além de afetar pedestres e

o sistema de transporte publico.

Avaliacado do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel

h) Magnitude: Média
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Medidas Mitigadoras/ Compensatdrias: A mitigacdo dos impactos listados acima deverdo ser

contempladas no Programa de Controle e Sinalizacdo das Interferéncias no Trafego, com o
objetivo de minimizar transtornos nas condi¢cdes de operacdo do fluxo viario. Este programa
devera ser implantado pelo empreendedor, com a assisténcia da prefeitura e respectivos 6rgaos

responsaveis pelo sistema de trafego.

1.27. Interferéncia na infraestrutura existente

Fatores Geradores: Execucdo de acessos de apoio as obras, implantacdo de sistemas de

drenagem, remanejamento e remodelacdo de acessos, pavimentagao.

Componente Ambiental: Infraestrutura (transporte, energia, saneamento)

Justificativa Técnica: Os diversos tipos de infraestrutura urbana presentes no trecho em que serao

implantadas as obras do Corredor 23 de Maio poderdo sofrer intervengfes relacionadas a
necessidade de relocacdo desses elementos durante a execucdo das obras. Esses elementos
tratam do remanejamento da rede de energia elétrica, rede de telefonia, redes de abastecimento
de agua, coleta de esgoto, além de ruas, do mobiliario urbano, pontos de 6nibus, etc. Cabe
destacar que poder&o ocorrer interrupcoes desses servicos em casos de acidentes envolvendo a
ruptura ou vazamentos nessas localidades. Nesse sentido a magnitude do impacto tende a ser
medida de acordo com o tempo de interrupc¢éo e da importancia dos servicos interferidos. Pode-se
considerar este como um impacto negativo, de baixa magnitude, abrangéncia local, restrita a AID
e a ADA. Da mesma maneira esse impacto é ligado ao periodo de execucdo das obras e assim é

considerado temporario.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Temporaria

e) Prazo: Imediata

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Reversivel
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h) Magnitude: Baixa

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Para mitigar os impactos descritos, é importante que os

remanejamentos sejam realizados, quando possivel, sem interrupcdes nos servigos. Se houver,
deverdo ser tomadas medidas observadas no Programa de Comunicacdo Social, com o objetivo
de informar a populagcédo afetada os periodos em que havera suspensdo dos servigcos para que

assim consigam se ajustar as condi¢cdes ocasionadas pela suspensao dos servicos.

1.28. Interferéncia com Bens Tombados e protegidos

Fatores Geradores: Execucédo de terraplanagem, corte e aterro; implantagdo e/ou adequagao de

obras-de-arte especiais; implantacdo de sistemas de drenagem.

Componente Ambiental: Patrimdnio Arqueoldgico, Histérico e Cultural

Justificativa Técnica: A partir de consulta prévia foram identificados diversos imoveis de relevancia

ao patrimbnio historico-cultural na area de influéncia do empreendimento, os quais sofrerdo
interferéncias diretas e indiretas devido a execu¢do do empreendimento. Estao situados, em sua
maioria, fora na Area de Diretamente Afetada (ADA), ou seja, muito provavelmente, as atividades
das obras néo incidirdo sobre os bens tombados, no entanto, tais bens poder&o sofrer
significativas mudancas de uso, a médio prazo, estando expostos e submetidos ao risco de
destruicdo ou alteracdo devido ao adensamento populacional que ocorrera nas areas antes nao
tdo frequentadas. Dessa forma, € aconselhavel que os iméveis listados como de interesse
historico-arquitetdnico sejam detalhadamente estudados para a compreensdo das suas
caracteristicas arquitetdnicas individuais e sugestdo de protecdo ou arquivamento das
informacGes memoraveis, ou, ainda, para a formacao e o gerenciamento de politicas publicas que

possam garantir a memoria histérica e arquitetdnica da regiéo.

Avaliacado do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta/Indireta
¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Médio e longo prazo
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f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel
h) Magnitude: Média

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: devera ser realizada consulta quanto as restricbes e aos

procedimentos a serem adotados nas areas tombadas e perimetros envoltérios nos 6rgéos
deliberativos (IPHAN, CONPRESP e CONDEPHAAT), bem como deverd ser implantado um

Programa de Preservacdo e Monitoramento do Patriménio Cultural Edificado.

1.29. Interferéncia com Sitios Arqueoldgicos

Fatores Geradores: Execucédo de terraplanagem, corte e aterro; implantagdo e/ou adequagao de

obras-de-arte especiais; implantacdo de sistemas de drenagem.

Componente Ambiental: Patrimoénio Arqueoldgico, Historico e Cultural

Justificativa _Técnica: O impacto no patriménio arqueoldgico se entende pelo conjunto de

alteracBes que a obra projetada venha a causar nos bens arqueoldgicos e ao seu contexto,

impedindo que a heranca cultural das geracdes passadas seja transmitida as geracdes futuras.

As obras do empreendimento poderdo vir a afetar bens arqueoldgicos eventualmente ainda
preservados no solo da area de implantacdo do empreendimento. Essa possibilidade decorre do
fato de no municipio existirem varios sitios arqueoldgicos, alguns na area de influéncia direta,
principalmente sitios historicos, que podem ocorrer também na area da ADA, pois ndo sao visiveis

em superficie. Apos
De um modo geral, os impactos que podem ocorrer sobre 0s registros arqueoldgicos séo:

e Desarticulagdo: Resultante de a¢gBes que provocam o0 desmonte predatorio de estruturas
arqueoldgicas inseridas em horizontes pedolégicos ou pacotes sedimentares
(principalmente no caso de sitios indigenas pré-historicos) ou de estruturas arquiteténicas
de valor histérico (no caso dos sitios arqueoldgicos histdricos). Os elementos do registro

arqueoldgico ficam total ou parcialmente desestruturados.

e Soterramento: Resultante de a¢des que provocam a disposicao de materiais estranhos

sobre matrizes ou estruturas arqueoldgicas ou sobre remanescentes arquitetbnicos de
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valor histérico. O registro arqueoldgico fica mascarado por soterramento induzido

artificialmente.

e Exposicdo: Resultante de acbes que direta ou indiretamente provocam o afloramento de
estrutu-ras arqueoldgicas pela remocao induzida da matriz (solo, coluvio ou aluvido),
tornan-do-as vulneraveis. No caso dos sitios arqueoldgicos histdricos, provocar a
exposicdo das fundacdes pode comprometer a estrutura arquitetbnica. O registro

arqueoldgico exposto acaba por perder sua matriz de sustentacao.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Negativa

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Imediato

e) Prazo: Permanente

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: 0s impatos sao mitigaveis quando as estruturas
arqueoldgicas sdo passiveis de remocdo sistematica e controlada por meio de estratégia de
preservacdo ex situ, isto é, configurando investigacdo cientifica per se (resgate arqueoldgico).
Neste caso, a medida mitigadora permite o abrandamento do impacto. Quando for impossivel a
remocao sistematica e controlada, o impacto € ndo mitigavel, exigindo reparacdo do dano ao
patriménio por meio de medida compensatoria de cardter monumental, ou com grande significado

para a memoria e identidade regional.
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Fase de Operacéo

1.30. Valoragéo imobiliaria

Fatores Geradores: Operacdo do corredor

Componente Ambiental: Iméveis (valor/uso)

Justificativa Técnica: Prevé-se que a partir da operacdo do empreendimento, até mesmo nos

ultimos periodos de sua implantacdo, a AID passe a ser objeto de um processo de valorizacdo
imobilidria resultante da melhoria do padrdo de mobilidade, em razdo da nova proposta de
acessibilidade disponibilizada pela requalificagdo/implantagdo do empreendimento viario e pela
maior mobilidade da populacdo, devido a implantacdo do Corredor 23 de Maio na regido. Essa
implantacao propiciara ainda o surgimento de novos espagos que serdo resultantes, em parte, das
desapropriacfes de imdveis necesséarias as adequacdes do atual vidrio ao novo tracado ou de
imoveis cujos lotes seréo inviabilizados perante a lei de zoneamento. Nas areas de entorno dos
Terminais, ao longo do empreendimento havera maior atracéo para comércio e servicos, refletindo
no valor dos iméveis.Este se caracteriza como um impacto positivo, de ocorréncia direta, de longo
prazo e irreversivel. Pode ser considerado positivo para o segmento que lucrard com o mercado
imobilidrio aquecido e valorizado, sua abrangéncia é local, por dizer respeito inicialmente a

valorizacao/desvalorizacdo dos iméveis da ADA.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Tais medidas ndo se aplicam nesse caso, por se tratar de

um impacto positivo para a regido de implantacdo do Corredor 23 de Maio.
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I.31. Potencializa¢do da dindmica das atividades econdmicas

Fatores Geradores: Operacdo do corredor

Componente Ambiental: Iméveis (valor/uso)

Justificativa Técnica: O Corredor 23 de Maio e 0s terminais promoverdo o aumento da circulacéo

de pessoas no entorno dos mesmos, por conseguinte, devera aumentar a atividade comercial e de
servicos nesses locais. Além disso, pretende-se que parte da mao-de-obra seja contratada na
prépria regido, passando a incorporar a massa salarial da economia local. Esse impacto classifica-
se como indireto, uma vez que nao decorre diretamente da implantacdo do empreendimento, mas
sim das novas oportunidades econdmicas que surgirdo a partir de sua implantagdo. Portanto, é
um impacto positivo, permanente, de longo prazo, irreversivel, e que ultrapassa os limites das

areas de influéncia deste estudo.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Indireta

c) Influéncia: Regional

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Incerta
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Por ser considerado positivo este impacto ndo exige

medidas mitigadoras ou compensatorias.

1.32. Crescimento da oferta de transporte coletivo

Fatores Geradores: Operacéo do corredor

Componente Ambiental: Sistema Viario (Fluidez de Trafego/Acessibilidade e Mobilidade),
Qualidade de vida.
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Justificativa Técnica: A partir da implantacdo e inicio das opera¢bes do Corredor 23 de Maio,

haverd um aumento substancial da oferta de transporte coletivo em toda a regido da AID, que
atualmente encontra-se bastante saturado. O Corredor 23 de Maio tem previsdo para iniciar a sua
operacdo com capacidade para transportar entre 3.000 e 45.000 mil passageiros por hora e por
sentido. Dentre os beneficios deste sistema, observa-se melhor fluxo de deslocamento para
usuarios de transporte publico, melhorias no perimetro urbano da regido, melhoria na
infraestrutura existente, menor tempo de viagem, melhor qualidade de vida e estimulo ao uso do
transporte coletivo urbano, além de ganhos no tr&fego em geral. Considera-se este impacto
positivo, direto, permanente, de longo prazo, irreversivel, e com abrangéncia regional, de alta

magnitude.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Regional

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Por ser considerado positivo este impacto ndo exige

medidas mitigadoras ou compensatorias.

1.33. Aumento da infraestrutura viaria da regiao

Fatores Geradores: Operacéo do corredor

Componente Ambiental: Sistema Viario (Fluidez de Tréafego/Acessibilidade e Mobilidade),
Qualidade de vida.

Justificativa Técnica: O empreendimento em questdo compreende a implantacdo do Corredor 23

de Maio como uma qualificacdo viaria, assim, a oferta de melhoria de infraestrutura numa regiédo

com vias de circulacdo saturadas visa melhorar substancialmente a qualidade, capacidade e
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eficiéncia da oferta de transporte coletivo por énibus, no eixo norte — sul, com destaque para a
regido em que estd inserido. Objetiva ainda estimular a migracdo dos modos motorizados
privados para os modos coletivos, reverter o quadro atual observado na cidade, no qual o
aumento das viagens de cunho individual e motorizado sobrecarrega cada vez mais o sistema
viario reduzindo a mobilidade do cidaddo, ampliar as possibilidades de articulagdo com os
sistemas sobre trilhos e com modos ndo motorizados, estimular a utilizacdo de modos néo
motorizados, destacando o papel das bicicletas como alimentadoras do sistema principal, valorizar
0s espacgos publicos e de pedestres, contribuindo assim para a melhoria da qualidade de vida
urbana, funcionando como elemento catalisador a melhorias no padrdo urbano do entorno, por
meio de um modelo de eficiéncia operacional e energética a ser adotado nas demais regides do
Municipio de S&o Paulo, induzindo & melhoria das condi¢des gerais do ambiente urbano e por fim

contribuir para a melhoria da qualidade ambiental urbana.

Estes impactos compdem o grupo de beneficios permanentes possibilitados pela implantagéo do
empreendimento, do ponto de vista de sua operacdo e complementacdo do sistema de
transportes na All. Assim, da mesma forma que os demais, este também é um impacto positivo,

direto, permanente, de longo prazo, irreversivel, e com abrangéncia tanto local, quanto regional.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

c) Influéncia: Regional

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatorias: Por ser considerado positivo este impacto ndo exige

medidas mitigadoras ou compensatorias.




Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. iha
Agosto / 2013 | Pagina 721 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

[.33. Melhoria na qualidade de vida da populagéo

Fatores Geradores: Operacdo do corredor

Componente Ambiental: Sistema Viario (Fluidez de Trafego/Acessibilidade e Mobilidade),
Qualidade de vida.

Justificativa Técnica: Prevé-se que, como resultado das condigcbes mais favoraveis de conforto e

seguranca do sistema de transporte publico coletivo, a populacdo da regiao residente na area de
influéncia do empreendimento tenha uma significativa melhoria na qualidade de vida, sobretudo
pelo ganho expressivo em termos de mobilidade e acessibilidade urbana. A melhora do
escoamento do trafego e a reduc@o nos congestionamentos favoreceréo a redugéo nos tempos de
viagens e dardo maior conforto aos usuérios dos sistemas de transportes na AID, principalmente
para aqueles que utilizam o transporte publico. Grande contingente da populagdo desta regiéo,
bem como de boa parte da metropole diariamente faz este percurso para acessar o trabalho, a
escola ou para a satisfacdo de outras necessidades. Classifica-se este impacto como positivo,

direto, permanente, regional, de longo prazo e irreversivel.

Avaliacdo do Impacto:

a) Natureza: Positiva

b) Ocorréncia: Direta

¢) Influéncia: Local

d) Temporalidade: Permanente

e) Prazo: Longo Prazo

f) Probabilidade de Ocorréncia: Certa
g) Reversibilidade: Irreversivel

h) Magnitude: Alta

Medidas Mitigadoras/ Compensatérias: Por ser considerado positivo este impacto ndo exige

medidas mitigadoras ou compensatorias.

9.3. Andlise Integrada dos Impactos Ambientais

Com isso, foi possivel elaborar a Matriz de Caracterizacdo e Avaliacdo de Impactos (Quadro

9.3-1), que apresenta 0s provaveis impactos, e sua respectiva avaliacao.
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Tabela 9.3 - 1 — Matriz de Caracterizacao e Avaliacdo de Impactos

- QUADRO DE AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS
FASE . CLASSIFICACAO
L

e} L (@) LéJ
= (@) < o W <
<L | O = | < | < =S| < | w
IMPACTOS G o< N 2|00 20/ g o
S | < 0o\ W &5 Z |0 oS5 2|2
< = < x o L1 < = o m l:
— Z o ) ) 0d — N =
w | < w| = | X 39 mX 9| @
z | Jd|la| < |9 | & <O x| g
<| % 0| 2 |Q|2 = mQ Y| =
4| = o | — o0 =
o | = L Ll
— 0 o
N N T D_
I.1. Intensificac&o de processos erosivos e assoreamento X N D|R| T /| MLP | Rv | M
I.2. Alteracdo da estabilidade de taludes e risco de escorregamentos superficiais X N D | L T IM | Rv | B
I.3. Alteracao do lencol freatico e risco de desmoronamento X N IN | L T IM ' Rv | M
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|.6. Emisséo de ruidos por maquinas e equipamentos X N D|L | T MP C |RVv | m
1.7. Aumento das Areas Impermeaveis X N D | L P IM C v | M
1.8. Geracao de Residuos Sélidos durante as Obras. X N D|L |P IM C v | M
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TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

RELATORIO TECNICO

Cadigo:

RT — 063.00/RA2 — 004

Rev.:

A

Emissao:

Agosto / 2013

Folha:

Péagina 723 de 1503

Emitente:

®»planservi

engenharia

Resp. Técnico — Emitente

Verificagdo / S&o Paulo Transporte

oos ENGEVIX & s

QUADRO DE AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS
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1.10. Alteracédo da dinamica das aguas superficiais X | X N D | L T LP I Rv | M
[.11. Alteracdo da Qualidade do Ar X P D|L | P LP I Rv| A
[.12. Emisséo de Ruido na Operacao dos Terminais X N D|L | P CP C |[Rv| B
1.13. Emisséo de Ruido de Trafego no Corredor de Onibus X N D|L |P CP C |[Rv| A
1.14. Atracdo e Proliferacdo de Fauna Sinantrépica X N JINJ R} T | IM I JRv | M
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.18. Interferéncia em Area de Protecdo de Mananciais X N DL |P] IM C |Iv| B
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QUADRO DE AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

FASE . CLASSIFICACAO
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[.20. Desapropriacoes X N D|L | P | MLP C v | A
[.21. Crescimento das ofertas de postos de trabalho X P D|L | T IM C |[Rv| B
[.22. Aumento da renda local X P D | L T IM C |Rv| B
[.23. Aumento de novas demandas por materiais e servi¢cos X P D|L | T IM C |[Rv| B
8 [.24. Risco de acidentes e incidentes nas obras X N D|L | T IM I Rv | B
=
S
8 [.25. Transtornos aos habitantes no entorno do empreendimento X N D|L | T IM C |[Rv| M
L
O
8 I.26. Interferéncia no trafego local durante as obras X N D|L | T IM C |[Rv| M
n
[.27. Interferéncia na infraestrutura existente X N D|L | T IM C |Rv| B
[.28. Interferéncia com bens tombados e protegidos X N D|L | P | MLP C v | M
1.29. Interferéncia com sitios arqueolégicos X N D|L|P IM I v | A
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QUADRO DE AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

FASE . CLASSIFICACAO
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1.30. Valoracao Imobiliaria X P D|L | P | MLP I v | A
1.31. Potencializagdo da dindmica das atividades econémicas X P IN| R | P | MLP I v | A
[.32. Crescimento da oferta de transporte coletivo X P D|R | P | MLP C v | A
[.33. Aumento na infraestrutura viaria da regido X P D|R | P | MLP C v | A
[.34. Melhoria na qualidade de vida da populagéo X P D|L | P | MLP C v | A
Fonte: Elaboracao prépria, 2013.
Legenda
Fase de Ocorréncia Natureza Ocorréncia Influéncia Temporalidade Prazo Prog?gilr'gr?gz de Reversibilidade  Magnitude
Planejamento N- Negativo D - Direto L - Local T - Temporério Im - Imediato C —Certa Rv - Reversivel B - Baixa
Implantacdo P - Positivo In - Indireto R - Regional P - Permanente MLP — Médio e Longo Prazo | - Incerta Iv - Irreversivel M - Média
Operacéao A - Alta
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10. PROGRAMAS AMBIENTAIS

O presente capitulo tem como objetivo a apresentacdo dos Programas Ambientais previstos para o

empreendimento de implantacdo do Corredor 23 de Maio e Terminais,

0S quais serdo

implementados com o intuito de prevenir, mitigar e compensar os impactos considerados como

negativos, bem como acompanhar a evolucdo da qualidade ambiental da area de influéncia do

empreendimento e garantir a eficiéncia das acGes executadas, avaliando a necessidade de adocao

de medidas complementares.

Os Programas a serem realizados serdo listados e detalhados a seguir:

A.

B.

C.

Programa de Comunicacédo Social
Programa de Controle e Sinaliza¢do das Interferéncias no Trafego
Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude - SMS do Trabalhador
Programa de Desapropriactes
D.1. Subprograma de Gerenciamento de Desapropriagdes e Indenizacdes
D.2. Subprograma Subprograma de Reassentamento
Programa de Controle Ambiental de Obras
Programa de Gestdo das Aguas
Programa de Controle de Drenagem de Agua Pluvial
Programa de Mitigacdo e Monitoramento de Ruidos
Programa de Acompanhamento de Supressédo de Vegetacao
Programa de Controle da Disperséao e Proliferacdo da Fauna Sinantrépica

Programa de Compensacdo Ambiental pela Supressdo de Vegetacdo e

Area de Preservacdo Permanente

Programa de Arborizacéo e Ajardinamento

Intervencdo em
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Os objetivos especificos destes Programas Ambientais sao:
> promover o desenvolvimento das obras de forma correta do ponto de vista social e ambiental,
prevenindo e controlando os potenciais impactos negativos associados a implantacdo do

empreendimento;

»  fornecer elementos técnicos e legais para viabilizar as obras com o menor dano ambiental

possivel;

> promover a adocdo das medidas indicadas no desenvolvimento das atividades construtivas,
mediante o fornecimento dos critérios ambientais a serem respeitados durante as etapas de
construcdo e, aos trabalhadores envolvidos nos trabalhos, das normas para uma conduta

ambiental correta.

A. Programa de Comunicacgéo Social
Objetivos

O Programa de Comunicacdo Social tem por objetivo informar a populacdo local sobre as
intervencdesque serdo praticadas no decorrer das obras de implantacdo do Corredor 23 de Maio,
criando um instrumento de comunicacao entre o empreendedoreos moradores residentes na area
de influéncia direta(AID) que sofrerdo mais diretamente os impactos causados pelas obras de

implantacdo e pela operagéo do corredor.

A experiéncia tem demonstrado ser de grande utilidade e importancia o desenvolvimento deste

programa, que tem como principais objetivos:

v' Fornecer informagdes sobre o empreendimento, de forma clara, coerente e completa,
destacando o0s possiveis impactos ambientais e socioeconbmicos e apresentando os
programas de mitigagdo e compensacdo, entre outros aspectos e temas julgados

necessarios;

v" Funcionar como agente de interacdo entre o0 empreendedor, a populacdo, 0s equipamentos
publicos locais e as representacdes da sociedade civil organizada, notadamente as
associacbes de moradores, tendo em vista o desenvolvimento de instrumentos de

participacdo na identificacdo, avaliacdo e gestdo de questdes tais como: desapropriacdes,
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imoveis e atividades parcialmente afetadas, bem como no que se refere as questdes de
eventuais incbmodos na fase de obras — com énfase para impactos sobre as estruturas dos

imoveis localizados de forma adjacente aos canteiros de obras,

v' Procurar integrar nas acdes voltadas a mitigacdo de impactos, as sugestdes criticas,

expectativas e reivindicacdes dos diversos atores sociais que se manifestarem.
Justificativas

Por conta das expectativas geradas na populacdo do entorno e populagdo em geral, o Programa de
Comunicacao Social é de essencial importancia, pois funcionard como uma importante ferramenta
de mediacdo entre os envolvidos, e assim mobilizar e conscientizar a populacdo em relacdo as

melhoras que o novo empreendimento trar4 em relacéo ao acesso e mobilidade na regido.
Procedimentos

As ac0es respectivas & Comunicacdo Social deverdo ser realizadas durante todo o de implantacéo
do Corredor 23 de Maio, possibilitando o conhecimento por parte da populacdo a respeito de todo o
projeto, seus impactos socioambientais e as medidas de mitigacdo e compensacdo a serem
adotadas pelo empreendedor. Esta acdo deve ser iniciada antes do inicio das atividades de
implantacdo do empreendimento, ou seja, quando comecarem as intervencgdes diretas, as aces de

comunicacao ja devem se encontrar em desenvolvimento, com os esclarecimentos indispensaveis.

A principal diretriz a ser seguida € de constru¢do de um didlogo permanente com os diferentes
atores e grupos sociais, garantindo um fluxo constante de informacdes e conhecimento sobre o

empreendimento, suas interferéncias e as medidas de mitigacdo e compensacao adotadas.

Deve existir um cronograma de reunifes e debates para que sejam acolhidas e sistematizadas as
opinibes e sugestbes especialmente do publico alvo, bem como para que sejam montadas
comissdes e/ou grupos de trabalho com a participacao paritaria, especialmente dos segmentos

afetados, para a identificagdo de problemas e o encaminhamento de solugbes.

Na medida em que as relagdes entre a sociedade e o empreendimento se modificam durante as
diferentes etapas da implantagdo, o Programa deve se ajustar as etapas e projetos a serem
definidas de acordo com a dindmica social e expectativas da populagdo, com a utilizacdo de

métodos especificos de relacbes publicas, publicidade e jornalismo.
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Para o desenvolvimento das atividades, dever-se-4 contar com estrutura fisica para atendimento
aos interessados, com internet para disponibilizacdo e circulagcdo de informacdes, projetos e

atividades especificas para os diversos publicos.

A eficacia do Programa deverd ser avaliada a partir de metas e indicadores a serem estabelecidos
para cada etapa a ser desenvolvida, considerando, no minimo, a quantificacdo do publico envolvido
e sua receptividade e interagcdo. Como produtos, devem ser elaborados relatérios informativos e
analiticos para cada etapa de desenvolvimento do programa considerando as atividades realizadas,

a populacéo envolvida e demais informagdes pertinentes.
Entidades envolvidas

O empreendedor sera responsavel pela implantacdo do Programa de Comunicagcdo Social,
contando com o0 apoio de consultoria técnica especializada e/ou instituicbes de pesquisa ou
Organizacdes Nao Governamentais ou conforme as necessidades das etapas e atividades a serem

desenvolvidas.
Cronograma de Execugéo

Este programa devera ser implantado na fase de preparacao e inicio das obras perdurando até sua

finalizac&o.

B. Programa de Controle e Sinalizagdo das Interferéncias no Trafego
Objetivos

O Programa de Controle e Sinalizacdo das Interferéncias no Trafego, tem como objetivo elaborar
medidas e procedimentos apropriados para implantar sinalizagdo no entorno das &reas afetadas
pelas obras. Por conta da grande movimentacao de veiculos, como retroescavadeiras e tratores

nas frentes de obras € necesséario minimizar o impacto de interferéncias causadas no trafego local.
Justificativas

Por conta das interferéncias causadas pela implantagdo do Corredor 23 de Maio durante a sua fase
de implantacéo e da necessidade de movimentagc&do de operarios e maquinario se faz necessério
implantar sinalizagbes referentes a desvios provisorios, remanejamento de pontos de transporte

publico e vias que seréo interrompidas. Esta medida prevéo aumento do fluxo de carros na area, e
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consequentemente a modificacdo no padrdo de trafego na regido, principalmente pela introducéo
de veiculos pesados que causardo lentidao de veiculos no local.Desta forma é necessario que haja
sinalizacBes nas proximidades das obras, desvios e modificacdes diversas, de modo que se evite
riscos de acidentes, principalmente para a populacdo que transita e que reside nas

areasprincipalmente junto a AID.
Procedimentos

Antes do inicio de execuc¢do das obras, é preciso que se realize um estudo detalhado de todos os
desvios, travessias e modificacdes que forem necessérias para a implantagdo da mesma, tanto na
area diretamente afetada quanto nas vias transversais.Ha a necessidadede elaborar um programa
efetivo que garanta um bom fluxo nas &reas afetadas e que estes apresentem boa funcionalidade,

afim de evitar que a rotina dos que utilizam as vias para se deslocar ndo seja muito alterada.

E necesséario que todas as sinalizagdes, desvios e travessias provisérias sejam implantados em
locais estratégicos, com vistas a informar adequadamente o motorista ou pedestre. Deve-se ainda
capacitar os funcionarios da obra para que estes sejam capazes de orientar o fluxo e constituir
locais de passagem para pedestres e veiculos. Estes procedimentos devem ter 0 acompanhamento
do controle operacional, com fiscalizacéo do trafego, restricdes de horarios e medidas que forem

necessérias para o bom funcionamento do Programa.

Deve haver um monitoramento regular das condi¢cbes de operacdo, com o objetivo de instruir
adequacbes do projeto de desvios que poderdo ocorrer durante as obras como placas e
dispositivos de reducéo de velocidade, entre outros.

Cabe salientar que as sinalizacdes devem estar de acordo com o Cdédigo Nacional de Transito
(CNT) em relacao a disposicdo dos anuncios, dimensfes das placas e seus respectivos formatos e

as maneiras de conservacao destes materiais.
De acordo com o CNT, deveréo ser adotadas as seguintes sinalizagdes:

e Sinalizacdo de orientacdo: indicando a localizacdo de instalagdes provisorias, vias de

circulacdo de veiculos de terceiros dentro da obra;

e Sinalizacdo de trafego: especificamente em desvios provisorios e vias locais

utilizadas por veiculos a servigos das obras;
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¢ Sinalizacdo de adverténcia: delimitando as areas de restricdo para o pessoal nao

diretamente envolvido na operacao de equipamentos e/ou execucao de servigos;

e Sinalizacdo de divulgacdo: indicando para o publico externo o nome do

empreendimento, 0s respectivos responsaveis técnicos, prazos de execucdo e outras

informacdes relevantes.

Outro ponto que deve ser observado durante a fase de execucdo da obra, esta relacionadaa

identificacdo de todos os veiculos que transportam materiais para as obras, medida tomada pra

garantir o controle e seguranganecessaria, impondo limites de velocidade aos veiculos, bem como

exigindo manutencao periddica daqueles utilizados nas obras.

De modo a prevenir a ocorréncia de eventos emergenciais relacionados a acidentes com

trabalhadores, o empreendedor devera tomar algumas medidas, tais como:

Uso obrigatorio de equipamento de protecdo individual (EPI), com a finalidade de
neutralizar a acado de certos acidentes que poderiam causar lesBes ao trabalhador e

protege-lo contra possiveis danos a saude, causados pelas condicdes de trabalho;

Orientacdo para o pessoal sobre temas de seguranca, salude e primeiros socorros,
instruindo os trabalhadores sobre os riscos fisicos inerentes ao tipo de trabalho a ser

executado, substancias perigosas empregadas nas obras e os efeitos sobre a saude;

O transporte coletivo dos trabalhadores através de meios de transportes normalizados

pelas entidades competentes e adequados as caracteristicas do percurso;

Operacdo de veiculos, equipamentos, maquinarios e ferramentas especializadas,
somente por funcionarios habilitados, com experiéncia comprovada, e devidamente

treinados;

N&o utilizagdo de equipamentos, maquinarios e ferramentas defeituosas e/ou improprias

as respectivas tarefas;

Definicho de medidas de combate a incéndio em frentes de trabalho, canteiros,
alojamentos, areas de armazenamento e/ou manipulagdo de substancias inflamaveis,

explosivas, e outras, de acordo com a legislacéo especifica.
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Entidades Envolvidas

A responsabilidade pela implementacédo deste Programa sera da empreiteira e a supervisdo devera
ser realizada pelo empreendedor, com a finalidade de desenvolvé-lodamelhor maneira possivel.
Cabe salientar que devera haver o didlogo técnico entre o empreendedor e o 6rgéo regulador de
transito, para que esta fique ciente das novas condi¢cbes de trafego presentes na fase de execucao

das obras.
Cronograma de Execucéo

Este programa devera ser implantado fase de preparacéo e inicio das obras perdurando até seu

encerramento.

C. Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude - SMS do Trabalhador
Objetivos

O principal objetivo do Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude — SMS do Trabalhador é
acompanhar e controlar a efetiva pratica dos critérios de salde e seguranca dos trabalhadores
alocados nas obras. Neste sentido, a empreiteira deverd cumprir rigorosamente as normas e
regulamentac¢des vigentes, tais como a Norma Regulamentadora — NR. 18 do Ministério do
Trabalho na industria da construcdo. Este dispositivo disp8e sobre planos e acdes como a CIPA —
Comissao Interna de Prevencdo de Acidentes, delineada pela NR — 05, o PCMSO - Programa de
Controle Médico de Saude Ocupacional que consta na NR 07, e o PPRA — Programa de Prevencédo
de Riscos Ambientais e que juntos contribuem para a completa salde e integridade fisica dos

trabalhadores.
Justificativa

A ocorréncia de acidentes com os trabalhadores em canteiros de obras podem e devem ser
evitadas a partir da implantacdo de métodos relacionados ao manuseio de produtos e uso de
equipamentos de seguranca adequados que visam minimizar os riscos a que ficam submetidos
esses tipos de mao de obra. Esses riscos estdo relacionados a perda auditiva, por conta de ruidos
advindos de um ambiente de trabalho ruidoso, disturbios osteomusculares e intoxicagcfes

relacionadas ao contato ou exposi¢céo a substancias quimicas presentes nos canteiros de obras.
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Desta forma, justifica-se a implantacdo deste Programa por conta da necessidade de implantacao
de politicas de protecdo a salde dos trabalhadores, no sentido de reduzir ou eliminar acidentes
fatais ou riscos de doencas provenientes das condi¢Bes de trabalho e assim proporcionar melhores

condicbes de trabalho e saude nas frentes de obra do Corredor 23 de Maio.

Procedimentos

Em relacdo as especificacbes constantes nas Normas Regulamentadoras, em particular o disposto
na Norma Regulamentadora — NR.18 — Condi¢Bes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da

Construcéo, cabe ressaltar algumas diretrizes, tais como:

ESCADAS, RAMPAS E PASSARELAS.

. A madeira a ser usada nas constru¢gdes de escadas, rampas e passarelas deve ser
de boa qualidade, sem apresentar nos e rachaduras que comprometam sua resisténcia,
estar seca, sendo proibido o uso de pintura que encubra imperfei¢des.

. As escadas de uso coletivo, rampas e passarelas para circulacdo de pessoas e
materiais devem ser de construcéo sélida e dotadas de corriméo e rodape.

. E obrigatéria a instalacdo de rampa ou escada provisoria de uso coletivo para
transposicao de niveis como meio de circulacédo de trabalhadores.

o As escadas provisorias de uso coletivo devem ser dimensionadas em funcéo do fluxo
de trabalhadores, respeitando-se a largura minima de 0,80 (oitenta centimetros), devendo
ter pelo menos a cada 2,90 (dois metros e noventa centimetros) de altura um patamar
intermediario.

. Os patamares devem ter largura e comprimento, no minimo, iguais a largura da
escada.
° As rampas e passarelas provisdrias devem ser construidas e mantidas em perfeitas

condi¢cBes de uso e seguranga

o As rampas provisérias devem ser fixadas no piso inferior e superior, néo
ultrapassando 30° (trinta graus) de inclinacdo em relacdo ao piso.

o Nas rampas provisorias, com inclinacdo superior a 18° (dezoito graus), devem ser
fixadas pecas transversais, espacadas em 0,40 (quarenta centimetros), no maximo, para

apoio dos pés.




Cadigo:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

Rev.:

- Emisséo:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 734 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

° As rampas provisorias usadas para transito de caminhdes devem ter largura de 4,00

m (quatro metros) e ser fixadas em suas extremidades.

Medidas de protecdo contra quedas de altura

° E obrigatoria a instalacdo de protecdo coletiva onde houver risco de queda de
trabalhadores ou de projecéo e materiais.

° A protecao contra quedas, quando construida de anteparos rigidos, em sistema de
guarda — corpo e rodapé devem atender aos seguintes requisitos:

A: Ser construida com altura de 1,20 (um metro e vinte centimetros) para o travessao
superior e 0,70 (setenta centimetros) para travessao intermediario;

B: Ter rodapé com altura de 0,20 m (vinte centimetros);

C: Ter vaos entre travessas, preenchidos com tela ou outro dispositivo que garanta o
fechamento seguro da abertura.

. As plataformas de protecdo devem ser construidas de maneira resistente e mantidas

sem sobrecarga que prejudique a estabilidade de sua estrutura.
Movimentacgéo e transporte de materiais e pessoas

. Os equipamentos de transporte vertical de materiais e pessoas devem ser
dimensionados e especificados tecnicamente por profissional legalmente habilitado.
. Os servicos de instalacdes, montagem e manutencdo devem ser executados por

profissionais qualificados e sobre supervisao de profissional legalmente habilitado.

Estes sdo apenas alguns dos muitos itens que a Norma regulamenta, assim € essencial a sua

consulta para que sejam atendidos em sua totalidade todos os requisitos que a mesma impde.
Entidades Envolvidas

A empreiteira (empregador) devera ser o responsavel pela implantacdo, bem como o
empreendedor deverd realizar a supervisdo do Programa afim de que seu desenvolvimento seja

realizado da maneira mais adequada possivel.
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Cronograma de Execucéo

O Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Salude — SMS do Trabalhador deve ser implantado na

fase de preparacéo e inicio das obras findando-se apenas com o encerramento das obras.

D. Programa de Indenizacédo e Reassentamento
Objetivo

O Programa de Indenizacdo e Reassentamento tem como principal objetivo assegurar a
recomposicao da qualidade de vida das familias compulsoriamente deslocadas, ou seja, minimizar
0s impactos negativos causados sobre a vida dessas pessoas, bem como assisti-las para que
possam rapidamente ser ressarcidas e assim reconstruir seu quadro de vida, preferencialmente

melhorando suas atividades, condicbes de moradia e de relagdes sociais.

Deve, também, oferecer as condigbes de recomposicdo dos negoécios e atividades produtivas
presentes na area. O Programa objetiva ainda, propiciar um processo planejado e acordado entre o
empreendedor e as familias e/ou atividades afetadas, estabelecendo prazos para o pagamento das
indenizagBes, bem como acelerar o processo de desapropriagdo com vistas ao inicio da

implantacdo do empreendimento.
Justificativa

Por conta da implantacdo do Corredor 23 de Maio e pelo desenho de seu tracado, ha a
necessidade de desapropriar iméveis ao longo das Avenidas em que incidira o novo corredor.
Serdo atingidos diversos imoveis, total ou parcialmente, de distintas classes de uso, tanto nas
avenidas que irdo compor o sistema, quanto nas areas dos futuros terminais. O total de

desapropriacfes para o corredor é de 157.089,90 m2 e para os terminais de 40.141 m2.

Por ser um dos maiores impactos negativos em relacdo a implantacdo do empreendimento
Corredor 23 de Maio, é indispensavel a execu¢cdo de um Programa de Indenizacdo e
Reassentamento, que abranja as distintas etapas da negociacdo como o cadastramento de
imoOveis, avaliagdo dos imdveis, orientacdo a populacdo afetada, negociacdo de valores

indenizatérios e pagamento efetivo das indenizagdes.

Por conta disso o programa sera dividido em dois subprogramas:
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v' Subprograma de Gerenciamento de Desapropriacées e Indenizacdes;

v" Subprograma de Reassentamento.
D.1- Subprograma de Gerenciamento de Desapropriacdes e Indenizacbes

Este subprograma foi elaborado com vistas a gerenciar os processos de desapropriacdes dos
imoveis regulares na area de construcdo do empreendimento. H4 a necessidade de que os
procedimentos de desapropriacdo e indenizacdo sejam regulamentados pela legislacdo brasileira,
gue prevé direitos e procedimentos que permitem a justa indenizagdo aos proprietarios das areas
afetadas. Destaca-se que o gerenciamento dos processos de avaliacdo e transferéncia dos iméveis
desapropriados, com suas respectivas imissdes de posse, permitirdo o inicio das intervencdes

previstas na &rea, de forma que seja compativel com o cronograma de obras previsto.

Conforme previsto em legislacdo, este subprograma abrangera o pagamento de terras e custos

referentes a reposicdo de benfeitorias, tanto no que se refere ao uso industrial, residencial ou

comercial e prestacdo de servicos, de acordo com o valor de mercado vigente.
Objetivo

O Programa de Indenizagédo e Reassentamento tem como principal objetivo realizar a coordenagéo
de todos os procedimentos técnicos e juridicos indispensaveis para a obtencdo das areas de
intervencdo necessarias a implantacdo das obras, conforme normas técnicas e metodologias legais
dentro do prazo fixado pelo cronograma de obras. Visa ainda garantir que o processo de reinsergéo
da comunidade e das atividades econdmicas afetadas seja efetuado de modo contundente e com

as melhores solug¢des disponiveis.
Procedimentos

A gestdo deste subprograma ficara a cargo do Empreendedor que tera a funcéo de coordenar todas
as acbes relativas ao processo de desapropriacdo. Para tanto, com vistas a garantir que as
prioridades de desapropriacdo ajustem-se com as previsdes de inicio das obras, sao previstas as

atividades a seguir:
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. Elaboracdo e Publicacdo de Decreto de Utilidade Publica:

Este decreto devera expor claramente as areas sujeitas a desapropriacdes, com as devidas
justificativas conforme os dispositivos estabelecidos no artigo 5° da Lei n° 3.365/41, que observa os
casos de interesse publico na Secéo | - “a abertura, conservacdo e melhoramentos de logradouros
publicos ou faixas de dominio (...) e ao funcionamento dos meios de transporte coletivo;”. O DUP
incluira as areas de apoio que se encontram fora da area diretamente afetada e que serdo

necessarias para a execugao das obras.

Seguida a publicacdo do Decreto de Utilidade Publica, o expropriante tera um prazo de cinco anos

para dar inicio ao processo.

. Realizacdo de cadastro fisico e laudos avaliatérios de propriedades

Esta acdo serd baseada em um conjunto de informacdes referentes a identificacéo e caracteristicas
dos imoveis afetados e serd efetivado com vistas a conhecer o valor das indeniza¢fes, sendo que

0s resultados serdo informados nos Laudos de Avaliacdo conforme as normas vigentes abaixo

listadas:
> NBR 14653-1/01 — Avaliacdo de bens — Parte 1. Procedimentos;
> NBR 14653-2/04 — Avaliacdo de bens — Parte 2: Imoveis Urbanos;
> NBR 14653-3/04 — Avaliacao de bens — Parte 3: Imoveis rurais;
> NBR 14653-4/04 — Avaliacdo de bens — Parte 4. Empreendimentos.
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O cadastro necessariamente devera conter todas as areas e benfeitorias que serdo desapropriadas
e, desta forma, estabelecer um valor tecnicamente justificado, baseado em valores de mercado

para a area do imdvel e os custos de reposicdo de benfeitorias realizadas.

O levantamento fundiario € a atividade que engloba o cadastro fisico dominial das propriedades
comprometidas pelas obras, deve ser executado de acordo com informacdes e documentos obtidos
com a citacdo e aval dos proprietarios, compromissarios, beneficiarios de direitos de locacdao,
arrendamento, exploragdo, comodato e concessdo de uso das &reas, ou ainda obedecendo a
natureza do bem a ser cadastrado junto aos Cartdrios Imobiliarios, Tabelionatos e outras entidades.
Isto permitird as autoridades expropriantes ou delegadas executar os cadastramentos necessarios
como a realizacdo de levantamentos topograficos, avaliagbes patrimoniais e outras atividades
necessarias a completa descricéo e caracterizagdo do imovel sem prejudicar o uso da propriedade

durante o periodo de levantamentos por parte de seus moradores.

. Gerenciamento dos processos judiciais para imissdo de posse e adjudicacdo das

propriedades

As acles necessarias para a obtencdo dos imoveis para a execucdo do empreendimento sado
estabelecidas pelo Cdodigo do Processo Civil Brasileiro, sendo que os direitos e deveres de
desapropriados e expropriados séo regidos pelo Decreto-Lei n® 3.365/41 e alteracdes posteriores.
Apbs concluidas as avaliagbes dos imdveis, o empreendedor apresentara proposta ao proprietario,

e se aceito, formalizard um acordo administrativo entre as partes.

O Poder Publico ou (nos termos do artigo 3° da Lei n° 3365/41) as concessionarias,
estabelecimentos ou aqueles que exercem tarefas delegadas pelo poder publico, teréo o direito de
requerer imissao de posse de um imével com vistas a executar uma obra de utilidade publica. A

solicitac@o deve ser efetuada de forma judicial, através de A¢éo de Desapropriacado instruida com:

» Copia do Decreto de Utilidade Publica de forma a confirmar a localizagdo da é&rea

desapropriada dentro de seu perimetro;

» Cadastro fisico que devera incluir todas as areas e benfeitorias a serem desapropriadas;




Cadigo:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

Rev.:

- Emisséo:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 739 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

» Oferta justificada, em geral baseada no valor de mercado para o imével e custo de

reposicao para as benfeitorias, e seu respectivo depésito em conta a disposi¢éo do juizo.

Os donos dos imOveis ou ocupantes que morem ou exercem atividades econémicas no imével
passivel de desapropriacdo terdo o direito a indenizacdo por conta da mudanca e custo de
relocacdo por parte do desapropriante. A indenizacdo por conta de benfeitorias sera concedida a

parte que realizou as mesmas, independente de propriedade.

Entidades Envolvidas

O Subprograma de Gerenciamento de Desapropriacdes e Indenizacdes devera ser desenvolvido e
implantado pela empreendedora juntamente com o Departamento de Desapropriacdo (DESAP) da
Secretaria Municipal dos Negécios Juridicos, a qual cabe a coordenacdo das atividades que

resultardo nas desapropriacdes e liberacdo das areas que serdo afetadas pelas obras.
Cronograma de Execugéo

Este Programa de Desapropriacdes devera ser implantado junto a fase de planejamento e perdurar
até a implantagdo do empreendimento, de forma que as imissdes de posse possam viabilizar a
execucédo de todas as frentes de obra, bem como a execucdo dos compromissos de indenizacéo

assumidos.

D.2- Subprograma de Reassentamento

O Subprograma de Reassentamento agira de forma a complementar o Subprograma de
Gerenciamento de Desapropriacdes e Indenizacdes e tera como meta 0 gerenciamento dos
procedimentos de liberacdo da faixa ocupada pelas moradias ou outras instalacées fora do que
estabelece a legislacdo municipal, o que implica a falta de documentos que comprovem a
titularidade do imével.

Em relacdo as remocdes e relocacao das familias que estejam nessa situacao, sera preciso uma
série de agOes, ndo somente por parte do empreendedor a fim de garantir uma adequada solugéo

habitacional para essas pessoas. As a¢gfes que visam garantir o reassentamento desta populacdo
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serdo realizadas durante a fase de planejamento e devera ser conduzida por uma equipe

especializada para essa funcao.
Essa equipe devera realizar as seguintes atividades:

» Capacitacdo de Liderancas Comunitdrias para o entendimento e acompanhamento do

processo de reassentamento;

» Reunibes frequentes com a comunidade suas liderancas comunitarias para informar sobre o

andamento do processo;

» Cadastro social das familias residentes nas areas a serem comprometidas pelas obras,

realizado conforme o tracado do projeto basico do empreendimento.

Nesse sentido devera ainda ser realizado um Diagndstico Socioecondmico territorial das familias
cadastradas no programa. Este diagndstico vai permitir a caracterizacdo das familias e a melhor
forma de entendimento da dindmica social das areas em que estdo inseridas, com o objetivo de
tornar mais eficiente todo o processo de reassentamento. Este cadastro social visa principalmente
reassentar todas as familias que ocupam moradias irregulares em conjuntos habitacionais e em

condi¢cdes de regularidade de construcéo e de titulagéo.
Objetivo

O Subprograma de Reassentamento tem como principal objetivo garantir o adequado atendimento
habitacional da populacdo que vive nas areas irregulares, liberando desta forma as é&reas
diretamente afetadas pelas obras nos trechos ocupados por moradias que ndo possuem titulacdo

de propriedade, respeitando assim o0 cronograma previsto para as obras.
Procedimentos

As acOes para a efetividade deste plano envolve as diferentes fases das obras de implementacdo
do empreendimento, que, como indicado, deverd ser realizado por uma equipe multidisciplinar e

especializada na fase de planejamento das obras. Essas a¢des constituem em:

» Capacitacdo de Liderangas Comunitarias;
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» Reunibes com a comunidade e com as liderangcas comunitarias para informar sobre o
andamento do processo de reassentamento e do empreendimento como um todo (Féruns

Sociais);
» Cadastro social das familias;
» Diagnoéstico Socioecondmico Territorial.

Durante o desenvolvimento deste subprograma estéo previstas as medidas que seguem:

. Gerenciamento do Programa

Por conta das caracteristicas do trabalho, que envolve parcerias, negociacfes e contatos com a
populacdo afetada, o Subprograma de Reassentamento apresentard peculiaridades que
necessitam de uma equipe especializada responsavel pelas corretas acdes de desapropriacdes e

reassentamentos.

Sera ainda de responsabilidade deste subprograma a participacdo na coordenacdo de todas as
acOes que envolvam empresas ou 6rgdos publicos, o que garantira o cumprimento do cronograma
de obras e conclusao das atividades de reassentamento, liberando as areas diretamente afetadas.
Se por ventura a area seja liberada antes da construcao dos conjuntos habitacionais ou antes das
habitacdes ja construidas serem liberadas para a mudanca, ha a opcdo do pagamento de auxilio

aluguel para as familias devidamente cadastradas.

. Elaboracdo do Plano de Reassentamento

Seguida a completa caracterizacdo social da populacdo objeto de reassentamento, resultante do
Diagnostico Socioecondmico, serd elaborado o Plano de Reassentamento, no qual devera conter
as situacdes a serem consideradas e 0s respectivos procedimentos as serem tomados, observando

0 seguinte conteudo:

> Os tipos de projeto de reassentamento a serem seguidos;
> Os procedimentos de interacdo com a comunidade;

> Os procedimentos de monitoramento social,
>

A cronologia do processo;
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> Os custos estimados.

As propostas de solucdo a serem tomadas estdo associadas ao conhecimento das caracteristicas
sociais das familias e sua respectiva distribuicdo geografica, informacdes essas obtidas junto ao
Diagnostico Socioecondmico a ser elaborado. Conforme este diagndstico sera possivel delinear as
necessidades das familias e os tipos de habitacGes que precisardo ser construidas. Cabe ressaltar
gque a tipologia de construcdo das moradias serd pautada pelas decisbes de equipe especializada,
gue apontara as necessidades habitacionais através de andlises e diagnosticos, além da

participacdo das comunidades envolvidas.

. Equipe de Gerenciamento do Subprograma

Esta equipe sera montada para desenvolver as seguintes acoes:
> Implantag&o do Plano de Reassentamento;
> Monitoramento da reinsercdo social da populagéo reassentada;

> Monitoramento pds-ocupacao das moradias.

. Implantacdo do Plano de Reassentamento

O Plano de Reassentamento incluird em sua implantacdo diversas acées que garantam a eficaz
implantacdo dos projetos de habitacdo que serdo propostos. O empreendedor deve agir para
garantir as desapropriacfes das areas demarcadas para receber os projetos e a devida aprovacao

desta junto aos 6rgaos responsaveis com a devida antecedéncia necessaria.

Cumprida a meta de selecdo das areas e da nomeacdo dos respectivos agentes habitacionais, a
equipe que ira gerenciar o Programa de Reassentamento vai ter a funcéo de fiscalizar e assessorar
0 gerenciamento dos agentes com o intuito de contribuir para minimizar os prazos de aprovagao e
construcdo das futuras habitagBes. Desta forma, assim que possivel, os projetos elaborados
deverdo ser apresentados a populacéo a ser reassentada, e deverd contar com apoio de material
audiovisual e o que for necessario a correta exposicao do local, do seu entorno e como ficara apos
a conclusao do processo. Outras informacdes pertinentes também serdo apresentadas, tais como a
localizacdo de equipamentos como escolas, prontos-socorros, linhas e pontos de 6nibus e o que for

necessario expor.
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) Monitoramento da Reinsercdo Social da Populacdo Reassentada

Apoés a efetiva realocacdo da populacao, € dever da Equipe de Gerenciamento do Subprograma
de Reassentamento realizar o monitoramento do processo de reinsercdo social das familias
atingidas. Se necessario, deve-se manter contato com a Subprefeitura local para que esta possa

apoiar a¢@es institucionais pertinentes.

Entidades Envolvidas

Caber4 ao empreendedor coordenar as atividades que resultardo na devida liberacdo da éarea
diretamente afetada e o efetivo reestabelecimento das condi¢bes de moradia das familias afetadas.
O empreendedor deve ainda firmar parcerias com 6rgdos da Prefeitura Municipal de S&o Paulo,
com o objetivo de melhorar o atendimento e colaborar com solu¢des de habitagdo que possam

atender as necessidades do projeto.
Cronograma de Execugéo

A duracdo deste Subprograma deve incluir todo o periodo de duracdo das obras, pos-ocupacao,
monitoramento e avaliagdo. Devera ser iniciado com o cadastramento social das familias, seguido
pelas demais atividades previstas e descritas no programa, realizadas por equipe especializada
diretamente junto as comunidades, sendo que essas atividades terdo continuidade até o inicio das
obras de implantacao do Corredor 23 de Maio. As atividades referentes a gestdo do Subprograma
de Reassentamento pertinentes a fase de implantacdo do empreendimento terdo inicio junto com
as obras, com finalizacao prevista para o periodo de monitoramento e avaliacdo pés-ocupacgao das

novas moradias.

E. Programa de Controle Ambiental de Obras (PCAQO)
Objetivo

O presente Programa tem como objetivo principal fornecer diretrizes aos responsaveis pela a
execucdo e operagdo das obras que garantam a qualidade socioambiental dos canteiros e das
frentes de trabalho. S&o ac¢des que deverdo ser implementadas de forma integrada com o intuito de

controlar, minimizar e monitorar os impactos decorrentes da obra.
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O presente Programa tem como meta reduzir ao maximo a degradacdo ambiental dos sitios de
obras durante a construcdo integrando-os de forma harmonica com a paisagem de referéncia. E
ainda, assegurar padrbes sanitarios e higiénicos adequados as normas técnicas, para manutengao

de condicBes satisfatorias de convivio dos trabalhadores com seu local de trabalho.
Justificativas

As obras de implantacdo do Corredor 23 de Maio e Terminais pressupde impactos em diferentes

fatores ambientais e com diferentes escalas de abrangéncia e periodos.

A implantacdo do empreendimento modificard a topografia do terreno, por meio de cortes de alturas
de extensdes variadas, interferird nos sistemas de drenagem natural existentes, modificando-os e
provocando, em geral, concentragdo de vazdes superficiais. Além disso, a movimentagéo de terras

€ inerente a fase de implantacdo do empreendimento, expondo o solo a acao das aguas pluviais.

O tré&fego de veiculos pesados nos locais de intervencdo, bem como a pavimentacdo das ruas
diminuird a permeabilidade dos terrenos, contribuindo para o aumento da velocidade de
escoamento das aguas superficiais. Todos estes fatores agem no desencadeamento e dinamizagéo
dos processos erosivos e, consequentemente no transporte de materiais terrosos e de construgéo

civil para as drenagens naturais e que podem atingir os cursos d’'agua.

Por outro lado, ha o risco de contaminacéo do solo, das aguas subterrédneas e superficiais, através
de possiveis vazamentos dos equipamentos, maquinarios, e armazenamento de combustiveis, da

disposicédo de residuos e efluentes de forma inadequada, entre outros.

Por estes motivos, 0 presente programa se justifica, pois estabelece orientacdes e indica acdes
destinadas a minimizar ou a impedir os processos de degradacdo comentados, estabelecendo as
providéncias a serem incorporadas ao planejamento executivo da construcdo e na operagao, bem

como para garantir a reabilitagdo das areas afetadas pelas obras.
Procedimentos
O Programa de Controle Ambiental das Obras devera incluir:

e Observancia da situacdo legal do empreendimento (licencas ambientais) e das obras de
implantacdo em conformidade com as autorizagbes expedidas pelos 6rgdos competentes

(supresséo de vegetacao nativa, intervengcdo em APP, entre outras);
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e Procedimentos de protecdo e recuperacdo ambiental nos canteiros e frentes de obras,
consistindo nhum conjunto de medidas preventivas e corretivas dos impactos gerados pela
execucdo das obras do corredor e terminais. Envolve desde a identificacdo dos impactos nos
recursos haturais (erosdo do solo e instabilizacdo das encostas, assoreamento de cursos
d'’agua, contaminacdo do solo e das aguas superficiais e subterraneas, e outros), o
estabelecimento de medidas mitigadoras e/ou corretivas, e o controle e acompanhamento de
evolugdo destes impactos e da eficdcia das obras e medidas implantadas. Neste sentido,

deverdo ser efetuados os seguintes controles ambientais:

v' Controle dos processos de dinamica superficial (erosbes, escorregamentos e

assoreamento);

v' Controle da eficiéncia dos dispositivos de drenagem proviséria (canaletas, bacias e

barreiras de retencédo de sedimentos, entre outros);

v' Controle de possiveis vazamentos de 6leo e graxas, evitando a ocorréncia de areas

contaminadas.

e Controle ambiental nos canteiros de obras para assegurar padrbes sanitarios e higiénicos
adequados as legislacdes e normas técnicas especificas, para manutencdo de condicbes

satisfatérias de convivio dos trabalhadores com seu local de trabalho, envolvendo:
v Controle de efluentes liquidos sanitarios;
v Controle de residuos da obra e dos canteiros;
v Controle de emissao de particulados, e
v Controle de ruidos.

e Controle e sinalizagdo do trafego local para reduzir o risco de acidentes aos trabalhadores,

usuarios e moradores do entorno
Entidades Envolvidas

A responsabilidade pela implementacdo deste Programa serd da empreiteira e a supervisdo devera

ser realizada pelo empreendedor.
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Cronograma de Execucéo

A implementacdo e desenvolvimento do presente Programa de Monitoramento deverdo ser
realizados durante o periodo de implantacdo do empreendimento, através de vistorias diarias pelos
técnicos da empreiteira e quinzenalmente pelos técnicos da empresa supervisora. Vistorias

especiais deverdo ser realizadas ap6s a ocorréncia de grandes precipitacoes.

F. Programa de Gestdo das Aguas
Objetivos

Este programa visa que as atividades de implantacdo e operacdo do empreendimento sejam
desempenhadas com o maximo de cuidado a fim de evitar a ocorréncia de vazamentos e o
carreamento de materiais terrosos, residuos em geral e produtos perigosos, minimizando os
possiveis impactos ambientais aos recursos hidricos (aguas superficiais, subterraneas), que

também podem ocasionar a contaminag&o do solo.
Justificativas

Durante a implantacdo do empreendimento devido as obras de terraplanagem, e implantacdo de
sistema de drenagem poderdo ocorrer carreamento de materiais sedimentaveis para o leito dos
cursos d’agua alterando assim a sua qualidade. Também nesta fase podera ocorrer alteracdes no
regime hidrico dos cursos d’dgua devido a implantacdo de estruturas hidraulicas como sarjetas de
corte, sarjetas de borda de plataforma de aterro, valetas de canteiro central, caixas coletoras, caixa
de passagem e condutos de ligacdo, além do aumento do escoamento superficial pela

impermeabiliza¢do do solo.

Durante a fase de operacdo, podera eventualmente ocorrer obras e servicos de manutencdo que
envolva a movimentacdo de terras, além de acidentes com usudrios da rodovia ocasionando

vazamentos de produtos quimicos e combustiveis, que poderdo alcancar os cursos d’agua.
Procedimentos

Para a implantacdo deste programa, devem ser seguidas as melhores técnicas construtivas,
visando o menor risco para o meio ambiente. Devendo ser englobadas medidas de manutencéo

periddica nas galerias de aguas pluviais, e estruturas hidraulicas em geral. Além da implantacdo de
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sistemas de dissipacao de energia e retencao de sélidos nos locais de obras com movimentacao de

terras e solo exposto.

Quanto a ocorréncia de acidentes com produtos quimicos, deverdo ser adotados procedimentos de
emergéncia, que incluam equipe de emergéncia e rede de comunicacdo. A CETESB devera ser

informada de imediato quando da ocorréncia de acidentes com produtos quimicos.

Atividades de Controle

Na fase de implantacdo o monitoramento de gestdo das aguas consistira de inspec¢des periddicas
em todas as instalagbes do empreendimento, terminais e ao longo do trecho do Corredor 23 de

Maio, com especial ateng&o aos seguintes itens:

. Inspecdes e manutencdes no sistema hidraulico;
. Implantac&o de barreiras de detencéo de sedimentos nas obras;
. Equipe de Emergéncia de Plantdo.

Entidades Envolvidas

A responsabilidade pela implementacédo deste Programa sera da empreiteira e a supervisdo devera

ser realizada pelo empreendedor.

Cronograma de Execucéo
As inspecdes durante as obras dever&o ser atividades rotineiras em toda a etapa de implantacéo.
Durante a fase de operacdo as estruturas deverdo ser inspecionadas periodicamente e apés a

ocorréncia de eventos de grandes precipitacdes.

G. Programa de Controle de Drenagem de Agua Pluvial (Fase de Operac&o)
Objetivo

O objetivo deste plano é constatar problemas técnicos de constru¢cdo ou danificacdes na rede de
drenagem definitiva (guias e sarjetas, bocas de lobo, reservatério de detencédo das aguas pluviais,
entre outros) e acompanhar seu desempenho durante as fases de implantacdo e operacdo do
empreendimento, garantindo o minimo de eficiéncia para que ndo haja prejuizo ambiental nas

areas de influéncia do empreendimento.
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O presente Plano tem como meta fornecer subsidios e recomendacdes técnicas construtivas e de
manutencédo do sistema de drenagem, otimizando as técnicas de controle preventivo e corretivo, de
forma a minimizar os problemas decorrentes de projetos inadequados, de construcdo e, ainda, da

auséncia ou danificacbes dos elementos de drenagem.
Justificativas

As obras de infraestruturas que serdo implantadas no Corredor 23 de Maio Terminais tais como,
pavimentacdo das ruas e de edificagbes nos terminais fard com que a taxa de impermeabilizacédo
do solo aumente, e consequentemente o volume de escoamento de 4gua superficial também se
eleve. Desta forma a manutencdo do sistema de drenagem se torna um mecanismo importante
para que se evitem transtornos aos moradores com relagdo a alagamentos e inundag¢des colocando
em risco a seguranca dos mesmos, além do prejuizo ambiental aos cursos d’agua devido ao

aumento da velocidade da agua e carreamento de sedimentos.
Procedimentos

O Programa de Monitoramento de Gestdo de Drenagem Pluvial devera ser vitalicio, dinamico e

versatil com inicio na fase de operacdo do empreendimento.

Este Programa devera conter um diagndstico através de vistorias de campo, das causas e
mapeamento de estruturas subdimensionadas, danificadas e obstruidas. Os resultados do
levantamento deverdo ser tratados e registrados em relatérios especificos, contendo mapas,

tabelas e fotos ilustrativas dos locais identificados e remediados.

Com base nestes resultados deverdo ser propostas obras e medidas corretivas para areas com
estruturas danificadas ou, ainda, onde as obras e medidas implantadas ndo cumpriram com as

funcdes destinadas por deficiéncia de projeto ou de execucao.

As inspec¢Oes periodicas em toda a area do empreendimento devem ser realizadas com enfoque
mais detalhado para instala¢des hidraulicas, como boca de lobo, galerias, bueiros, guias e sarjetas,

etc., nas vias do Corredor 23 de Maio.
Entidades Envolvidas

A responsabilidade pela implementacdo deste Programa sera do empreendedor.
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Cronograma de Execugéo

A implementacdo e o desenvolvimento do presente Plano de Monitoramento deverdo ser
promovidos através de vistorias de campo, preferencialmente, no periodo que antecede a
ocorréncia de grandes precipitacdes meteoroldgicas que ocorrem nos meses de dezembro e

janeiro.
H. Programa de Mitigacdo e Monitoramento de Ruidos

Objetivos

7

O objetivo do Programa proposto € monitorar e mitigar o potencial de incbmodo de ruido das
atividades de implantagcdo e operacionais do empreendimento, determinando a eventual
necessidade de aprofundamento dos estudos para ado¢do de medidas de controle de ruido. O
Terminal Aeroporto devera ser instalado junto a &rea residencial e, portanto, sensivel ao ruido,
tanto de obras quanto na operacao do terminal, demandando a necessidade de a¢des de controle e

mitigacéo.
Justificativas

No Brasil a legislagéo pertinente aos niveis de ruido é a Resolugédo do Conselho Nacional do Meio
Ambiente - CONAMA n° 01/90, que determina que sejam atendidos os critérios estabelecidos pela
Associacao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, em sua norma técnica NBR 10.151 (reviséo de
2000) — “Avaliacdo do Ruido em Areas Habitadas, Visando o Conforto da Comunidade”, para ruidos

emitidos em decorréncia de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou recreativas.

Os niveis maximos de ruido externo que a NBR 10.151, considera recomendavel para conforto

acustico sdo apresentados no quadro a seguir.

Tipos de areas ‘ Noturno

Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50

Area mista, com vocagdo comercial e administrativa 60 55
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Area mista, com vocacao recreacional 65 55

Area predominantemente industrial 70 60

A reacdo publica a uma fonte de ruido normalmente s6 ocorre se for ultrapassado o limite

normalizado, e é tanto mais intenso quanto maior o valor desta ultrapassagem.

Segundo a NBR 10.151, revisdo de 1987: “Diferencas de 5 dB(A) sdo insignificantes; queixas
devem ser certamente esperadas se a diferenca ultrapassar 10 dB(A).” Embora este critério ndo
possua efeito legal, € atil para a qualificacdo da magnitude de eventuais impactos negativos de

ruido, e serve de base para a priorizacdo da implantacdo de medidas corretivas.

Cumpre ressaltar que esses padrdes legais referem-se a ruido ambiental, ou seja, que ocorre fora

dos limites do empreendimento em questéao.

Conforme requerido pela norma NBR 10.151, a classificacdo do tipo de uso e ocupacédo do solo nos
pontos receptores medidos deve ser realizada por observacao local imediata durante as medicdes
dos niveis de ruido.

Desta forma, a classificacdo de uso e ocupacdo nos pontos receptores nao representa,
necessariamente, o zoneamento oficial do municipio. Os padrdes de ruido séo estabelecidos em
fungéo da sensibilidade dos agentes receptores, que estdo intrinsecamente relacionados com o tipo
de ocupacao existente.

No caso da area de influéncia do empreendimento, trata-se de area mista com predominéncia

residencial, sendo aplicavel o padrdo noturno de 50 dB(A) e diurno de 55 dB(A).

Procedimentos

¢ Realizacao das obras no Terminal Aeroporto limitando as atividades ruidosas ao periodo diurno,
mantendo o periodo das 22 h as 7 h com obras suspensas ou, ho maximo, atividades de baixa
emissao de ruido.
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o Desenvolvimento do projeto do Terminal Aeroporto considerando a emissdo de ruido da
operacdo — fluxo de 6nibus e pessoas, prevendo trajetos adequados e barreiras de protecéo

acustica visando minimizar o ruido junto aos receptores residenciais vizinhos.
¢ Avaliacdo de ruido nos pontos previamente avaliados, durante a operacédo do empreendimento.

e As mediches, para efeito comparativo, deverdo ser feitas nos mesmos pontos previamente

avaliados.

e Eventualmente, estes pontos de medicdo poderdo ser reposicionados, para locais proximos,
mais expostos ao ruido de operagdo, mediante justificativa técnica desta alteracdo. Neste caso, 0s
niveis critério a serem aplicados serdo 0os mesmos, Visto que estes pontos alternativos deverdo

estar em condigBes acusticas similares, sem a interferéncia das atividades operacionais.

e Para as medic6es deverao ser utilizados equipamentos (Medidor de nivel sonoro e calibrador) de
tipo |, sendo analisador de ruido com analise estatistica e integrador, apresentando leitura direta do

Leq acumulado.

e Devera ser apresentado laudo da medicdo, em cada ponto, constando de grafico com o registro

do nivel sonoro ao longo do periodo de amostragem.

e As medi¢Bes deverdo atender todos os requisitos da NBR-10.151, além das especificagcbes

anteriores.

¢ Analise comparativa dos valores calculados — LAeq — com os padrdes legais, conforme a

classificagéo de area.

e Proposicdo e implantagdo de medidas adicionais mitigadoras do ruido, caso seja constatado

grau de incobmodo significativo.

e Considera-se grau de incébmodo significativo a ultrapassagem do nivel critério em mais de

5 dB(A), independente de reclamacgdes.

¢ No caso de existéncia de reclamacdes da populacdo, considera-se o incbmodo significativo se

verificada a ultrapassagem do nivel critério, em pelo menos 1 dB(A).
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Entidade Envolvidas

Este Programa de monitoramento podera ser implantado pelo empreendedor, com apoio de

consultoria especializada, caso necessario.

Cronograma de Execucéo
A primeira avaliacdo acustica devera ser realizada no prazo maximo de 60 dias apés o inicio das

operac0es e repetida semestralmente, para acompanhamento.

I.  Programa de Acompanhamento da Supresséo de Vegetacao
Objetivos

O Programa de Acompanhamento da Supressao de Vegetacdo tem como objetivo o estrito controle
da atividade de supressédo de vegetacdo existentes na ADA das obras, de forma que haja total
obediéncia ao estabelecido no plano de supressédo a ser detalhado com o projeto executivo em

proxima etapa e a ser aprovado pelo 6rgdo ambiental responsavel.

Justificativas

Este Programa visa minimizar as interferéncias geradas pela implantacdo do empreendimento
sobre a fauna e flora local e das areas adjacentes, bem como estabelece procedimentos para a
supressdo vegetal a ser realizada na area. Mesmo autorizada, a supressdo da vegetacao sera
mitigada sempre que possivel e serd compensada por meio de outros programas ambientais. Em
relacdo a fauna, é necessario que a supressdo de vegetacado seja acompanhada com o intuito de

remover e relocar possiveis ninhos que estejam localizados nos exemplares arbéreos.

Procedimentos

O Programa de Acompanhamento da Supressdo de Vegetacdo foi desenvolvido tendo em vista o
controle na etapa de limpeza do terreno e o corte das arvores na ADA, permitindo exclusivamente a
supressdo da vegetacdo que tenham sido autorizados pelos 6rgdos competentes, ou seja, cuja

supressao seja necessaria para o desenvolvimento das obras.
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Na etapa seguinte do processo de licenciamento (quando solicitada a autorizacao para supressao)
devera ser detalhado um Projeto de Supressdo de Vegetacdo, acompanhado do Projeto de
Reposicao Florestal Compensatéria, que serdo submetidos a aprovacao dos 6rgdos ambientais
competentes, indicando em planta, as areas onde ocorrerd supressao de vegetacado para a

realizacdo das obras de melhoria.

Depois de aprovado o Projeto e obtidas as autorizacdes necessérias, e apés a ordem de servico
para inicio dos trabalhos de limpeza e preparagéo dos terrenos, 0 primeiro passo sera a marcagéo
prévia da vegetacdo passivel de corte, sendo adotados cuidados especiais para garantir que as
atividades da supressao respeitem o limite de interveng&o autorizado, conforme apresentado nas

licengas ambientais e autorizagdes de supresséo de vegetacao.

Os individuos arbéreos a serem suprimidos serdo previamente marcados com fita plastica
sinalizadora colorida ou com tinta, para permitir a rapida visualizagédo das arvores a serem cortadas,

procurando-se evitar danos a vegetacdo remanescente.

A marcacgdo destas areas a serem limpas serd realizada por equipe de topografia de acordo com o

projeto aprovado.

Para o corte de arvores sera contratada empresa especializada, com a disponibilidade de equipe
treinada, operadores de motosserra e ajudantes munidos dos EPIs necessarios e obrigatorios e

demais equipamentos e ferramentas adequadas ao bom desenvolvimento dos trabalhos.

Para protecdo da vegetacdo remanescente, sera direcionada a queda das arvores sempre na
direcao da area ja desmatada ou de clareira existente, observando a presenca de cipés, trepadeiras
e outras plantas semelhantes antes da derrubada das arvores, evitando queda ndo desejada de

arvores ou acidentes com os trabalhadores.

Toda a movimentagdo para a remocao do material cortado deve ser realizada pela area de
intervencdo autorizada, e ndo através da vegetacao remanescente. A galhada resultante do corte
deve ser picotada e removida da area, para posterior aproveitamento. A camada organica do solo,
rica em nutrientes e com propriedades fisicas adequadas para plantio, serd armazenada, para

posterior utilizacdo no recobrimento das areas utilizadas a serem recompostas.

Todas as pessoas envolvidas no processo serdo alertadas para a expressa proibicdo da queima do

material oriundo dos servicos de limpeza.
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No caso de utilizagdo de motosserras, as mesmas deverdo estar devidamente licenciadas no

IBAMA, e as licencas deverao estar em poder da equipe executora no ato do servico.
A Autorizacdo para a intervencao deve ser mantida no local das obras.

Durante o acompanhamento da supressao de vegetacdo, devera ser considerada a presenca de
ninhos nos exemplares arbéreos a serem suprimidos, e deverd ser realizada a remocéo e relocacdo

desses ninhos visando garantir a integridade dos ovos e/ou a sobrevivéncia de filhotes.
Entidades Envolidas

A responsabilidade pela implementacdo deste Programa serd da empreiteira ou da empresa
contrarada para a supressao de vegetacdo. A supervisdo dos servicos devera ser realizada pelo

empreendedor.
Cronograma de Execucéo

As atividades de supresséo de vegetacdo serdo desenvolvidas no inicio da fase de implantacéo do

empreendimento.

J. Programa de Controle da Dispersédo e Proliferacdo da Fauna Sinantrépica
Objetivos

O Programa em questéo tem como objetivo principal o controle da disperséo e prolifercdo da fauna
sinantropica, visando a saude e seguranca dos funciondrios e comunidades localizadas no entorno

do empreendimento.
Justificativas

Em decorréncia das atividades desenvolvidas na implantagdo do empreendimento, as quais geram
residuos da construcéo civil (entulhos) e matéria organica proveniente da supresséo de vegetacao
e até mesmo sobras de refei¢cdes dos funcionarios da obra, pode ocorrer a atracdo e proliferacao de
espécies da fauna sinantrépica indesejaveis, como ratos, baratas, mosquitos, pombos, entre outros,
0s quais desempenham um importante papel na transmissdo de doencas aos humanos e a outros

vertebrados.
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A proliferacdo dessas espécies tem sua causa relacionada a oferta de recursos como alimento e
locais para abrigo e reproducdo. Os problemas causados pela fauna sinantropica vao desde o
simples incébmodo a transmissdo de doencas graves, podendo ser citado como exemplo a dengue
(transmitida pelo mosquito do género Aedes) e a leptospirose (transmitida por roedores)

E impressindivel que haja a execucédo do Programa de Controle da Dispersio e Proliferacdo da
Fauna Sinantrépica nas frentes de obra, canteiros, areas de apoio, dentre outras estruturas, com o
objetivo de minimizar ao méximo a ocorréncia de espécies da fauna sinantropica no

empreendimento e seu entorno.
Procedimentos

Recomenda-se a continuidade de acdes ja realizadas pela Prefeitura de Sdo Paulo por meio do

Centro de Controle de Zoonoses, tais como:

¢ Realizacdo de vistorias prévias as atividades de demolicdo de imGveis com o objetivo de
identificar aglomerados de espécies sinantrépicas, 0os quais podem se dispersar para as
residéncias e comércios do entorno durante as atividades de demolicao;

o Realizacdo de campanhas com o objetivo de informar a populagéo residente no entorno do
empreendimento e os funcionario que trabalhem no mesmo, quanto aos meios de
propagacao desses animais e formas de controle de sua atracéo e proliferagéo;

e Vistorias detalhadas na area do empreendimento com o intuido de identificar e eliminar
possiveis focos de reproducdo e proliferacdo de mosquitos da dengue, abrigos para
roedores e demais animais sinantrépicos.

e Manutencdo da higiene de instalagbes de frentes de obras, em especial as estruturas
destinadas a refeitério por meio da adocdo de praticas que visem diminuir a oferta de
alimento, agua e abrigo a roedores. Essa pratica tem o intuito de diminuir a ocorréncia
desses animais nas areas das obras devido a preocupacdo com transmissédo de doencas
como a leptospirose;

e Acondicionamento correto de residuos gerados nas frentes de obras para minimizar a
atracdo de roedores;

e Coleta e destinacdo adequada de residuos provenientes da construcao civil com o objetivo
de ndo fornecer abrigo para a instalacdo da fauna sinantrdpica.
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Caso tais medidas sejam tomadas e mesmo assim seja registrada a ocorréncia da fauna
sinantrépica nas areas do empreendimento, outras medidas poderdo ser tomadas, como a
aplicacdo de inseticidas e raticidas, em especial na fase de demolicbes e de implantacdo do

empreendimento.
Entidades Envolvidas

A responsabilidade pela implementacdo deste Programa sera da empreiteira e a supervisédo devera

ser realizada pelo empreendedor.
Cronograma de Execuc¢ao

Para o empreendimento de implantacdo do Corredor 23 de Maio e Terminais, recomenda-se a
adocao de préticas de limpeza e organizacdo em todas as frentes de obras, enquanto estiverem
ativas, principalmente aquelas onde estao previstas a implantacao de refeitorios, durante toda a
fase de implantagéo do empreendimento, visando dessa forma a eliminagdo de locais atrativos para
alimentacéo e proliferacéo da fauna sinantropica. E essencial que sejam realizadas campanhas de

aplicacdo de inseticidas/raticidas principalemente na fase inicial das obras ou mesmo de demoligéo.
Cronograma

Em face ao exposto, recomenda-se a adogdo de préaticas de limpeza e organizagdo em todas as
frentes de obras, principalmente aquelas onde estéo previstas a implantacéo de refeitorios, durante
toda a fase de implantacdo do empreendimento, enquanto as frentes estiverem ativas, visando

assim a eliminacg&o de locais atrativos para a proliferacdo da fauna sinantropica.

Estdo previstas campanhas intensivas de aplicacdo de inseticidas/raticidas em especial na fase

inicial das obras ou mesmo de demalicao.
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K. Programa de Compensacdo Ambiental pela Supresséo de Vegetacao e Intervencao em

Area de Preservacido Permanente.
Objetivos

Este Programa visa garantir a adequada coordenacdo das atividades relacionadas ao plantio
compensatorio a ser executado em decorréncia da supressdo de vegetagcdo e intervencdo em
Areas de Preservacdo Permanente necesséarias para a implantacdo do empreendimento Corredor

23 de Maio e Terminais Santana, Jardim Aeroporto e Jardim Miriam,
Justificativas

A implantacdo do empreendimento em questdo resultard na necessidade de supressdo de
vegetacdo de exemplares arboreos isolados, bem como sera necessaria a intervencéo em Areas de

Preservacdo Permanentel - APPs.

Embora as APPs, no trecho de intervencdo, estejam bastante descaracterizadas quanto a
capacidade de exercer suas fungbes naturais de protecdo da qualidade de agua, protecdo de
margens contra erosdo, e demais funcdes ecoldgicas da vegetagdo ciliar, e embora a vegetacao
localizada na ADA do empreendimento seja diminuta, havera necessidade de intervengdo nestes, e
portanto, haverd necessidade de compensacdo ambiental para tais acbes, conforme legislacédo

citada anteriormente no presente estudo.

Procedimentos

O Programa atendera a Portaria 58/SVMA 2013, cujos critérios para o célculo de compensacgéo
pelo manejo de vegetacao, podendo ser corte ou transplante, estabelece que o valor final é funcéo
do numero, porte e caracteristicas dos espécimes afetados, com agravante de os espécimes se
localizarem em &reas de Vegetacado Significativa ou em Areas de Preservacdo Permanente.
Segundo a Portaria 58/SVMA 2013 a compensac¢do podera ser realizada através do plantio de
mudas com DAP de 3 a 7 cm em locais autorizados pelo DEPAVE (Departamento de Parques e
Areas Verdes), ou através do plantio de 50% do total das mudas obtidas no célculo com
implementacdo de medidas de recuperacdo de parques, pragas e outras areas equivalendo aos

50% do valor obtido com o calculo.
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Assim, a proposta de compensacao prevé a realizacdo de plantios na prépria area de influéncia do
empreendimento; e ao longo de vias publicas dos bairros da Area de Influéncia Indireta (All) que
apresentem baixa densidade arbdrea, contribuindo para a melhoria da qualidade ambiental de

areas densamente habitadas.
Entidades Envolvidas

A execucdo deste programa é de responsabilidade da SPTrans, mediante a contratacdo de

empresa especializada para a realizagdo do corte, transplante e plantio compensatorio.
Cronograma de Execugéo

O corte e transplante deverdo ser realizados antecipadamente e de forma concatenada com o
cronograma de construgcdo das obras. O plantio compensatorio devera ocorrer durante o periodo de

implantacdo do empreendimento.

L. Programa de Arborizacédo e Ajardinamento
Objetivos

O Programa de Arborizacdo e Ajardinamento compde o Programa de Compensacdo Ambiental do
projeto Corredor Sul 2 da SPTrans, como medida mitigadora da surpressao vegetacional durante o

empreendimento.
Justificativas

Os beneficios trazidos pela vegetacdo de porte a cidade de clima tropical e subtropical sdo um
consenso entre os pesquisadores do espaco urbano. De acordo com Grey (1978) florestas urbanas
sdo todas as massas vegetacionais lenhosas dentro de ambientes habitados por seres humanos,
desde pequenas vilas até megaldpoles. Nao incluem apenas arvores dentro dos limites urbanos,
mas também as que, de alguma forma, interferem nos mesmos — como reservas proximas onde

podem ser encontradas residéncias esparsas.

A vegetacdo pode ser estruturada da seguinte forma, de acordo com Forman (1996, apud Cruz
2013):
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¢ Manchas Complexas: Massas vegetais volumosas, normalmente remanescentes ou ainda
trechos integrais de matas nativas. No caso paulistano, podem ser encontradas em alguns parques

e reservas florestais. As manchas complexas podem ser divididas em:

a- Matrizes; sdo manchas de grande porte, constituidas por alqueires inteiros e continuos de mata
nativa, normalmente representados por reservas, areas de protecdo permanente e estacdes

experimentais. Matrizes contém ecossistemas

completos, possuem area suficientemente grande para abrigar cadeias completas de vida animal e

espécies vegetais helidfitas, ombrofilas e climaticas.

b- Manchas Remanescentes; sdo semelhantes as matrizes, mas possuem &area menor — de médio
porte — e ndo desenvolvem ou contém ecossistemas completos, posto que areas menores ndo
possibilitam cadeias inteiras de vida animal. Estas, por sua vez, tornam-se incapazes de cumprir
fungbes retroalimentativas da flora, havendo menores possibilidades para desenvolvimento de

espécies vegetais umbrdfilas e climaticas.

e Corredores sdo massas vegetacionais alongadas unindo dois fragmentos e assim permitindo a
circulacao da fauna entre eles. Podem ser divididos em dois grupos, “continuos” e “stepping stones”

(pequenos fragmentos proximos uns aos outros providenciando conectividade).

e Vegetacdo cotidiana (individuos e manchas isolados): Quando ha o simples predominio visual da

arborizagdo,com uma pequena diversidade animal, em especial de aves e insetos.

Grey (1978) afirma que os beneficios da floresta urbana podem ser divididos basicamente em

quatro grupos:

1. Melhora climatica
2. Usos de engenharia
3. Usos arquitetdnicos

4. Usos estéticos
Melhora climéatica

A arborizagdo urbana, quando expressiva, ameniza os efeitos das ilhas de calor. Estas sdo os
pontos mais altos de temperatura dentro do contexto urbano, recebendo esse nome gracas ao

desenho concéntrico seguido pelas isotermas que indicam a variagdo da temperatura, estando os
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pontos maximos de calor em seu epicentro (Voogt 2004, apud Cruz 2013). Centros de calor
coincidem com os tecidos urbanos mais construidos, ja que o asfalto, o concreto, o a¢o, o vidro, as
telhas e outros componentes urbanos sdo bons condutores térmicos, ganhando mas também
perdendo calor mais rapidamente que o solo e a vegetacdo (Cruz, 2013). Por essa razao, cidades

tendem a ser mais quentes que 0 campo que as rodeiam.

Arvores sdo capazes de interagir com a radiacdo solar, temperatura, movimentacdo e umidade do
ar, gerando zonasde conforto térmico. De acordo com Grey (1978, apud Cruz 2013), arvores
interceptam, refletem, absorvem e durante o inverno transmitem radiagdo solar, perdendo calor
para o ar mais frio que elas préoprias. A emisséo de vapor d’agua pelos estbmatos de suas folhas
desloca o calor latente ao seu redor, enquanto as sombras das copas mais densas podem reduzir
em 1,5°C e 10°C, respectivamente, a temperatura do ar e do concreto (Shinzato 2009). Os efeitos
no balanceamento térmico diferem para cada espécie utilizada, ja que a densidade da folhagem e
forma dos ramos sao fatores importantes no processo de resfriamento. Como exemplo, espécies
deciduas sdo bastante eficientes por interceptarem a radiagdo e reduzirem a temperatura durante
verdo, enquanto a queda das folhas no inverno permite a passagem dos raios de sol com mais
facilidade. (Grey 1978, apud Cruz 2013).

Usos estéticos e arquitetbnicos

A vegetacdo pode organizar, delimitar e definir a paisagem urbana, alterando os planos de
percepcdo dos seus espacgos, ou simplesmente formar uma cobertura vegetal aconchegante sob
suas copas, sem influenciar o perfil das edificacbes. Para os usuarios dos passeios, a fungéo
arquiteto,oca mais relevante € a capacidade de ampliar a percep¢do do espaco das ruas, alterado

pela existéncia de muros em torno das residéncias.

Usos de engenharia

Robinette (1972) lista algumas caracteristicas vegetais e suas aplicacdes em problemas de

engenharia:

e Folhas grossas amortecem a poluicdo sonora;

¢ Ramos movem-se e vibram, absorvendo e mascarando a poluicdo sonora;
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¢ Folhas capturam particulas de poeira;

e Stdmatas nas folhas para trocas gasosas;

o Flores e folhagens que fornecem bom cheiro para mascarar o mau odor;
¢ Folhas e galhos para reduzir velocidade do vento;

e Folhas e galhos para reduzir a velocidade da chuva;

e Raizes expansivas para proteger o solo da erosao;

o Folhagem densa para bloquear a luz;

o Folhagem leve para filtrar a luz;

¢ Galhos espinhosos para deter o movimento humano.

Procedimentos

O aumento da cobertura vegetal € uma diretriz da Prefeitura Municipal de S&o Paulo. A Lei
Orgéanica de 1990 destaca a necessidade da arborizacdo frutifera e formentadora da avifauna
(definindo — se no ano seguinte uma estatura minima de 1,50m para o individuo arbéreo, e pelo

menos 5 cm de espessura em sua base).

A arborizacado e ajardinamento urbanos podem ser divididos em dois grupos, intralote, isto é, dentro
dos lotes particulares, e extralote, isto é, nos espagos publicos (como parques, pragas, canteiros

centrais e calgadas do sistema viario).

A arborizacéo intralote estd presente em jardins, lajes, terrenos baldios e outros espacos dentro do
lote ndo aproveitados para a construcao. Exige, desta forma, uma &rea contigua de permeabilidade
para sua existéncia. A lei municipal (Portaria 156/09 — SVMA, 10/12/2009) aumentou de 15 para
20% a taxa minima de permeabilidade para qualquer lote da cidade e planos diretores estratégicos

de algumas subprefeituras exigem percentuais ainda maiores em certas zonas.

Nos pequenos lotes os percentuais de permeabilidade exigidos pela lei resultam em areas
absolutas irrelevantes e sem utilidade para a arborizagdo. Como regra geral, a arborizac¢éo intralote
€ possivel apenas em lotes médios e grandes. Entretanto, mesmo nestes ela é dificultada pela
auséncia de uma exigéncia legal para o agrupamento em quadrante Unico da area minima

permeavel.
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A arborizacdo extralote, no caso das arvores plantadas ao longo de passeios publicos praticamente
impermeaveis, é regulada por uma série de parametros técnicos. Arvores sd0 organismos vivos e
precisam de espaco adequado para sobreviver, enquanto 0s passeios tem como prioridade atender

a demanda urbana.

No Manual Técnico de Arborizacdo Urbana, elaborado pela Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente e disponivel no site da secretaria, constam orientagbes quanto a escolha de espécies,
espacamento, plantio, cuidados necessérios, lista de espécies, etc. Afirma que o espago minimo
legal e o minimo recomendavel para a circulagdo de pedestres € de 1,20m e 1,50m,
respectivamente. Para o plantio de arvores em vias publicas, os passeios deverdo ter a largura
minima de 2,40m em locais onde ndo € obrigatorio o recuo das edificagbes em relacdo ao

alinhamento, e de 1,50m nos locais onde esse recuo for obrigatdrio.

Assim deverdo ser implantradas areas arborizadas ao longo de todo o empreendimento nos locais

adequados.
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Entidades Envolvidas

Este programa é de responsabilidade do empreendedor.

Cronograma de Execucéo

As atividades de arborizacdo e ajardinamento serdo desenvolvidas na fase de implantacdo do

empreendimento.
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11. COMPENSACAO AMBIENTAL

O empreendimento ora em estudo trard uma mudancgas no ambiente onde se situa; 0 que implicara

na aplicacdo de mecanismos compensatérios previstos na legislacao vigente.

Com a implantacdo do empreendimento, os impactos ambientais negativos e ndo mitigaveis
deverdo ser compensados obedecendo aos preceitos da legislagdo ambiental, em especial o
previsto nos Decretos Federais n® 4.340, de 22 de agosto de 2002, e n° 6.848, de 14 de maio de
2009, recentemente instituido, tendo em vista o previsto na Lei n°® 9.985, de 2000, que trata das

unidades de conservacgéao integrantes do SNUC — Sistema Nacional de Unidades de Conservacao.

Neste programa serdo informadas as medidas de compensagdo ambiental decorrentes da

implantacdo do empreendimento, em atendimento a legislagdo ambiental, a saber:

Compensagéao pela supressédo da vegetacao, conforme critérios estabelecidos pela Portaria n°
58/SVMA.G/2013 e Convénio CETESB e DEPAVE - 2007;

Compensacéao por interferéncia em APP, conforme critérios e procedimentos do da Portaria n°
58/SVMA.G/2013; Lei Municipal n°® 14.887 de 15 de janeiro de 2009 e Convénio CETESB e
DEPAVE - 2007,

Compensagédo por impactos ndo mitigaveis, referidos na Lei do SNUC (Lei Federal n® 9.985 de
18/07/2000) e Resolugcdo Conama n° 371 de 2006.

A fixacdo da compensacado ambiental sera efetuada a partir dos indicadores do impacto gerado pelo
empreendimento e das caracteristicas do ambiente a ser impactado, o que seré estabelecido pela
Camara de Compensacdo Ambiental da SVMA, a partir do presente estudo de impacto ambiental,
atendendo ao Art. 1° do Decreto Federal no 6.848/09.

Visando potencializar os resultados das ac¢des compensatérias, a proposta de compensacao
buscara, ao mesmo tempo, atender a legislagdo ambiental aplicavel e explorar as possibilidades de
concentrar a execugdo das acbes e a aplicacdo dos recursos correspondentes em um
empreendimento ambiental de alto interesse a preservacdo da qualidade ambiental da cidade de

Sao Paulo.
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Objetivos

A Compensacdo Ambiental tera por objetivo propor as acdes que visam implementar as medidas de
compensacado pelos impactos ambientais decorrentes da implantacdo do empreendimento, em
atendimento a legislacdo ambiental e ao Termo de Compromisso Ambiental — TCA que sera
firmado com a SVMA.

Compensacdo Ambiental pela Supressdo de Vegetacdo e Intervencdo em Area de

Preservacdo Permanente

Para a implantacdo do empreendimento havera a necessidade de supressao de vegetagdo urbana

existente na area afetada, bem como a intervencéo em Areas de Protecdo Ambiental - APPs.

Embora as APPs, no trecho de intervencdo, estejam bastante descaracterizadas quanto a
capacidade de exercer suas fungbes naturais de protecdo da qualidade de agua, protecdo de
margens contra erosdo, e demais fungbes ecoldgicas da vegetacdo ciliar, a legislacdo estabelece
que para rios com largura menor de 10 metros o limite legal de APP é de 30 metros, de 10 a 50
metros esse limite aumenta para 50 metros, e largura superior a 50 metros o limite legal da APP é

de 100 metros contados a partir da borda do canal.

Assim, a proposta de compensacao prevé a realizacao de plantios na propria area de influéncia do
empreendimento; e ao longo de vias publicas dos bairros da Area de Influéncia Indireta (All) que
apresentem baixa densidade arborea, contribuindo para a melhoria da qualidade ambiental de
areas densamente habitadas.

O Plano de Compensacdo Ambiental para a compensacdo do manejo de arvores devera ser
detalhado no ambito do Plano Bésico Ambiental — PBA, documento necessario para a obtengéo da
LAl

Para o detalhamento do Plano de Compensacdo Ambiental deverdo ser seguidas as normas e
diretrizes contidas Portaria n° 58/SVMA.G/2013, Convénio CETESB e DEPAVE — 2007 e no
Manual Técnico de Arborizacdo Urbana, elaborado pela Secretaria do Verde e do Meio Ambiente —
SVMA.




TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

RELATORIO TECNICO

Cadigo:

Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004 A

Emisséo:

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 766 de 1503

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

: | 48
() g!}ghnaie rvi CONCREM‘AT € " Ge v I x @ 0“ NA Verificagéo / S&o Paulo Transporte

Compensacdo Ambiental pela Geracdo de Impactos Nao Mitigaveis — Atendimento a Lei
Federal 9.985/2000

Conforme determina o Artigo 36° da Lei Federal n® 9.985/2000, que institui o Sistema Nacional de
Unidades de Conservacdo da Natureza (SNUC), os impactos negativos ndo mitigaveis associados
ao empreendimento deverdo ser compensados por meio da aplicacdo de recursos na criacdo e/ou
manutencdo de unidades de conservacdo do Grupo de Protecdo Integral, ou seja, Estacdo
Ecoldgica, Reserva Biolégica, Parque Nacional (Estadual ou Natural Municipal), Monumento
Natural ou Refagio de Vida Silvestre. O Artigo 33° do Decreto Federal n® 4.340/2002, que
regulamenta a lei supracitada, permite, contudo, que 0s recursos sejam alternativamente aplicados
em Reservas Particulares do Patriménio Natural, Areas de Relevante Interesse Ecoldgico ou Areas
de Protecdo Ambiental, unidades de conservagdo de uso sustentavel, desde que se restrinjam ao

custeio das seguintes atividades:

| - elaborag&o do Plano de Manejo ou atividades de prote¢&o da unidade;

Il - realizacdo das pesquisas necessarias para 0 manejo da unidade, sendo vedada a aquisi¢cdo de

bens e equipamentos permanentes;
Il - implantac&o de programas de educacdo ambiental; e

IV - financiamento de estudos de viabilidade econdmica para uso sustentavel dos recursos naturais
da unidade afetada”.

De acordo com a Resolucdo Conama n°® 371/2006 em seu Art.15 determina que se o 6rgao
ambiental licenciador ndo tenha estabelecido metodologia para a definicdo do grau de impacto
ambiental, devera ser utilizado como valor de referencia meio por cento (0,5%) dos custos previstos

para a implantagcdo do empreendimento, conforme diretrizes da Lei Federal n°® 9.985/2000.

Assim visando atender a legislacdo ambiental a acdo proposta neste item para a compensacao
ambiental é a destinacdo de recursos visando atender necessidades de Unidades de Conservacgao
na area de influéncia do empreendimento. Esta destinacdo é de 0,5% do valor total previsto para a

implantacado do empreendimento.
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Conforme visto no Diagndstico Ambiental, na Area de Influéncia Indireta - All ndo existem Unidades

de Conservacdo.

Extrapolando a Area de Influéncia Indireta, pode-se identificar a Unidade de Conservacédo Parque
Ecolégico da Guarapiranga. Esta Unidade de Conservacao foi criada pelo Decreto Estadual 30.442,
de setembro de 1989, e inaugurada pela Secretaria do Meio Ambiente do Estado de S&o Paulo em
abril de 1999, com o intuito de preservar a fauna e flora no entorno da represa Guarapiranga,
amenizar invasfes e ocupacodes ilegais e assegurar a qualidade de 4gua no Reservatoério. Sua area
é de 250,30 hectares e ocupa 7% dos 28 km do entorno da Represa (SMA 2010).

Pelas bases cartograficas da Emplasa, no Parque a vegetacédo é tipicamente um remanescente de
Mata Atlantica, com 137 ha de fragmentos do tipo capoeira, 101 ha de mata e 113 de vegetacao de

varzea.

Além da vegetacdo natural, abriga um viveiro, com mais de 16 mil mudas de plantas nativas,

ornamentais e frutiferas, com a finalidade de repovoar as areas desmatadas no entorno da represa.

O Parque Ecoldgico do Guarapiranga apresenta grande importancia local, pois ele representa um
dos poucos fragmentos com maior area que protege uma vegetacao importante para a conservacao

da area de protecdo aos mananciais.

Assim, para atender os dispositivos legais, sugere-se a Camara de Compensacdo Ambiental da
Secretaria do Verde e do Meio Ambiente - SVMA que os recursos mencionados sejam destinados
ao Parque Estadual da Guarapiranga, por sua importancia local e por se tratar de Unidade do
Grupo de Protecéo Integral.

O investimento associado a esse empreendimento devera ser definido na fase de projeto basico
oportunidade em que serdo consideradas as peculiaridades de cada um dos quatro trechos nos
guais se desenvolvera o Sistema Monotrilho objeto do presente estudo.

Foi estimado que o valor do empreendimento serd de aproximadamente R$ 960.210.892,40

(novecentos e sessenta milhdes, duzentos e dez mil e oitocentos e noventa e dois reais e quarenta
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centavos), o que implicaria em um custo da Compensacao Ambiental na faixa de R$ 4.801.054,46

(quatro milhdes, oitocentos e um mil e cinquenta e quatro reais e quarenta e seis centavos).
Metas

As metas a serem estipuladas visam atingir os objetivos gerais e especificos almejados com sua
implantacdo. Desta forma, foram estabelecidas metas fisicas para medir o alcance das

compensacdes, sendo essas:

Firmar com a Céamara Técnica de Compensacdo da SMA o Termo de Compromisso de
Compensagdo Ambiental — TCCA, visando destinar os recursos estipulados pela Lei do SNUC (Lei
Federal n°® 9.985 de 18/07/2000);

Elaboragdo de memorial descritivo de execugdo de plantio em conformidade com o Manual de
Arborizacdo Urbana e Resolugdo SMA 08/2008;

Prospeccéo de areas aptas a recepgao dos plantios na regido de entorno do empreendimento (AID

e All) por meio de vistorias e indicacdo das subprefeituras abrangidas;
Obtencdo do Termo de Compromisso Ambiental — TCA autorizando 0 manejo da vegetagéo

inserida na ADA do empreendimento, bem como a proposta de plantio compensatorio;

Iniciar os plantios compensatérios e paisagisticos apés o término dos servicos de movimentacao de

terra e sistema de drenagem.
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12. PROGNOSTICO AMBIENTAL

Neste item serdo analisados os cenarios diferenciais dos meios fisico, biotico e socioecondmico,
em atendimento ao que se estabelece na Resolucdo CONAMA 01/86. O progndstico ambiental
para do empreendimento “Corredor 23 de Maio e Terminais” foi desenvolvido com base na
comparacdo entre dois cenarios: implantacdo do empreendimento e sua néo realizacéo,
evidenciado sempre que possivel, as tendéncias em ambos o0s casos, além de buscar os impactos

benéficos e adversos que poderdo ser desencadeados nessas situagoes.

Os empreendimentos em estudo permitem uma avaliacdo positiva imediata, pautada em melhorias
nos padrbes atuais de trafegabilidade e mobilidade urbana no Municipio de Sdo Paulo. Também
ndo sdo esperadas alteracOes significativas no relevo, na hidrodindmica e nos processos
ecossistémicos vigentes, sobretudo na AID. No entanto, serdo significativas as interferéncias na

cobertura vegetal presente nos trechos de implantagéo.

Nota-se que serdo analisados separadamente os efeitos do empreendimento sobre os aspectos
dos meios fisico, biético e socioeconémico. Esta distin¢do se faz presente decorrente das seguintes

observacoes:

e As areas de influéncia estudadas estdo em sua totalidade inseridas em &rea urbana
consolidada;

e O tracado previsto, embora ndo haja alternativas locacionais, uma vez inserido em
pista existente, foi locado de forma a minimizar as interferéncias em setores com
cobertura vegetal natural e acdes de desapropriacdo e reassentamento;

e Os dados disponiveis na literatura fornecem uma base técnica suficiente para uma
analise prognoéstica dos efeitos do empreendimento sobre os meios fisico e bibtico, o
qgual serd consolidado quando da avaliagdo continua desses efeitos por meio dos
programas de monitoramento ora propostos;

¢ A andlise do cenario tendencial dos aspectos socioecondmicos se torna viavel, uma
vez que existem projecOes estatisticas oficiais que somadas as observacfes e
levantamentos de campo na AID deste estudo, permitem a avaliacdo da inser¢éo do

empreendimento nesse cenario e respectivas projecoes.
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Abaixo sdo apontados o0s principais aspectos relacionados aos meios fisico, bidtico e social,

destacando-se informacdes especificas sobre os impactos previstos.
Progndstico do Meio Fisico

O levantamento de dados e as vistorias de campo permitem concluir, considerando a nao
instalacdo do empreendimento, uma situacéo de relativa continuidade da atualmente observada, ou
seja, a atual dindmica de usos e/ou ocupacgfes dos solos urbanos, verificada para a regido de

insercdo do empreendimento projetado.

Verifica-se que a consolidacdo urbana sem planejamento e sem a devida infraestrutura de
saneamento basico, contribui com o comprometimento da qualidade das &guas da maioria dos

cursos d’agua inseridos nas areas sob influéncia do empreendimento.

Da mesma forma, a auséncia e/ou deficiéncia de uma rede de drenagem (coleta e direcionamento)
das &guas superficiais, em determinadas areas da regido de interesse, potencializa o

desenvolvimento de pontos alagaveis.

Por fim, vale ser mencionado que a paisagem urbana das &reas de insercao do tracado e de seu
entorno imediato é constituida atualmente por vias e diferentes edificacdes (residencial, comercial,
industrial, entre outras) estabelecidas ao longo de todo o periodo, assim a atual dindmica dos usos

e ocupacdes do solo local, devem permanecer.

A construcdo e a operacdo do Corredor 23 de Maio, na area proposta, serdo responsaveis por
pequenas alteracdes no ambito do meio fisico, em magnitudes pequenas e exclusivamente

referente a qualidade do ar e emissao de ruidos.

Nesse cenario, entdo, entende-se que durante a fase de implantacdo do empreendimento ha a
possibilidade de interferéncias, localizadas e de pequena magnitude, relacionadas a operacao de
uma frota de veiculos, maquinas e equipamentos, com a conseqiente emissdo de ruidos e de
gases provenientes dos motores, além de material particulado inerte (em suspenséao) originado do

trafego dessas maquinas e veiculos.

Também séo esperadas interferéncias pontuais, na fase de implantacdo, nos niveis de ruidos e/ou
de vibrag¢des induzidas e/ou de recalques pontuais nos solos, por curto espaco de tempo e em

algumas das frentes de servicos, em decorréncia da operacdo de alguns dos equipamentos
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pesados citados anteriormente, especialmente daqueles aplicados nas obras de escavacado para a

implantacdo das trincheiras e obras de arte especial.

Complementarmente, atencdo especial deverd ser dispensada na caracterizacdo (conforme
padrées / CETESB) desse solo escavado, buscando-se identificar no mesmo algum tipo de
contaminacdo pré existente. Ou seja, as escavacdes necessarias a implantacdo de algumas das
obras poderdo interferir em solos tidos como potencialmente contaminados ou comprovadamente

contaminados.

Por fim, vale ser destacada na fase de plena operagéo do corredor 23 de Maio a esperada reducgéo
nos niveis das emissdes de poluentes atmosféricos e de ruidos de fundo, decorrentes da

diminuicdo da frota de veiculos (particulares) e melhor fluidez no treefego dos onibus.

Estima-se que a operacdo do Corredor 23 de Maio possa contribuir na reducdo de emisséo de

poluentes, com os seguintes indices “basicos”:
- CO: 247 kg/dia

- HC: 38 kg/dia

- NOx : 180 kg/dia

- SOx : 2,3 kg/dia

- Particulas: 9 kg/dia

Estes valores representam, em termos relativos, cerca de 0,02% do total emitido por 6nibus na
RMSP, que, por sua vez, representam de 15% a 80% do total emitido em S&o Paulo, conforme o

poluente considerado.
Progndstico do Meio Biético

A éarea de implantacdo do empreendimento caracteriza-se por ser uma area urbana consolidada,
cuja paisagem e aspectos do meio biotico estdo bastante alterados. Aquele de maior significancia é
a presenca de individuos arb6reos nas vias, pracas e parques com a avifauna atraida por essas

arvores.

Mesmo com baixa significancia de ecologia em ambito regional, essa arborizagcdo é extremamente

importante para a populagdo, capaz de produzir microclima favoravel ralcionado ao isolamento
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térmico e acustico, ou seja, reducdo de temperatura e ruido, além de promover o aumento da
umidade relativa do ar e melhoria da qualidade do ar e produz um ambiente mais agradavel para as

pessoas.

De modo geral a presenca de vegetacdo esté relacionada ao poder aquisitivo da populacao local,
portanto na ADA deste empreendimento temos areas bem arborizadas (subprefeitura de Vila

Mariana) e areas pouco arborizadas (subprefeitura da Sé).

Este padrdo de distribuicdo da vegetacdo e da avifauna deve permanecer, exceto ao longo das
avenidas 23 de Maio e Rubem Berta onde é previsto 0 manejo de diversos exmeplares arboreos

nos canteiros centrais e laterias, onde ocorrera alteracdo na paisagem atual.

A éarea de implantacdo do empreendimento encontra-se em area urbana consolidada, sem interface
com nenhuma Unidade de Conservacdo ou Parque; portanto se implantado n&o ira produzir

prejuizos ecolégicos para a regiao.

Entretanto, cabe o destaque para os aproximadmanete 3.000 individuos arbéreos cadastrados que
poderdo ser removidos, tanto em vias como nas pragas, impactando principalmente o microclima

local.

Portanto na fase de implantacao havera remocao desses individuos e o afugentamento da avifauna

impactando negativamente a regiéo.

Considerando que os individuos arbdreos presente foram plantados, incluindo muitas espécies
exdticas e que a avifauna urbana tem elevada plasticidade na alteracdo das caracteristicas
ambientais, a implantacdo de empreendimento ndo afetard de modo significativo esses dois fatores

biologicos urbanos.
Progndstico do Meio Socioecondbmico

O Corredor Norte-Sul € uma das mais importantes vias de transporte do municipio de Sdo Paulo e
€ constituida pelas principais avenidas da ligacao norte-sul da cidade. Inicia-se na zona norte,
passando pelos distritos de Santana, Bom Retiro, Republica, Sé, Bela Vista, Liberdade, Vila
Mariana, Moema, Campo Belo, Santo Amaro, Cidade Ademar, Campo Grande, Socorro e Cidade
Dutra, terminando junto & Avenida Senador Teotonio Vilela, préximo a estagéo de transferéncia Rio

Bonito, na zona sul, totalizando 25,3 km de extensao.




Cadigo:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

Rev.:

- Emisséo:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 773 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

. [+ :
() g!}ghnaie rvi CONCREM‘AT € " Ge v I x @ 0“ NA Verificagéo / S&o Paulo Transporte

Esse sistema viario € conhecidamente um dos que mais circulam veiculos nos horarios de pico,
bem como um dos que apresenta grande lentiddo nesses horarios. Circulam nesta via cerca de 388
linhas de 6nibus de diversos itinerarios que servem a regido e escoam para diversas areas da
cidade. Na regido do corredor ha o atendimento de 04 linhas de metré e em conjunto com as linhas
de 6nibus comp8em o sistema de transporte coletivo da regido sendo o principal meio de transporte

utilizado pela populacéo.

De modo geral, a populagdo do municipio de Sdo Paulo gasta em média de 1 a 2 horas para
deslocar-se até sua atividade principal (trabalho, estudo, etc.), considerando todos os modais de

transporte.

O Corredor 23 de Maio sera articulado com a rede de alta capacidade que atende o municipio de
Sao Paulo, notadamente as linhas de metrd6 1 — Azul, 2 Vermelha, 3 Verde, e 5 Lilas, além da futura
linha 17 outro. Juntas essas linhas atendem aproximadamente 877.000.000 passageiros. A média

em dias Uteis é de 2.999.000 e a maxima diaria é de 3.261.000.

A Pesquisa de Origem Destino de 2007 mostrou que houve recuperacdo da participacdo das
viagens por modo coletivo em relagdo as viagens por modo individual. O levantamento de Planos e
Projetos Colocalizados mostrou a incidéncia das obras de implantacdo do Sistema Monotrilho, obra
do Governo do Estado que consiste em um meio de transporte coletivo elétrico que pode alcangar a
média-alta capacidade, e trafega sobre pneus em via exclusiva. O trem, com 4, 6 ou 8 carros, corre
sobre uma viga elevada, que é seu trilho Unico. A distancia entre os trilhos de ida e volta é
determinada pela largura do trem, menor que a de outros sistemas equivalentes. O monotrilho € o
anico meio de transporte em que a via tem largura inferior a do veiculo. (SPTrans, 2010). O
Monotrilho da Linha 15-Prata ir4 operar com 58 trens, e sua capacidade de transporte € de 1.000
passageiros por trem e atendera a 501.260 passageiros por dia.

Observa-se que o numero de investimentos voltado para o setor de transportes coletivos, tem
aumentado vertiginosamente no municipio e a implantacdo do Corredor 23 de Maio busca,
articulado juntamente com projetos do Metr6, CPTM e EMTU contribuir para a melhora da

qualidade e mobilidade urbana da populacédo em geral.

Considerando a implantacdo do Corredor 23 de Maio, proposto pelo projeto, sera realizada a

construcdo de paradas fechadas, com pagamento antes da entrada/embarque, o que agilizara o
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embarque no 6nibus. O acesso as paradas serdo todas em desnivel e feitas através de passarelas
ou viadutos ao longo do trecho, o que melhorara a acessibilidade ao longo do corredor, com
travessias seguras para os pedestres no acesso as paradas ao longo dos trajetos de interesse.
Para este empreendimento prevé-se a implantacdo de uma ciclovia em rota alternativa tendo em
vista a inviabilidade de proposicao de ciclovia no préprio corredor. No trecho 2 prevé-se a
interligacdo com a linha Lilas do metr6, interligacdo com a linha Ouro (Monotrilho) na Parada
Aeroporto e no Terminal Jardim Aeroporto. No trecho 3 propde-se uma ciclovia ao longo de todo o
percurso destacando-se o trecho entre o Autédromo de Interlagos e a Av. Miguel Yunes, passando
pela ciclovia do Rio Pinheiros. O projeto prevé ainda a construcdo de uma nova ponte sobre o rio
Pinheiros, ao lado da atual ponte Jurubatuba, reaproveitando esta para utilizacdo da ciclovia, além
da ampliacdo do Viaduto W. Luiz, sobre a Av. Vicente Rao, 0 que permitird a implantacdo de uma

parada que contribuird com a interligacdo com o corredor da EMTU.

A hipétese de ndo implantagdo do empreendimento proposto, que prevé a instalagdo do Corredor
23 de Maio e dos Terminais Santana, Jardim Aeroporto e Jardim Miriam, pode prognosticar a
sobrecarga dos sistemas de transporte da regido, conhecidamente ja saturados, visto que a

demanda por transporte publico aumenta vertiginosamente em todas as regides da cidade.

A concepcao deste projeto tem como objetivo compor os investimentos previsto pelo Programa
Municipal de Investimentos e Ac¢des para a Melhoria do Transporte Publico Coletivo e do Transito
para a Cidade de Sao Paulo, o qual prevé ainda a implantacdo de 150 km de novos corredores e a
construcdo de novos terminais para com vistas a organizar e estruturar o sistema de transporte
coletivo no municipio. Entre as diretrizes para do programa prevé-se implantacdo de 4
empreendimentos nas zonas Leste e Sul de S&o Paulo.

Dentre as melhorias e ganhos previstos em funcédo da implantacdo do Corredor 23 de Maio, sdo
destacadas as seguintes:

¢ Melhor fluxo de deslocamento para usuarios de transporte publico sentido/hora;

¢ Melhorias no perimetro urbano da regido para portadores de necessidades especiais;

e Transporte Sustentavel por utilizar biocombustivel e inferir menores emissdes de poluentes;
e Melhorias na infraestrutura existente e melhor aproveitamento do espaco fisico;

e Menor tempo de viagem hora/pico;
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¢ Melhor qualidade de vida e estimulo ao uso do Transporte Coletivo Urbano;

e Ganhos no trafego geral, beneficiando a viabilidade e reduzindo congestionamentos.
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13. CONCLUSAO

E inegavel que diante do que foi apresentado nesse estudo ambiental, os empreendimentos em
questao representam uma importante contribuicdo para ampliacdo do sistema de transporte coletivo
do Municipio de Sao Paulo. Sao parte integrante do Programa municipal de investimentos e acdes
para a melhoria do transporte publico coletivo e do transito para a cidade de S&o Paulo e se
caracterizam por estabelecer faixas exclusivas a esquerda nas principais vias do eixo norte-sul,
bem como organizar as linhas de 6nibus que circulardo nesse corredor, por meio dos terminais
propostos. E importante lembrar que os objetivos propostos pelos empreendimentos estdo de
acordo com as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor Estratégico e nos Planos Estratégicos

Regionais das subprefeituras envolvidas.

Tais empreendimentos pouco afetardo o ambiente natural, pois se trata de uma intervencdo em
area totalmente urbanizada, evidenciando, assim, os cuidados necessarios aos impactos e medidas
mitigadoras no meio social e urbano. Dentre esses cuidados, pode-se destacar as interferéncias
com os bens tombados, em especial, ao Vale do Anhangabal onde é prevista uma estacdo de
transferéncia do Corredor 23 de Maio. Sugere-se que na préxima etapa, 0s projetos sejam
encaminhados aos 6rgdos responsaveis pela preservacao e tombamentos dos patrimbnios do
Municipio de S&o Paulo, para que possam ser avaliados e que sejam estabelecidas medidas que

busquem o menor grau possivel de interferéncias.

Ainda do ponto de vista do meio socioecondmico, é necessaria que haja uma atencao maior as 158
familias de baixa renda residentes no local onde serd implantado o Terminal Jardim Aeroporto e
que deverdo ser reassentadas. E importante lembrar que, de acordo com a Prefeitura de S&o
Paulo, essas familias serdo contempladas no Programa de Reassentamento da Operacdo Urbana
Agua Espraiada (em vigor). No entanto, vale sinalizar que a empreendedora SPTrans também vem
realizando esfor¢cos para estabelecer um didlogo com a Secretaria Municipal de Habitacao e outros
Orgaos responsaveis, com a finalidade de que esses reassentamentos sejam realizados da melhor

maneira possivel para minimizar os impactos as familias afetadas.

Além dos reassentamentos, serd necessario um numero significativo de desapropriacdes, que
afetardo tanto lotes residenciais, como comerciais e de servicos. Nesse caso, vale considerar as

areas remanescentes desses lotes desapropriados, com o intuito de implantar equipamentos
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sociais (saude, educacdo, cultura e habitacdo). Dessa forma, serd evitado que essas &reas
remanescentes ndo se tornem inutiliziveis, assim como poderd ser ampliado os espacos

disponiveis (e escasso na cidade) destinados a esse tipo de uso.

Por fim, para minimizar os impactos que afetardo a populacdo que transita diariamente nos locais
que serdo implantados os empreendimentos, em especial o Corredor 23 de Maio, sugere-se a
adocdo de medidas, como um canal de comunicacdo, a fim de esclarecer as acdes que serédo
empregadas na fase de obras, sobretudo quando houver interdicdo de trafego. Sugere-se também
gue sejam respeitados os horarios permitidos para a execug¢do de procedimentos que causem

grandes alteracdes de ruido, poeira e etc.

Quanto aos aspectos do meio fisico, dentre os cuidados que devem ter maior atencdo, estdo
aqueles que se refere as areas contaminadas que estéo presentes ao longo do trecho em estudo.
Em caso de necessidade de escavacgfes para a implantagdo dos tuneis previstos, essas areas
poderdo sofrer interferéncias e o material contaminado podera ser remexido, atingindo a pluma de
contaminagcdo e prejudicando o entorno. Conforme apresentado no EIA, foram identificadas
algumas areas potenciais que na proxima etapa deverdo passar por uma analise preliminar e

confirmatdria e futuramente por um processo de remediacgéo.

Em funcdo de um sistema viario ja bastante consolidado nos trechos/areas onde serdo implantados
os empreendimentos, foram projetadas algumas obras de arte suspensas/elevadas e subterraneas.
Dessa forma, atenta-se aos programas ambientais propostos relacionados as acdes durante a fase
de obras, tais como o Programa Controle Ambiental de Obras, pois havera grandes quantidades de
movimentacdo de massa e interferéncias em terrenos aluviais, mais suscetiveis aos processos

erosivos.

7

A despeito dessas consideracfes levantadas, € importante salientar que com o Corredor 23 de
Maio o tempo de percurso dos 6nibus que circulam no eixo norte-sul sera reduzido, propiciando
uma diminuicdo dos niveis de emissdo de gases poluentes na atmosfera. Ademais, segundo a
empreendedora SPTrans, os empreendimentos adotardo o Programa Ecofrota, atendendo as
exigéncias da lei n° 14.933/09 de Mudancas no Clima do Municipio de Sao Paulo, que preconiza

que todo o sistema de transporte publico devera operar com combustivel renovavel.
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Ja em relacdo aos aspectos do meio bidtico, em especial ao manejo da vegetacdo necessario para
implantacdo dos empreendimentos, o levantamento realizado nesse estudo estima um ndamero
significativo de aproximadamente 3.000 exemplares arboreos. Conforme exposto anteriormente, a

compensacado ambiental sera pautada na Portaria SVMA n°58/2013.

De uma maneira geral, é importante apresentar que a definicdo do tracado e a localizacdo das
estacbes de transferéncias e dos terminais buscou utilizar vias existentes com capacidade
adequada, visando reduzir as intervengdes ao minimo necessario para implantar a reordenagéo do
transporte coletivo nesses locais. Apesar dos impactos negativos levantados nesse estudo
ambiental, que poderao ser parcialmente reduzidos se forem adotadas as medidas recomendadas,
os empreendimentos deverao resultar em melhoria da qualidade urbana na maior parte da area de
intervencdo, especialmente para a mobilidade da populagdo de S&o Paulo. Na sua fase de
operagdo, o empreendimento trard efeitos benéficos ao sistema de transportes do municipio,
beneficiando uma populacdo estimada em 4,0 milhdes de habitantes. A reorganizacdo do sistema
de transportes coletivos resultard em ganhos nos tempos de viagem dos passageiros de Cidade
Tiradentes e a reducgéo do trafego de 6nibus em diversos eixos viarios e sua segregacao em faixas

exclusivas resultard em melhor fluidez para o trafego geral.

Em vista das considera¢des acima, a equipe técnica responsavel pela elaboracdo deste Estudo de
Impacto Ambiental considera viavel do ponto de vista ambiental a implantacdo do Corredor 23 de
Maio e dos terminais Jardim Aeroporto, Jardim Miriam e Santana que contribuirdo para a melhoria
da qualidade ambiental urbana e da qualidade de vida de parcela significativa da populacdo do

municipio. Dessa forma, recomenda o seu licenciamento pelo 6rgdo competente.




TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Cadigo:

Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004 A

Emisséo:

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 779 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

14. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

12.1. Meio Fisico

AB’ SABER, A N. 1957. Geomorfologia de sitio urbano de S&o Paulo. Sdo Paulo,
FFCL/USP, Boletim 219 (Geografia 12).

ALMEIDA, F.F.M. de - 1964 - Fundamentos geoldgicos do relevo paulista. Bol. Inst.
Geogr. Geol. Est. S.Paulo 40:167-274, Sao Paulo.

BERTOLINI, D.et al. Tecnologias disponiveis para controlar o escorrimentosuperficial do
solo. Manual Técnico de Manejo e Conservacio de Solo e Agua. Campinas: Secretaria
de Agricultura e Abastecimento/Coordenadoriade Assisténcia Técnica Integral - CATI.
1994. v.IV.

BERTONI, J., LOMBARDI NETO, F. Conservacao do solo. Piracicaba: Livroceres. 1985.
368p.

CBH-AT. Comité de Bacias Hidrografica do Alto Tieté. Deliberacdo CBH-AT, n° Olde 16
de fevereiro de 2011. Sao Paulo, fevereiro de 2011.

CEPAGRI - Centro de Pesquisas Meteoroldgicas e Climaticas Aplicadas a Agricultura.
Clima dos Municipios Paulistas. Cidade Universitaria "Zeferino Vaz" - Campinas/SP.
Disponivel em: http://www.cpa.unicamp.br/outras-informacoes/clima_muni_565.html.
Acesso em:19/07/2013.

CETESB - Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo. Qualidade das &aguas
superficiais no estado de Sdo Paulo 2012. [recurso eletronico] / CETESB. Sao Paulo,
2013.



http://www.cpa.unicamp.br/outras-informacoes/clima_muni_565.html

TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

RELATORIO TECNICO

Cadigo: Rev.:
RT — 063.00/RA2 — 004 A

Emisséo: Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 780 de 1503

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

CETESB — Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental. Relatério de qualidade
do ar no estado de Sdo Paulo 2008. Série Relatérios / CETESB, ISSN 0103-4103)
CETESB, 2009. 340 p.

CETESB — Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental. Relatorio de qualidade
do ar no estado de Sao Paulo 2007 Série Relatérios / CETESB, ISSN 0103-4103)
CETESB, 2008. 284p

CETESB — Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental. Caracterizacdo das
EstacOes da Rede Automatica de Monitoramento da Qualidade do Ar na RMSP -

Estacdo Osasco. Sdo Paulo, marco 2006. 58p.

CETESB - Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental. Qualidade do ar no
estado de Sdo Paulo 2012. Série Relatérios/CETESB. Sé&o Paulo, 2013. 123 p.

CETESB - Companhia de Tecnologia de Saneamento Ambiental. Relacdo de Areas
Contaminadas e Reabilitadas estado de Sao Paulo 2012. Disponivel em

www.cetesb.sp.gov.br, acesso em 10/07/2013. Sao Paulo, 2013.

CPRM - Servico Geoldgico do Brasil. Mapa Geolégico do Estado de Sdo Paulo.
Ministério de Minas e Energia. Secretaria de Geologia, Mineracdo e Transformacéo
Mineral. Brasilia, 2006. Escala 1: 750.000.

DAEE - DEPARTAMENTO DE AGUAS E ENERGIA ELETRICA — Relatério de Outorgas —

Disponivel em www.daee.sp.gov.br acesso em 20/07/2013. Sao Paulo, 2013.

EMPRESA BRASILEIRA DE PESQUISA AGROPECUARIA — EMBRAPA. Sistema
Brasileiro de Classificacdo de Solos. Brasilia: Embrapa Producéao delnformacédo. Rio de
Janeiro: Embrapa Solos. 1999. 412p.



http://www.cetesb.sp.gov.br/
http://www.daee.sp.gov.br/

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. iha
Agosto / 2013 | Pagina 781 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

. [+ :
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'”“ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

FABHAT — Fundacédo Agéncia da Bacia Hidrografica do Alto Tieté. Relatorio de Situacéao
dos Recursos Hidricos da Bacia do Alto Tieté Ano 2010. Relatorio de Andamento n.° 01

Plano de Trabalho e Atualizacdo dos Dados. Vol. 2. Rev. 0. S&o Paulo, 2011.

FERNANDES, A, et.al. 1993. Detalhamento da Carta Geotécnica do Municipio de Séo
Paulo. In: Prefeitura do Municipio de Sao Paulo, Secretaria do Verde e do Meio Ambiente,

A questdo ambiental urbana : cidade de Séao Paulo, Sado Paulo, p. 381-388.

FUSP — Fundacdo de Apoio a Universidade de Sdo Paulo. Plano da Bacia Hidrogréfica
do Alto Tieté. Relatério Final IV Volumes. Séao Paulo, dez. de 2009.

HASUI, Y. - 1973 - Tectdnica da area das folhas de Sdo Roque e Pilar do Sul. Tese de

Doutorado, Universidade de Sao Paulo.

HASUI, Y., PENALVA, F., HENNIES, W.T. - 1969 - Geologia do Grupo Sédo Roque. Anais
XXIII Congr. Bras. Geol. p. 101-134, Salvador.

INMET. Normais Climatologicas do Brasil 1961-1990/Organizadores: Andrea Malheiros,
Luiz André Rodrigues dos Santos, Lauro Tadeu Guimardes Fortes. Brasilia, DF: INMET,
2009. 465p.

INSTITUTO DE PESQUISAS TECNOLOGICAS DO ESTADO DE SAO PAULO - IPT.
1981. Mapa geomorfolégico do Estado de Sao Paulo - escala 1:1.000.000.v. | (texto) e
[I. Sdo Paulo: IPT.

INSTITUTO DE PESQUISAS TECNOLOGICAS DO ESTADO DE SAO PAULO - IPT.
1981. Mapa geoldégico do Estado de Sao Paulo. Escala 1:500.000. Sdo Paulo. 2v.
Publicagdo IPT n® 1.184.

INSTITUTO DE PESQUISAS TECNOLOGICAS DO ESTADO DE SAO PAULO - IPT.
1997. Carta Geotecnica do Estado de Sao Paulo. Escala 1:500.000.




TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

RELATORIO TECNICO

Cadigo: Rev.:
RT — 063.00/RA2 — 004 A

Emisséo: Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 782 de 1503

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

MENDONCA, F. & DANNI-OLIVEIRA, .M. 2007. Climatologia: no¢cdes basicas e climas
do Brasil. Sdo Paulo: Oficina de Textos. 206 p.

MENDONCA, F. & DANNI-OLIVEIRA, I.M. Climatologia: no¢cdes basicas e climas do
Brasil. Sdo Paulo: Oficina de Textos, 2007. 206 p.

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO - Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Mapa
de Declividade do Municipio de Sao Paulo. Escala 1:100.000. Em:
http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=28. Acesso 11/07/2013.

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO - Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Mapa
Geoldgico do Municipio de Séo Paulo. Em:

http://atlasambiental.prefeitura.sp.qov.br/pagina.php?id=28. Acesso 11/07/2013.

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO — Secretaria do Verde e Meio Ambiente. O
Meio Fisico e a Ocupacgéo Urbana.
Em:http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=28. Acesso em 10/07/2013.

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO. Secretaria do Verde e Meio Ambiente.
Relacdo de Areas Contaminadas no Municipio de S&o Paulo. Disponivel em
www.prefeitura.sp.gov.br, acesso em 10/7/2013. Sao Paulo: SVMA, 2013.

PREFEITURA MUNICIPAL DE SAO PAULO. Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano. Manual de drenagem e manejo de aguas pluviais: gerenciamento do sistema
de drenagem urbana. Sao Paulo: SMDU, 2012.

RODRIGUEZ, S. K. 1998. Geologia Urbana da Regido Metropolitana de Sao Paulo.
Tese de doutoramento, Universidade de Sao Paulo — Instituto de Geociéncias. Em:

www.cprm.gov.br/publigue/media/tese_d_%Z20Kleinfelder.pdf.

ROSS, J. L. S.,, MOROZ, I. C. Mapa Geomorfolégico do Estado de Sao Paulo. Sdo
Paulo: FFLCH-USP/IPT/FAPESP, 1997. Mapas (escalal:500.000) e relatério.



http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=28
http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=28
http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=28
http://www.prefeitura.sp.gov.br/

Cadigo:

Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

- Emisséo:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 783 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente:

Resp. Técnico — Emitente

. [+ :
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'”“ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

SAO PAULO, Decreto n © 8468 de 08 de Setembro de 1976. Dispbe sobre a Prevencéo e

o Controle da Poluicdo do Meio Ambiente. Publicado no Diario Oficial do Estado.

SAO PAULO, Decreto n° 10.755 de 22 de novembro de 1977. Dispde sobre o
enquadramento dos corpos de agua receptores na classificacdo prevista no Decreto n°

8.468, de 08.09.76, e da providéncias correlatas. Publicado no Diario Oficial do Estado.

SAO PAULO, Lei n° 7.663 de 30 de dezembro de 1991. Estabelece normas de orienta¢éo
a Politica Estadual de Recursos Hidricos bem como ao Sistema Integrado de
Gerenciamento de Recursos Hidricos.Publicado no Diario Oficial do Estado.

SAO PAULO. Projeto Jurubatuba: restricdo e controle de uso de agua subterranea/
Departamento de Agua e Energia Elétrica, Instituto Geoldgico, Secretaria de Estado do

Meio Ambiente. Secretaria de Saneamento e Energia. S&o Paulo: DAEE/IG, 2009.

SILVEIRA, A. 2008. Uma Tentativa da Compreensdo da Dinamica Paisagistica sob a
Otica Fisiologia da Paisagem nas Obras de Aziz Ab' Saber (1957 e 1969): O Caso do
Sitio Urbano de Séao Paulo. VIII Seminario de Pés-Graduacdo em Geografia da UNESP-

Rio Claro. Em: www.rc.unesp.br/igce/simpgeo/562-577alans.pdf. Acesso em 18/07/2013.

TAKIYA, H. 1997. Estudo da sedimentacdo neogénico-quaternéria no Municipio de
Sdo Paulo: caracterizacdo dos depositos e suas implicacdes na geologia urbana.
Tese de Doutoramento apresentada ao Instituto de Geociéncias da Universidade de Sao

Paulo. Sao Paulo. 143 p.



http://www.rc.unesp.br/igce/simpgeo/562-577alans.pdf.%20Acesso%20em%2018/07/2013

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

Emisséo: Folha:

Agosto / 2013 | Pagina 784 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

12.2. Meio Biético

ALBUQUERQUE, J. L. B., et al, 2001. Ornitologia e Conservacdo: da Ciéncia as Estratégias.
Editora Unisul, Tubardo-SC.

BENCKE, G. A., MAURICIO, G. N., DEVELEY, P. F. e GOERCK, J. M. 2006. Areas Importantes
para a Conservacao de Aves do Brasil. Parte | — Estados do Dominio da Mata Atlantica. Sdo Paulo:
SAVE Brasil.

BRESSAN, M., et al, 2009. Fauna Ameacada de Extincdo no Estado de S&o Paulo: Vertebrados.

Fundacado Parque Zooldgico de S&o Paulo, Secretaria do Meio Ambiente, Sao Paulo.

COMITE BRASILEIRO DE REGISTROS ORNITOLOGICOS, CBRO. 2009. Listas das aves do
Brasil. Versao 2009. Disponivel em <http://www.ib.usp.br/cbro>. Acesso em: [06/10/2009].

CRUZ, Bruno Madeira. “Sao Paulo: Espagos Livres e Vegetacdo de Santo Amaro e Cidade
Ademar”, Tese de Mestrado, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Sao Paulo,
2013. 189 pag.

FORMAN, Richard.; OLSON, James. DRAMSTAD, Wenche . “Landscape Ecology Principles in
Landscape Architecture and Land-Use Planning”. 12 Edicdo, Washington DC, Ediora Island

PressHarvard University, 1996.
GREY, Stephen. Urban Forestry. 22 edicao / Michigan/Editora Wiley/ 1986 pagina 299 paginas

IBGE. 2004. Mapa de Vegetacdo do Brasil. Ministério do Planejamento, Or¢camento e

Gestao. Diretoria de Geociéncias 3° edicao.

IUCN. 2010. 2010 IUCN Red List of Threatened Species. <www.iucnredlist.org>. Downloaded on
19 January 2010.

MMA - MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE. 2003. Instrucdo Normativa n° 3, de 27 de maio de 2003.
Lista das espécies da fauna brasileira ameacadas de extingdo. Diario Oficial da Republica

Federativa do Brasil, Brasilia, 28 de maio de 2003.



http://www.iucnredlist.org/

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. iha
Agosto / 2013 | Pagina 785 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

MMA — MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE. 2003. Areas prioritarias para conservacio, utilizac&o

sustentavel e reparticdo dos beneficios da biodiversidade brasileira. Brasilia.

MMA - MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE. 2007. Areas prioritarias para conservacao, utilizac&o
sustentavel e reparticdo dos beneficios da biodiversidade brasileira. Atualizacdo: Portaria MMA n°
9, de 23 de janeiro de 2007. Brasilia.

MMA - MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE. 2008. Livro Vermelho da Fauna Brasileira Ameacada

de Extin¢céo. 12 Edicéo. Biodiversitas. Brasilia-DF, Belo Horizonte-MG.
MYERS, N. et al. 2000. Biodiversity Hotspots for Conservation Priorities. Nature.

PROJETO PREAMBE; Home Page Unilivre; 200. Disponivel em www.unilivre.org.br.

ROBINETTE, Gary: “Plants, people and environmental quality: A study of plants and their

environmental functions”, National Park Service, 1972
SICK, H. 1997. Ornitologia Brasileira: Uma Introducéo. Rio de Janeiro, Nova Fronteira, 862 p.
SIGRIST, T. 2007. Aves do Brasil: Uma visao artistica. Editora AvisBrasilis Sdo Paulo, SP.

SOUZA, D. e O. BORGES. 1999. Todas as aves do Brasil: Guia de campo para identificagao.
Editora Dali.

STOTZ, D. F., J. W. FITZPATRICK, T. A. PARKER IIl e D. KMOSKOVITS. 1996. Neotropical Birds:

Ecology and Conservation. The Chicago University Press.

VON MATTER, S. et al, 2010. Ornitologia e conservacao: ciéncia aplicada, técnicas de pesquisa e

levantamento. 1. Ed. Technical books, Rio de Janeiro.

WIKIAVES, 2012. A Enciclopédia das Aves do Brasil. Disponivel em www.wikiaves.com.br .
Acessado em 01/07/2013.



http://www.wikiaves.com.br/

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

- Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Agosto / 2013 | Pagina 786 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; K
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREM“ET € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / S&o Paulo Transporte

Projeto PREAMBE; Home Page Unilivre; 2001; UNILIVRE; 1; ; ; 1; 2; Portugués; ; Meio

digital; www.unilivre.org.br;




Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

- Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Agosto / 2013 | Pagina 787 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

. [+ :
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'”“ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

12.3. Meio Socioecondmico

CARDOSO, G., Utlizacdo de um sistema de informacBes geograficas visando o
gerenciamento da seguranca viaria no municipio de Sao José, dissertacdo de mestrado,

Programa de Pés-graduacdo em Engenharia Civil, UFSC, Floriandpolis, 1999.

CARLOS, A. F. A. Sado Paulo: Do capital industrial ao capital financeiro. In Geografias de S&o
Paulo. Orgs CARLOS, A.F.A. & OLIVEIRA, A. U. Sao Paulo: Contexto, 2004. (51-83)

CINTRA, M. Custo do Congestionamento. Disponivel em
http://diarionet.terra.com.br/integra.php?id=2853, 2013. Acesso em Julho de 2013.

DEAK, C. Elementos de uma politica de transportes para S&o Paulo. In O Processo de urbanizacio
do Brasil. Déak, C. & Schiffer, S. R. (Orgs.). Sdo Paulo:Edusp, 2004. (313-339)

ENGINEERS AGAINST POVERTY (Company limited by guarantee no. 03613056
registered charity no. 1071974). REPORT AND FINANCIAL STATEMENTS YEAR ENDED
31 DECEMBER 2011

FRUGOLI JR., H. Centralidade em S&o Paulo. Trajetorias, conflitos e negociagdes na metropole.
S&o Paulo: Cortez, 2000. 254 p.

GALVAO FILHO, Jo#o Batista. “Poluicdo do Ar — Aspectos Técnicos e Econdmicos do Meio
Ambiente”. ECP, 1989.

GRAVIDADE DOS ACIDENTES DE TRANSITO: ESTUDO DE CASO NA RODOVIA SC-
401. Programa de Pds-graduacdo em Engenharia Civil - Universidade Federal de Santa
Catarina, 2005

GOMES, E.; MELLO J., NETO, L. e MEZA, L. Gestdo De Auto-Estradas: Analise De
Eficiéncia Das Auto-Estradas Federais Brasileirascom Portagens. Revista Portuguesa e
Brasileira de Gestao, Lisboa - Rio de Janeiro, v. 3, n. 2, p. 68-75, 2004



http://diarionet.terra.com.br/integra.php?id=2853

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. iha
Agosto / 2013 | Pagina 788 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

KNIEB, E. C. Subcentros Urbanos: Contribuicdo Conceitual E Metodolégica A Sua Definigdo E
Identificacdo Para Planejamento De Transportes. Tese De Doutorado, UNB, 2008.

MENDOZA, G..R.; CRUZ, 0O.B.; MENDEZ, J.C. Manual de evaluacién econémico de
proyectos de transporte. Washington, D.C.: Banco Interamericano de Desarrollo. 2006.
Ministere des Affaires Etrangéres — Danida, Etude d’Impact socio-économique de

Réhabilitation des Pistes Rurales au Bénin Septembre 2006

METRO, SAO PAULO. Estudo de Impacto Ambiental da linha 6 — laranja. Disponivel em
http://www.metro.sp.gov.br/metro/licenciamento-ambiental/linha 6 laranja.aspx. Acesso em julho
de 2013. Elaborado por Valm engenharia e tecnologia ambiental.

MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO, Operacdo Urbana Consorciada da Regi&o do Porto do
Rio de Janeiro, Codigo ISIN n°. BRMCRJCPAOQ03, 2010

PALMQUIST, R. Impact of Highway Improvements on Property Values in Washington.
Washington State Transportation Commission, Transportation and Planning Division,

Washington State Department of Transportation. March, 1980.

PREFEITURA DE SAO PAULO, INFOCIDADE. Disponivel em http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br.
Acesso em julho de 2013.

PREFEITURA DE SAO PAULO, Atlas Ambiental do municipio de S&o Paulo. Disponivel em
http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=19. Acesso em Julho de 2013.

PREFEITURA DE SAO PAULO, Plano Regional Estratégico. Disponivel em
http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/desenvolvimento urbano/leqgislacao/planos regio
nais/index.php?p=1757. Acesso em julho de 2013.

RESENDE, F. “Poluicdo Atmosférica por Emissdo de Material Particulado: Avaliacdo e
Controle nos Canteiros de Obras de Edificios”, POLIUSP, 2007.



http://www.metro.sp.gov.br/metro/licenciamento-ambiental/linha_6_laranja.aspx
http://infocidade.prefeitura.sp.gov.br/
http://atlasambiental.prefeitura.sp.gov.br/pagina.php?id=19
http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/desenvolvimento_urbano/legislacao/planos_regionais/index.php?p=1757
http://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/desenvolvimento_urbano/legislacao/planos_regionais/index.php?p=1757

Cadigo: Rev.:

RT — 063.00/RA2 — 004
7) SPTrans A

A Emisséo: Folha:
SAO PAULO TRANSPORTE S. A. iha
Agosto / 2013 | Pagina 789 de 1503

RELATORIO TECNICO

Emitente: Resp. Técnico — Emitente

; | 48
(’ B.gl;ghnai;e rvi CONCREMAT € " Ge v I x @ OF'C'““ Verificagdo / Sdo Paulo Transporte

RESENDE, F. Poluicdo Atmosférica Por Emissdo De Material Particulado: Avaliacdo E
Controle Nos Canteiros De Obras De Edificios. POLI-USP, 2007.

SAMOLI E, ANALITIS A, TOULOUMI G, SCHWARTZ J, ANDERSON HR, SUNYER J, et al.
Estimating the exposure-response relationships between particulate matter and mortality
within the APHEA multicity project. Environ Health Perspect. 2005;113:88-95.

SEADE, Fundacao Sistema estadual de analise de Dados. Informac6es dos distritos da capital.
Disponivel em http://www.seade.gov.br/produtos/distritos/index.php. Acesso em julho de 2013.

TOMASIK, Jack. Socioeconomic and Land Value Impact of Urban Freeways in Arizona.

Arizona Department of Transportation. October, 1987.

VILLACA, F. Uma contribuicdo para a histéria do planejamento urbano no Brasil. In O Processo de
urbanizacéo do Brasil. Déak, C. & Schiffer, S. R. (Orgs.). Sdo Paulo:Edusp, 2004. (169-243)

VILLACA, F. O Espaco intraurbano no Brasil. Sdo Paulo: Nobel, FAPESP. 2001. 363 p.

WERCHATZER, Carla Cristina de Oliveira; MARCON, Antonio Fortunato; GOLDNER,
Lenise Grando. ANALISE DA INFLUENCIA DA DUPLICA(;AO DE UMA RODOVIA NO
TIPO E



http://www.seade.gov.br/produtos/distritos/index.php

	CAPA_EIA SPTRANS_VOL III_V
	Página 1

	VOLUME III
	SUMÁRIO
	VOLUME III
	1. INTRODUÇÃO
	2. IDENTIFICAÇÃO DO EMPREENDEDOR E DA EMPRESA CONSULTORA
	2.3.  Dados da Equipe Técnica Multidisciplinar

	2.2. Identificação da Empresa Consultora
	2.1. Identificação do Empreendedor
	3. OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO EMPREENDIMENTO
	4. ALTERNATIVAS TÉCNOLÓGICAS E LOCACIONAIS
	4.1.1.  Sistemas de Transporte
	4.1.2.  Métodos Construtivos

	5. PLANOS E PROJETOS COLOCALIZADOS
	6. CARACTERIZAÇÃO DO EMPREENDIMENTO
	6.1. Trecho 1
	6.2. Trecho 2
	6.3. Trecho 3
	6.4. Terminal Jd. Aeroporto
	6.5. Terminal Jd. Miriam
	6.6. Terminal Santana
	6.7. Valor do Investimento

	7. ANÁLISE DA LEGISLAÇÃO AMBIENTAL INCIDENTE
	7.1. Legislação Federal
	7.2. Legislação Estadual
	7.3. Legislação Municipal

	8. DIAGNÓSTICO AMBIENTAL
	8.1. DEFINIÇÃO E LOCALIZAÇÃO DAS ÁREAS DE INFLUÊNCIA
	8.2. DIAGNÓSTICO AMBIENTAL DA ÁREA DE INFLUÊNCIA INDIRETA (AII)
	8.2.1. Meio Físico

	8.2.1.1. Geologia
	8.2.1.2. Geomorfologia
	8.2.1.3. Clima e Condições Meteorológicas
	8.2.1.4. Recursos Hídricos
	8.2.2. Meio Biótico

	8.2.2.1. Vegetação
	8.2.2.2. Avifauna
	Levantamento da avifauna na AII
	8.2.3. Meio socioeconômico


	8.2.3.1. Dinâmica Populacional
	8.2.3.1.1. Migrações e Taxas de Crescimento Populacional
	8.2.3.1.2.  Crescimento Vegetativo
	8.2.3.1.3. Taxa de Fecundidade
	8.2.3.1.4. Envelhecimento
	8.2.3.1.5. Considerações sobre a Dinâmica Populacional
	8.2.3.2. Estrutura Produtiva e de Serviços
	8.2.3.2.1.  Empregos e Estabelecimentos
	8.2.3.3. Estrutura Urbana e Tendências de Expansão
	8.2.3.4. Sistema Viário Regional
	8.3. DIAGNÓSTICO AMBIENTAL DA ÁREA DE INFLUÊNCIA DIRETA (AID)
	8.3.1. Meio Físico

	8.3.1.1. Ruídos
	8.3.1.1.1. Legislação
	8.3.1.1.2. Diagnóstico
	8.3.1.1.3. Análise dos Dados
	8.3.1.2. Qualidade do Ar
	8.3.1.2.1. Legislação
	8.3.1.2.2. Diagnóstico
	8.3.1.2.3. Análise dos Dados
	8.3.2. Meio Biótico

	8.3.2.1. Vegetação Existente na AID do Empreendimento
	8.3.3.  Meio Socioeconômico

	8.3.3.1. Sistema Viário Principal
	8.3.3.2. Uso e Ocupação do Solo e Tendências
	8.3.3.2.1. Definição das áreas de estudo do uso e ocupação
	8.3.3.2.2. Uso e Ocupação do Solo do Trecho 1 – Terminal Santana a Terminal Correios
	8.3.3.2.3. Trecho 2 – Terminal Bandeira ao Viaduto João Julião Costa Aguiar
	8.3.3.2.4. Trecho 3 – Viaduto João Julião da Costa até Estação de Transferência Rio Bonito
	8.3.3.2.5. Uso e Ocupação do Solo - Terminais Santana, Jardim Aeroporto e Jardim Miriam
	8.4. DIAGNÓSTICO AMBIENTAL DA ÁREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)
	8.4.1. Meio Físico

	8.4.1.1. Aspectos Geotécnicos
	8.4.1.2. Áreas Contaminadas
	8.4.2. Meio Biótico

	8.4.2.1. Vegetação
	8.4.2.2. Avifauna
	8.4.2.3. Fauna Sinantrópica
	8.4.2.3.1. Diagnóstico de situação ambiental relacionadas à presença e proliferação de animais sinantrópicos
	8.4.2.3.2. Unidades de Conservação
	8.4.2.3.3. Áreas de Preservação Permanente
	8.4.2.3.4. Área de Proteção de Manancial
	8.4.2.3.5. Áreas Permeáveis e perda de permeabilidade
	8.4.3. Meio Socioeconômico

	8.4.3.1. Infraestrutura
	8.4.3.2. Desapropriações
	8.4.3.3. População e Equipamentos Sociais
	8.4.3.4. Imóveis e Atividades Econômicas
	8.4.4. Patrimônio Arqueológico, Histórico e Cultural

	8.4.4.1. Caracterização Histórica de São Paulo
	8.4.4.2. Caracterização Arqueológica Regional
	Arqueologia na Bacia do Rio Tietê
	Sítios arqueológicos em São Paulo
	Sítio Caxingui
	Sítio Morumbi

	8.4.4.3. Considerações sobre a História da Avenida 23 de Maio
	8.4.4.4. Bens Patrimoniais Tombados
	9. IMPACTOS AMBIENTAIS (Planejamento / Implantação / Operação)
	10. PROGRAMAS AMBIENTAIS
	11. COMPENSAÇÃO AMBIENTAL
	Compensação Ambiental pela Supressão de Vegetação e Intervenção em Área de Preservação Permanente
	Compensação Ambiental pela Geração de Impactos Não Mitigáveis – Atendimento a Lei Federal 9.985/2000

	12. PROGNÓSTICO AMBIENTAL
	Prognóstico do Meio Físico
	Prognóstico do Meio Socioeconômico

	13. CONCLUSÃO
	14. REFERÊNCIAS BIBLIOGRÁFICAS
	15. ANEXOS
	Anexo I – Termo de Referência – DECONT –  Processo Administrativo nº 2013-0132.255-1
	Anexo II – Parecer Técnico -CETESB - nº 395/13/IE
	Anexo III – Projeto Básico dos trechos e terminais
	Anexo IV – Pontos de Monitoramento da Qualidade da Água – CETESB
	Anexo V – Certificado de Calibração dos Equipamentos
	Anexo VI – Laudos de Medição de Ruído
	Anexo VII – Distribuição dos exemplares arbóreos inventariados
	Anexo VIII – Tabela de Desapropriações
	Anexo IX –Protocolo IPHAN
	Anexo X – Relatório Patrimônio Arqueológico, Histórico e Cultural
	Anexo XI – ART – Anotação de Responsabilidade Técnica
	Anexo XII - Padrão técnico de veículos
	Anexo XIII - Infraestrutura básica de garagem
	Anexo XIV - Procedimento de Inspeção e Auditoria de Proc. de manutenção




