CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas
4 SAO PAULO
GOVERNO | SECLIMA

362 REUNIAO ORDINARIA DO COMITE GESTOR DO PROGRAMA DE
ACOMPANHAMENTO DA SUBSTITUICAO DE FROTA POR
ALTERNATIVAS MAIS LIMPAS DO MUNICIPIO DE SAO PAULO -
COMFROTA-SP

Data: 06/06/2024, 10h00 até as 12h20
Local: Gabinete Secretaria Executiva de Mudangas Climaticas — SECLIMA

Local Virtual: Realizada através da plataforma Microsoft Teams
(https://teams.microsoft.com/dl/launcher/launcher.html?url=%2F %23%2FI1%2Fmeetup

[0in%2F19%3Ameeting ZjJKN|BjZDktY2[4ZiOONTMXLTglYTEtMTI4YmI50GOVYYzdi%
40thread.v2%2F0%3Fcontext%3D%257b%2522Tid%2522%253a%2522f398df9c-
fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%2522%252¢%25220id%2522%253a%2522492{6965-
Oafe-4768-8231-a8af636f8260%2522%257d%26anon%3Dtrue&type=meetup-
join&deeplinkld=c8953112-17a6-4dc9-bf8f-
5291e0001350&directDI=true&msLaunch=true&enableMobilePage=true&suppressPro

mpt=true )

Grupo: COMFROTA

Pauta:

1. Relatério preliminar Mini e Midi Onibus, por André Previato;
2. Informag0es iniciais da frota de Transporte Escolar Gratuito;

3. Avancos da Manifestacdo do Comité sobre a Consulta Publica do Corpo de
Bombeiros de Sao Paulo, da Minuta do Parecer de “Ocupacdes com estacoes
de recarga para veiculos elétricos”, por Fabio Mariano Espindola da Silva;

4. Resumo do GT Biocombustiveis, por André Previato;

Participantes:

José Renato Nalini — Secretario Executivo - SECLIMA,;
André Previato - Coordenador - SECLIMA;

Izabel Klug - Engenheira Florestal - SECLIMA;

Fabio Mariano Espindola da Silva - SECLIMA;

Débora de Freitas - SMT;

Ana Maria Faria - SVMA;

Renato Francisco Caetano Chaves - SVMA;
Alexandra RR Domingues - STM;
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Bernardo Augusto Santos de Faria - SMRI;

Pedro Rama - SPTRANS;

Carlos Ibsen Vianna Lacava - CETESB;

Vanessa Gac leal - SETRAM/SMT;

Pedro Logiodice - ICCT;

Carmen Aradjo - ICCT;

Olimpio de Melo Alvares Junior - ANTP;

Vinicius Artiolli Batista - LOGA;

Silvana Alvim - LOGA;

Oswaldo Lucon — SEMIL/SP;

Reinaldo Sarquez - ABIMAQ);

Tatiana Tucunduva Philippi Cortese - OAB/SP;

Willamys da Silva Bezerra - Subsistema local de Transportes Urbano/SP;
leda de Oliveira - ABVE;

Marcelo Pereira Bales - CETESB;

Elza de Campos Alves - CET;

Guilherme Pereira Roncoletta - SMDET;

Felipe da Silva Sousa - SMDET;

Sara - SETRAM;

Antdnio Cezar Leal - UNESP;

Renato Simenauer — FIESP;

Gustavo Bonini - ANFAVEA

Wesley Floréncio - Sindicato dos Transportes;

Gley Rosa - Sindicato dos Engenheiros no Estado de Sao Paulo - SEESP;
Carlos Alberto Fernandes Rodrigues de Souza - SPURBANUSS;
Wagner Palma Moreira - SPURBANUSS;

*Edilson Reis (SEESP), membro do COMFROTA, nao participou da reunido. Estava em uma atividade profissional
na CEEMM, Camara Especializada em Engenharia Mecénica e Metalurgia do CREA, da qual seria conselheiro;

Reunido:

1.

José Renato Nalini (SECLIMA) inicia a reunido agradecendo a presenca de
todos e ofereceu uma introducéo a reunido;

André Previato (SECLIMA) inicia a apresentacdo do relatério MINI e MIDI
6nibus, pontuando:

a) Viabilidade da substituicdo da frota do subsistema de distribuigéo local

por alternativa mais limpas;

> Subsistema local: gerencia a acessibilidade urbana, distribuindo

transporte para atender viagens internas nas regides da cidade;

b) Lein® 16.802, de 17 de janeiro de 2018:

> Art. 10. Os operadores de micro-6nibus* que integram o
Subsistema Local do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros do Municipio de S&o Paulo poderdo promover a
reducdo progressiva das _emissdes de didéxido de carbono
(CO2) de origem fossil e de poluentes toxicos emitidos na
operacdo de suas respectivas frotas, por meio_da utilizacéo
gradual de combustiveis e tecnologias _mais_limpas e
sustentaveis a serem definidas no ambito do Programa de
Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas
Mais Limpas, sendo que a transicdo da mudancga do sistema de
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combustao interna dos veiculos dos operadores de microdnibus*
dar-se-4 no periodo de 5 (cinco) anos contados da vigéncia
desta lei;

> §1°0 Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da
Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas, no
inicio _do__gquinto _ano, devera prover relatdério técnico
avaliando _a viabilidade técnica e econdmica da
implementacdo desta Lei por parte dos operadores de micro-
6nibus que integram o0 Subsistema Local do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros do Municipio de
S&o Paulo;

> § 2° Na hipdtese de ndo haver tecnologia motora disponivel
e_economicamente vidvel que permita a mudanca do sistema
de combustdo interna dos micro-Onibus que integram o
Subsistema Local do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros do Municipio de S&o Paulo para a adogédo de
combustiveis renovaveis ou fonte de energias alternativas
dentro do lapso temporal descrito no "caput" deste artigo,
ficardo os operadores de micro-O6nibus obrigados a
realizarem tdo somente a inspecao veicular para o controle
de emissdo de gases poluentes;

¢) Manuais/ Tabelas técnicas:

Pelo MANUAL DE PADROES TECNICOS DE VEICULOS - SPTRANS?

Tipo de dnibus Peso bruto total | Comprimento Portas Area reservada | Capacidade
minimo total (m) (guantidade) para cadeira de |(sentado+em pé)
rodas
Miniénibus =7 <10 2 =1 =34
Mididnibus =10 <12 3 =21 =50
basico =16 <14 3 =21 =70

Total de 6nibus da frota de transporte publico de Sdo Paulo em 2023:

Tipo de dnibus Grupo Local de Articulagdo Regional Grupo Local de Distribuigdo
Miniénibus 5 1.681

Midiénibus 9m 20 2.490

Midiénibus 11m 679

Basico 490 1.028

“

n

> A SPTRANS realiza teste de conformidade para os veiculos
novos a entrarem no sistema:

% As plantas sdo analisadas e acertadas com a engenharia,
liberando para fabricacao.

+ Quando chega em Séo Paulo: caderno do teste de
conformidade, é feito de madrugada. Caderno em anexo

% Apoés ser aprovado no teste de conformidade, vai para
teste de campo,

« Se aprovado, € liberado para comercializagao;
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d) Pesquisa de mercado disponivel para a substituicdo de diesel:

TABELA RESUMO:

Empresa afirma

Piso Piso baixo | Aprovacdo Falta 4 astar nos
MARCA MINI MIDI X em 22 total aprovagao ) ~
baixo padrdes
momento SPTrans SPTrans
SPTrans
OE-8 (8,750mx Falta uma
’ i - 5 ?
2,550x3,220 Sim Ndo etapa !
Ankai OE-10 (10,450 x Falt
2,550%3,250 | Sim - N3o ate uma ?
etapa
Sim
AZURE A9BR* faltam os Desenvolvido:
Higer (8,820 x 21,440 Sim - Nio testes caderno de
x 3,260 encargos
SPTRans
Marcopolo Volar-e Fly 10 Nio Sim Nio Sim Sim, exfeto
Urbano pelo piso
Hybrid Volare
Eletric Etanol - SIM - Nao Sim Sim
HVE

3. André Previato (SECLIMA) abre o debate, pontuando sobre o relatério que

deverd ser entregue sobre aspectos técnicos, e que também deve se tratar dos
aspectos econémicos, de viabilidade econémica, e da aquisicdo do veiculo.
Cita que considerando o que a SPTRANS tem recebido sdo os dados de preco.
Ressalta que devem ser resguardadas informacdes confidenciais das
empresas, e ser encaminhado o relatério a andlise econbmica desses
veiculos,

Carmen Araujo (ICCT) comenta sobre o piso alto e piso baixo para o nicho de
mini e midi. Questiona o porqué possui apenas um modelo de piso? Cita que

isso significa que existe um subsidio, um recurso envolvido e perguntou se a

parte financeira vai acontecer pela SPTRANS?

Pedro Rama (SPTRANS) responde que ndo seria contra o piso baixo, nem
contra o piso alto. Cita que possui uma portaria € uma ata da Secretaria da
pessoa que necessita de acessibilidade em que eles entraram com um
processo contra a SPTRANS para que todos os veiculos do sistema
independentemente do tamanho sejam de piso baixo. As ONGs comentaram
gue aceitam que o piso do 6nibus elétrico seja piso alto com a transposi¢édo de
fronteira, sensibilidade, por condicdo que tenha elevador nos veiculos
funcionando. E ressalta que tem uma dificuldade enorme em desenvolver o
piso baixo para o Mini e midi;

6. André Previato (SECLIMA) impde que irdo debater esse tema;
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Pedro Rama (SPTRANS) responde que seria interessante e muito importante
esse debate com a sociedade civil e cita que nds teremos que ser
transparentes;

André Previato (SECLIMA) responde que a questao da acessibilidade ndo seria
apenas responsabilidade da SPTRANS, e cita que se houver uma outra
questao importante para ser considerada no quesito piso alto ou piso baixo,
sera tratada conforme as reunides do comité. Ressalta a importancia de algum
impacto econbmico de viabilidade, e que a Carmem (ICCT) por exemplo,
acompanhou o desenvolvimento tecnoldgico dos 6nibus e pode ajudar a obter
informagbes, e finaliza comentando que tanto economicamente como
tecnicamente seria algo a se pensar sobre a utilizacdo desses veiculos e seus
pisos;

Carmen Araujo (ICCT) comenta sobre questbes, como por exemplo, que
tinham visto que esse veiculo menor chegou a representar 40% da frota, entdo
ndo esta falando de poucos veiculos. Enfatizou que algumas das mudancas
eliminaram os veiculos menores, passando do Mini para o midi e depois do
midi para alguns veiculos béasicos. Pergunta qual o volume de que estamos
falando? Perguntou qual seria a dificuldade técnica de fazer isso e existe uma
solucdo para adicionar ao cenario? E cita que gostaria de ouvir alguém da
indUstria ou algum representante sobre esse aspecto de oferta desse produto
no volume de Sao Paulo. E indica o Pedro Rama (SPTRANS);

Pedro Rama (SPTRANS) responde que hoje possuem de mini e midi quase 4
mil 6nibus, e cita que quando a industria disponibilizar o piso baixo ter4 que
realizar uma equacado matematica financeira, e que o grande entrave seria que
ndo possui 0 piso baixo nem para o diesel nem para o elétrico e indica o
Gustavo Bonini (Anfavea) para comentar algo sobre;

Gustavo Bonini (ANFAVEA) comenta sobre o tema de disponibilidades e que
deveria consultar cada empresa individualmente e esse trabalhondo é
realizado pela ANFAVEA. Ele levanta a questado dos fabricantes de carrocerias
e menciona que algumas montadoras oferecem produtos completos, mas
complementam seus produtos e chassis com carrocerias, enquanto outras o
fazem em parceria com esses fabricantes de carrocerias. Apés isso, sugere
gue poderiamos realizar uma pesquisa dentro da ANFAVEA com colegas
encarrocadores para diagnosticar se as empresas oferecem pisos baixos, e as
oscilagbes que essa consulta interna poderd envolver para entender a
disponibilidade desses produtos por marca, e diz que pode entregar iSso a
Seclima;

André Previato (SECLIMA) pergunta se isso pode ser feito até a proxima
reunido do comité;

Gustavo Bonini (ANFAVEA) comenta que sim, possivelmente;
Pedro Rama (SPTRANS) afirma que forneceria documentacdo de ONGs e
outras instituicbes que mencionaram a aquisicdo de pisos baixos nos veiculos

em analise para que todos tivessem conhecimento;

Olimpio de Melo Alvares Junior (ANTP) toma posse da palavra e aborda
gquestdes tanto das reclamagbes de algumas empresas operacionais, quanto
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de pessoas envolvidas. Relembra algumas observacdes de elevadores que
ndo funcionavam bem e até acabavam prejudicando pessoas com
necessidades especiais, e mencionou que isso precisa ser confirmado pela
pessoa que dirige o veiculo para que possamos entender o problema a tempo;

16. André Previato (SECLIMA) fala que sera encaminhado o levantamento com 0s
operadores;

17. Willamys Bezerra (Subsistema local de Transportes Urbano/SP) toma a
palavra, aborda os inumeros desafios que enfrenta com o elevador. E destaca
especificamente o problema com o fornecedor, que ndo possui mais pecas
para elevadores disponiveis. Consequentemente, ha casos em que o veiculo
fica parado devido a mau funcionamento do elevador. E diz que muitas vezes o
veiculo sai da garagem em Otimas condigcbes, mas durante a viagem,
dependendo das condi¢cBes da estrada/rua, o elevador deixa frequentemente
de funcionar, levando a necessidade de selar o veiculo a meio da viagem;

18. André Previato (SECLIMA) pergunta no que diz respeito a infraestrutura viaria
da cidade, e sobre a viabilidade de implementar pisos baixos em 6nibus que
possam circular por todos os bairros, tendo em conta potenciais obstaculos
como valas e buracos. E direciona a fala a Willamys Bezerra, (Subsistema de
Transporte Urbano Local/SP) perguntando se prevé algum desafio ou problema
na utilizagéo de 6nibus de piso baixo em diversas ruas da cidade?

19. Willamys Bezerra (Subsistema local de Transportes Urbano/SP) responde que
conversou com Simdo (SPTRANS) sobre algumas linhas de 6nibus que
enfrentardo desafios significativos na implementacéo de 6nibus de piso baixo.
Isso ocorre porque ja existem problemas com énibus de piso alto. Um exemplo
notavel é em ParaisOpolis, onde ja existem dificuldades consideraveis,
incluindo estradas sem redutores de velocidade e a instalacdo de postes. A
introducdo de veiculos com piso baixo apenas agravaria estes problemas

operacionais;

20. André Previato (SECLIMA) diz que ir& liderar e trazer essas informagfes para a
Secretaria da pessoa com deficiéncia, para mapear as organizacbes e
futuramente entrar em contato com o Willamys Bezerra (Subsistema local de
Transportes Urbano/SP) para solicitar ajuda nesse mapeamento e que
poderiamos trazer esse tema nas reunides do GT. E passa para a proxima
pauta com lzabel Klug (SECLIMA)

21. 1zabel Klug (SECLIMA) inicia a apresentagéo de tema “Dados iniciais da Frota
de Transporte Escolar Gratuito”, trazendo os pontos principais:
a) Planilha frota TEG 2023;
b) Analise de dados:
> A frota é composta por 3962 veiculos;
> Tipo de veiculos:
% 0Onibus Micro/mini/midi: 324 (8% da frota); Van/furgao:
3636 (92% da frota);
> Tipo de combustivel:
« diesel: 3947 (99,6% da frota); Gasolina/GNV: 14
(0,4% da frota);
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c) ldade média dos veiculos: 14 anos (2010);

d) Frota varia do ano de 1999 até 2023;

e) Distribuicdo das idades dos veiculos / Fase Proconve / Euro/ n°
veiculos:

Analise dos dados

* |ldade média dos veiculos: 14 anos (2010)
* Frotavaria do ano de 1999 até 2023

O Distribui¢do das idades dos U fase proconve Euro n°veiculos

veiculos:

P8 6 83

1999-2004 259 (6.5%)
2005-2009 1134 (28.6%)F2 P7 5 1482
(veiculos entre 11 e 19 anos) P6 4 1374
2010-2014 1915 (48.3%)F1
(veiculos entre 10 e 14 anos) PS 3 713
2015-2019 491 (12.4%) P4 2 309
2020-2023 163 (4.1%) P3 1 1

Izabel Klug (SECLIMA) comenta de uma tentativa de um projeto de
eletrificacdo de um veiculo e convoca Wesley Floréncio (STE) para oferecer
uma fala sobre como foi esse processo e por que ndo se deu continuidade;

Wesley Floréncio (STE) inicia sua fala comentando que sdo aproximadamente
15.000 veiculos na cidade de Sao Paulo. Levanta que tentaram um projeto
conjunto com uma transformadora de TEG, e com isso explica que iriam trazer
4 modalidades dentro do TEG, sendo por exemplo a modalidade do TEG
creche, a convencional para criangas de 4 a 8 anos, e o carro de acessibilidade
e outro que atende escolas especiais. E cita que por falta de financiamento néo
conseguiu avangar, e expressa que em conversas com o prefeito ele citou uma
lei federal que daria subsidios para vans elétricas, mas disse gue isso nao foi
levado adiante. Expressa também que pensou em uma reunidao com o Banco
Mundial que poderia estar fazendo a questdo do empréstimo, mas que nao
seria 0 caso;

Izabel Klug (SECLIMA) pergunta quem estava a frente desse financiamento?

Wesley Floréncio (STE) responde que levou para a SECLIMA na época, mas
tinham outro secretario executivo em posse e nado foi para a frente, também por
conta do banco mundial em si ndo disponibilizar os valores necessarios ao
projeto;

José Renato Nalini (SECLIMA) diz a Wesley Floréncio (STE) que seria
interessante renovar esse pedido porque sabe quando muda gestbes, se
transformam o caminho dos projetos;

Wesley Floréncio (STE) diz que ira fazer esse pedido formal e relembra que
existiam 2 projetos onde era envolvido o carro elétrico, e cita o retrofit que era
para utilizar a mesma carroceria do veiculo, porém colocando um motor elétrico
e ira analisar a parte que estava faltando junto com a transformadora, que era
a parte do encarrocamento junto com o Detran;
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André Previato (SECLIMA) diz que queria complementar sobre essa primeira
reunido e agradece o primeiro contato do DTP, e que seria ideal comecar a
envolver os atores agora estrategicamente para reviver o tema para que o
trabalho dentro do TEG possa funcionar e a antiga gestdo SECLIMA néo se
aplica mais. E diz que por conta da auséncia ainda de dados e minimamente
conhecer como que é essa frota de veiculos TEG, acha que temos os pontos
iniciais, entdo a proposta de encaminhamento seguir com as discussfes dentro
do GT de TEG;

André Previato (SECLIMA) trouxe algo que acha que poderia ter um potencial
enorme, que era uma maior eficiéncia do sistema, porque havia entao recursos
no TEG para ter carros melhores, tecnologia melhor, entdo isso € muito
importante e indica Wesley Floréncio (STE) para tratar de incentivos para essa
frota, com o objetivo de melhorar a tecnologia. E cita um pouco como funciona
o sistema de TEG atualmente e coloca que para trazer maior eficiéncia, uma
melhor alocacdo de aluno por motorista se trataria jaA de uma reducédo de
emissOes dessa frota pela eficiéncia do sistema operacional;

Pedro Rama (SPTRANS) comenta que queria corrigir uma fala dele, que diz
sobre a renovagéo de frota sendo a informagéo adicional de que possuem uma
carta circular proibindo a inclusdo de veiculos a diesel na cidade, ou seja, ndo
esta sendo renovada e sim proibida a incluséo;

Carmen Araujo (ICCT) faz uma colocagdo em que participava do TEG e uma
das questdes era que avaliassem a viabilidade, o impacto eventualmente na
remuneracdo e cita que faltaram dados para concluir e ndo sabiam nem como
era a remuneracdo do servico. Ressalta que o0 que sabe € que quanto mais
roda um veiculo elétrico, mas ele se paga porque a redugcdo do custo na
operacdo € de 60% e com isso menciona que ndo tinham dados de quanto
esses veiculos rodavam por dia, 0 que se sabia que era muito menos do que
um 6nibus de linha da SPTRANS, e cita que para evoluir com esse tema
precisa desses dados especificos;

André Previato (SECLIMA) pergunta a Wesley Floréncio (STE) se pode ajudar
COm iSSO;

Wesley Floréncio (STE) diz que sim, com base o que é entregue ao DTP e diz
que na época que a Carmen cita estava com o PROGEL e o projeto visa
ampliar a creche TEG, fornecer TEG para bebés e houve a reducdo da
quilometragem, sendo de 2 km para 1,5 km e a prefeitura passou a considerar
o raio de criancas e oferecer transporte escolar gratuito, e menciona a frota de
2022 a 2024 onde mais 1.500 veiculos foram alugados. Ele menciona a
importancia de entregar dados e que hoje as coisas sdo mais praticas e faceis
de obter;

André Previato (SECLIMA) agradece a contribuicdo e passa a palavra para
Fabio Mariano Espindola da Silva;

Fabio Mariano Espindola da Silva (SECLIMA) quis complementar o Wesley
Floréncio (STE) antes de iniciar a préxima pauta, e comenta a possibilidade de
financiamento externo para eletrificagdo da frota e cita que € importante
lembrar que alguns aspectos da operacdo sao distintos dos O6nibus, que
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possuem garagem centralizada. Também € mencionado que os TEG sao
distribuidos pela cidade e os pontos de recarga estao disponiveis, embora ndo
sejam em quantidade suficiente para atender ndo apenas 0S usuarios
individuais de veiculos, mas também a frota de grande porte como o TEG.
Comenta também que entdo qualquer fonte de financiamento ou qualquer
projeto de transicao de transporte escolar gratuito ou de qualquer frota que nao
tenha garagem centralizada, tem que abarcar os pontos de distribuicdo ou
previsdo de distribuicdo de carregamento, seja um ponto centralizado de
carregamento e constréi um pensamento que pode haver um incentivo de
carregamento domeéstico, porém h& evidéncias de possuir diversos entraves se
o caminho for de fato a eletrificacdo, e ndo colocando como alternativa 0s
biocombustiveis;

André Previato (SECLIMA) agradece e passa para a proOxima pauta, sendo
“Resumo do GT Biocombustiveis”.

André Previato (SECLIMA) inicia a fala mencionando a ultima reunido que foi
produtiva. Comenta sobre a empresa JBS, e cita que la passaram a usar na
utilizacdo do B100 em caminhfes da sua propria logistica, e menciona a
Amaggi (produtora de gréos) utiliza o B100 em veiculos pesados, maquinas e
no transporte fluvial. Repassa a informagado que segundo eles, avaliaram que
tiveram uma nota de eficiéncia energética de 80%. E que na producdo,
alcangando 100% das emissdes quando considerado do poco a roda, a
utilizacdo desse biodiesel utilizam um caminhdo DAF, que transportava 74 t e
esse rodou mais de 145.000 km na rota de linhas até o Porto de Santos e o
motor vai ser aberto em agosto, quando ele vai completar um ano de testes e
ainda ndo apresentou nenhuma modificacdo negativa em relacdo ao diesel
féssil e utilizaram um caminh&do Volkswagen com motor Cummins, que ja rodou
15.000 km e estdo rodando com caminhdo sombra diesel no mesmo trecho pra
fazer o teste comparativo. Expde que eles vao fazer um teste de bancada com
motor Cummins e que eles (JBS) afirmam que ndo precisaram fazer nenhuma
modificagdo na originalidade do caminhdo. Passa outras informagfes segundo
a empresa JBS como, que os filtros estdo sendo trocados conforme a
recomendacado do fabricante, em torno de 40.000 km percorridos, o biodiesel
utilizado por eles é o mesmo. Informa que a prépria empresa entrega as
distribuidoras uma mistura para fazer o B14 obrigatério e é uma mistura de
Oleo vegetal animal e o 6leo vegetal é principalmente é feito de 6leo vegetal
usado, ja que eles compram através do programa 6leo amigos de devolucéo de
6leo usado e repassa que afirmaram que tem outros grandes consumidores, 0s
procurando para colocar o biodiesel, e que mencionaram também que o Brasil
tem uma capacidade produtiva aproximada de 16 bilhdes de litros por ano do
biodiesel e que sendo do b14, e também cita que passaram a informag&o sobre
a mistura, que ela consome 9 bilhdes por ano, entdo teria ai uma sobra de
capacidade para producdo de 7 bilhGes de litros por ano, que poderia ser
prontamente atendido;

André Previato (SECLIMA) complementa que havendo demanda, ter& maior
producdo, que hoje ndo ha, e sobre os motores, a Cummins anunciou que 0
biocombustivel seria drop in, mas eles estéo finalizando relatérios sobre. Cita
gue acreditam que a Cummins em base nessa prévia j4 estd fazendo essa
alegacéo para o mercado e a Volvo também garante para eles que 0s motores
podem ser usados com biodiesel. Expfe sobre a empresa Amaggi que
movimenta 21 ton de grdos ao ano e consome 120 milhdes de litros ao ano, e
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ela prevé eliminar suas emissdes e completa citando que dentro desse projeto,
eles comecaram a producdo do biodiesel 100% vegetal préprio em 2023.
Destaca que a partir de 2022/2023, iniciaram-se os testes de aplicacdo do
B100 em equipamentos agricolas e veiculos de transporte, tendo sido realizada
a primeira viagem bem-sucedida via transporte fluvial neste ano. Na referida
viagem de retorno, ndo foram identificados quaisquer problemas, confirmando
a viabilidade do B100 na rota fluvial. Assim, a empresa obteve a autorizacdo
para adotar o B100 em maio de 2024, sendo usada na fazenda de 7 lagoas
(inicio as trocas de filtros de 6leo lubrificante aconteciam na metade do prazo
dado pelo fabricante, mas agora essas trocas ja estdo acontecendo dentro do
prazo padrdo de 15 horas) e estao iniciando novos testes com 1.617 maquinas
agricolas diferentes, mas com o aumento do prazo estéo iniciando novos testes
com 106 caminhdes. Comenta que a Scania deu garantia do funcionamento
dos seus motores desde que fosse feito o ajuste no sistema de filtragem do
combustivel e que fizesse a reprogramacéo dos catalisadores. E adiciona um
aviso sobre a possibilidade desse tipo de combustivel (biodiesel 100%) ao
comité e questiona se seria viavel promové-lo localmente na cidade e convidar
as empresas produtoras de biodiesel para saber se poderiam fornecé-lo e
eventualmente realizar um teste, no entanto, € imprescindivel que esteja em
conformidade com os padrdes estabelecidos. E finaliza a fala dizendo que foi
essas informagdes passadas a SECLIMA;

Pedro Rama (SPTRANS) comenta que ha uma preocupacdo com o biodiesel
sendo a manutengao dele, na cidade mesmo de origem vegetal. E comenta
que empresas que citam que os filtros de diesel, em vez de durar e trocar,
agora estao trocando por dia em periodos especificos e sera feita a troca dos
filtros, porém foi relatado que algumas comecaram a ter problemas nos
motores. Relembra que a ANFAVEA permitia a adicdo de biodiesel aos
motores até 20% e acima disso teria que ter uma modificacdo nos motores e
na especificacdo do biodiesel. Mas ressalta que n&o seria contra nenhuma
tecnologia, mas como gestor tem acompanhado o problema da utilizacdo de
biodiesel em adi¢do aos motores;

Marcelo Bales (CETESB) expde que acompanha essa discussao do biodiesel
desde os trabalhos feitos no passado para chegar a 15%, onde inclusive houve
uma alteracdo na especificacdo da qualidade do biodiesel, para se fazer essa
mistura € derivada, inclusive, da reprovacdo por parte da indastria. E que
houve a implementacdo de mudancas na qualidade do biodiesel buscando
atender as necessidades dos veiculos, da manutencdo e do funcionamento.
Menciona que participou de uma reunido com a industria que estd montando
inclusive um grupo de trabalho para estudar os 20% e o 15% foi, em tese,
aprovado, mas com testes de veiculos de uma tecnologia que ndo € mais
fabricada no Brasil, relembra que estamos na fase p 8 do Proconve, com
tecnologia equivalente ao Euro 6. Ressalta que o Euro 6, é desconhecido,
sobre 0 que acontece com as emissdes, com os veiculos Euro 6 ja com 0 15%,
e diversos estudos citam que hoje o biodiesel 100% nao seria considerado
combustivel, pois a partir da existéncia de um combustivel 100% biodiesel os
veiculos vao precisar ser homologados. Finaliza dizendo que isso serd um
caminho muito longo e que ndo se deve colocar isso como uma alternativa,
porque por enquanto, isso ndo é uma alternativa comprovada;
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Carmen Araujo (ICCT) comenta rapidamente que visto que existe no mundo, o
ponto seria o problema da qualidade desse combustivel, que quando chega
nos postos, sua distribuicdo, foi modificada a especificacdo técnica do
combustivel. E cita que esse teste apresentado por quem fabrica tem que ser
transposto para o mundo como ele é, e d4 um exemplo do TEG. E completa
falando que ainda tem muito para caminhar nesse tema;

Gustavo Bonini (ANFAVEA) diz que poderia ser dividido em 3 etapas, primeira
seria 0 uso do B100 (caminh@es), depois a situacdo atual do biodiesel de rua
gue esta aprovada até o B15 e por fim uma sugestao que esta no congresso de
aumentar o percentual de biodiesel de novo na rua, ou seja, vai virar b20, ou
b25. Cita que ha industrias que realizaram testes com p7 e p8 (na época de
b10 a b15) porque existiam j& veiculos sendo desenvolvidos para o equivalente
ao Euro 6. Os testes culminaram com a solicitagcdo para a alteracdo de
modificacdo do biodiesel que foi feito ano passado. Relembra de que as
gueixas dele referem-se as misturas naturais de biodiesel e a manutengéo.
Mas exp0e que seria interessante testar novos percentuais, ou seja, Como essa
mistura se comportaria, € seria um processo natural, assim como a gente esta
fazendo uma coisa nova, importante ver o0 comportamento dos veiculos perante
a esse cenario. Pois cita que os veiculos sao feitos modificacao /especificacdo
para a utilizagdo do B100, entdo sd@o veiculos que foram comercializados e
homologados. Finaliza a fala dizendo que os proprios produtores de
biocombustivel sdo os principais clientes;

Olimpio de Melo Alvares Junior (ANTP) toma posse da palavra e comenta que
essa fabricagdo do combustivel pelo proprio usuario do combustivel € uma
condicdo totalmente distinta da condicdo de uma frota inteira e que uma cidade
com grande quantidade do Onibus urbano teria que haver estudos, pois esse
combustivel é praticamente um combustivel de laboratério, € um combustivel
fresquinho que esta saindo ali de producdo. Menciona que seria totalmente
diferente do combustivel que os operadores recebem nas garagens, que passa
por uma cadeia de producao de transporte, e que quando essa mistura comeca
a aumentar ha de fato a frequéncia de problemas de ocorréncias de quebra de
veiculos e despesas nele. Assim, menciona que, devido a sua qualidade, se o
biodiesel apresentasse o mesmo padrdo de qualidade da fonte onde a
empresa o fabrica, esses problemas ndo ocorreriam. E coloca outra questéo,
sendo, a industria e a sociedade precisam definir se elas querem ter 2 linhas
de producéo de veiculos e as operadoras precisam decidir se elas querem ter 2
reservatdrios, um para o diesel comercial e outro pro diesel, 100% biodiesel,
pois vao ter que duplicar toda a rede de e manuseio de combustivel,
armazenamento etc. Ressalta que o Comfrota ndo vai resolver esse problema,
porque esse problema esta sendo discutido por toda a industria automotiva, por
toda a industria de biodiesel de diesel;

André Previato (SECLIMA) complementa que acha importante esse
posicionamento para o caminho e que nosso papel aqui € justamente identificar
essas tecnologias, esses avancos, essas experiéncias e que talvez néo
tenham sido responsabilidade do comité de algumas decisbes mesmo.
Menciona que o Brasil tem uma experiéncia maravilhosa com os motores e que
hoje é aceito a gasolina e o alcool com basicamente nenhum custo adicional, e
para esses motores serem flexiveis hoje, com os hibridos vemos uma corrida e
para o motor flex também, porque séo barreiras para esse desenvolvimento. E
expde que h& desenvolvimento de tecnologia para esses motores, para que
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possam receber maiores quantidades do biodiesel na mistura ou quem sabe
até o biodiesel 100% e isso vai depender como a como a indudstria ir4 se
estruturar. E passa para a proxima pauta sendo, “Avancos da Manifestacdo do
Comité sobre a Consulta Publica do Corpo de Bombeiros de Sao Paulo, da
Minuta do Parecer de Ocupacdes com estacbes de recarga para veiculos
elétricos” por Fabio Mariano Espindola da Silva;

Mariano Espindola da Silva (SECLIMA) inicia a fala pontuando, foi adiado em
90 dias a partir de 6/5, que da 4 de agosto e que o0 comité teria um interesse de
fazer um posicionamento oficial. E cita que contou com a ajuda do ICCT e
ABVE, para fazer relatoria do relatorio e possui um rascunho de manifestacao,
mas que a SECLIMA se responsabilizou por um teto técnico sobre engenharia
de incéndio e dindmica de como essas coisas funcionam. E ressalta que
precisa da ajuda dos membros do comité para complementar o relatério, e
pergunta ao representante da ABVE que teria um gt que foi feito da ABVE com
0 corpo de bombeiros, para avaliar as possiveis modificacdes no parecer e
gueria saber como esta esse andamento do gt;

Gustavo Bonini (ANFAVEA) diz que poderia ajudar com essa informag¢do, mas
cita que nao possui o relato do trabalho, porém sabe que esta obtendo um
andamento e quem esta responsavel ndao se faz presente na reunido de hoje.
Mas reconhece que houve uma recente reunido deste gt;

Carmen Araujo (ICCT) comenta que participou da ultima reunido e diz que o
assunto esta andando sim, e que esse assunto contém uma evolugdo do
mundo inteiro mas um dos problemas seria o desconhecimento, como carga de
calor numa queima de um veiculo elétrico ser similar no total de energia
dissipada e ndo existe uma maior dissipagdo de calor de um veiculo e, outro
problema € que, a partir do momento, o veiculo a bateria atinge uma
determinada forma de dificil contengdo desse incéndio, entdo ele pode
propagar com mais facilidade, porque ha uma dificuldade maior em apagar;

Carmen Aradjo (ICCT) comenta que estd fazendo uma sintese de
recomendacdes também participando da EA, e assim poderia fazer um teste de
gueimar o veiculo e cita que possui alguns testes no mundo que a gente
levantou alguns relatérios sobre isso, para conhecer como é esse processo. E
ressalta que também tem toda a regulacdo que se tem, sendo aquela questao
de inviabilizar a instalagcdo em condominios existentes e que existe uma regra
separada no mundo inteiro para o0 minimo cuidado com relacdo a posi¢ao
desses carregadores de um acidente possivel. E finaliza dizendo que existe
uma discussao e esta em andamento;

Oswaldo Lucon (SEMIL/SP) toma posse da palavra e relembra que a
tecnologia de baterias evolui rapidamente, enquanto exigéncias para
edificacdes permanecem por décadas. E exemplifica com um aumento no
reservatorio de incéndio, algo que os construtores sdo obrigados a
implementar, ja que o mercado esta demandando veiculos elétricos. No
entanto, isso acarreta um aumento no custo da habitacdo. Uma alternativa de
infraestrutura seria a melhoria na rede de hidrantes, porém isso se mostraria
muito dispendioso. Sugere explorar diferentes mecanismos de combate a
incéndios, treinamentos e atendimento, levando em conta as mudangas
tecnolégicas em curso;
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André Previato (SECLIMA) agradece a contribuicdo e diz que quem esta
envolvido no grupo de trabalho com a ABVE, poderia fazer uma apresentagéo
na préxima reunido e que na reunido de agosto ja seria 0 prazo de
apresentacdo do relatério e fazer no inicio de agosto uma aprovacéo do comité
deste relatorio;

Carmen Araujo (ICCT) faz um comentario final, dizendo que pode passar uma
coletanea de alguns estudos, alguns comentarios ja que tinham feito sobre
ISSO;

André Previato (SECLIMA) diz que queria agradecer a participacdo de todos,
lembrando que temos de pensar que é evidente que o setor de transportes é o
maior responsavel pela emissdo de carbono e cita que possuimos um campo
promissor como o etanol, biodiesel, biomassa, biometano, e veremos se
afastamos o petrdleo que estd envenenando a humanidade, e devemos
cumprir 0S NOSsS0S compromissos e prestar atencdo aquilo que os cientistas
falam;

André Previato (SECLIMA) encerra a reuniao;
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