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Mobilidade urbana na cidade de Sao Paulo:
0 uso dos modos de transporte coletivo e
individual nos distritos da capital

Introducao

Com o objetivo de prosseguir a discussdo sobre os dados da Pesquisa Origem e Destino (Pesquisa OD)
2023, este informe tem como foco detalhar a divisdo modal das viagens motorizadas realizadas pelos
moradores dos distritos do Municipio de Sdo Paulo. Como desdobramento, a presente analise bus-
cara estabelecer relagGes entre a disponibilidade de infraestrutura de transporte publico de média
e alta capacidade, a escolha do modo de deslocamento (coletivo ou individual) pelos moradores de
cada distrito e os aspectos socioecondmicos que influenciam essa escolha.

Para a Pesquisa OD, o modo coletivo motorizado engloba os transportes publicos dos tipos trem,
metré e Onibus, além do transporte escolar e 6nibus fretado. J4 o modo individual motorizado com-
preende os deslocamentos feitos com automadveis, motocicletas, taxi e carro por aplicativo, tanto por
motoristas quanto por passageiros.

Conforme demonstrado no Informe Urbano n2 70!, a Pesquisa OD 2023 evidenciou que, embora o
transporte coletivo ainda seja predominante, a participa¢do do modo motorizado individual no uni-
verso total de viagens aumentou.

Esta constatagdo mostra-se relevante na medida em que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU) determina que os municipios com mais de 20 mil habitantes elaborem seus Planos de Mo-
bilidade Urbana, que devem incluir, entre outros aspectos, a priorizacdo do transporte coletivo. Na
cidade de S&o Paulo foi elaborado o Plano de Mobilidade de S3o Paulo (PlanMob/SP) 2015 — Decreto
n2 56.834/2016, atendendo ao Plano Diretor Estratégico (PDE) 2014 — Lei n® 16.050/2014.

O PlanMob/SP 2015 considera aspectos presentes na PNMU, como a integracdo entre diferentes
modos (6nibus, metro, trens, bicicletas e outras opgBes de transporte), o uso de tecnologias limpas
(que reduzam a emissdo de poluentes) e a valorizagdo do espaco publico (criagdo de dreas de lazer,
ciclovias e calcadas para pedestres, incentivando o uso de modos de transporte ndo motorizados).

Outro preceito importante é a coordenacdo da politica de transporte e circulacdo com a politica de
desenvolvimento urbano. A rede de transporte coletivo é um dos elementos estruturantes da es-
tratégia de ordenacdo territorial estabelecida no PDE 2014. Por meio dos Eixos de Estruturacdo da
Transformagdo Urbana, a rede de transporte de média e alta capacidade é associada a delimitagdo de
areas destinadas ao adensamento construtivo e populacional. Além disso, o PDE 2014, em seu artigo
227, traz como um dos objetivos do Sistema de Mobilidade o aumento da participa¢do do transporte
publico coletivo e ndo motorizado na divisdo modal.

A evolucdo do transporte coletivo no Municipio de Sdo Paulo

O gréafico 1 apresenta o histérico de implantacdo da rede estrutural de transporte coletivo de média
e alta capacidade no Municipio de Sdo Paulo, com foco nos intervalos decenais entre as pesquisas
Origem e Destino. A definicdo de rede estrutural de transporte coletivo de média e alta capacidade é
composta pelas linhas e esta¢des de trem, metrd, monotrilho e VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) e os

1 Populagdo paulistana circulando menos: pela primeira vez Pesquisa OD registra queda nos deslocamentos na cidade de S&do Paulo — Informe
Urbano n? 70. Sdo Paulo, 2025. Disponivel em
https://prefeitura.sp.gov.br/web/licenciamento/w/mapas-e-dados-urbanos/informes_urbanos/70-populacao-paulistana-circulando-menos.
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terminais de onibus e corredores de dnibus com operagdo em faixa exclusiva a esquerda do trafego
geral (Sdo Paulo, 2014). Ainda que a rede de transporte coletivo seja mais ampla e inclua também as
linhas e faixas de 6nibus, que |lhe ddo capilaridade, essas ndo foram incluidas no presente levanta-
mento, cujo foco encontra-se naquelas estruturas que representam uma priorizacdo dos investimen-
tos e do espaco publico para o transporte coletivo em detrimento do transporte individual.

Sendo assim, verifica-se que até 19672, os investimentos estavam concentrados na rede de trens e, a
partir de entdo, o Metr6 inicia suas atividades com a inauguracdo de 18 estacdes entre 1968 e 1977,
mantendo um numero superior a 10 estagles inauguradas ao longo de cada decénio, chegando a
implantar 19 novas estacdes nos seis anos do ultimo intervalo medido (2018 a 2023). Sdo Paulo chega
ao final do periodo de analise com 94 estacGes de metro e 48 estagdes de trem.

Em relagdo aos terminais e corredores de dnibus, nota-se um movimento crescente que se inicia a
partir da década de 1970, com o pico de investimentos entre os anos de 1998 e 2007, periodo em que
sdo inaugurados 14 novos terminais e 10 corredores — totalizando 112,6 km de extensdo até o ano de
2007. E nesse decénio que o trem volta a tomar folego como opgdo de transporte de passageiros e
12 novas estagBes sdo incorporadas a rede.

Entre 1998 e 2007, observa-se uma concentracdo de esforcos para a ampliacdo da rede de transporte
coletivo na cidade, com investimentos tanto municipais (rede de 6nibus), como estaduais (rede sobre tri-
Ihos). Também nesse periodo, entre 2004 e 2005, foi implantado o “Bilhete Unico”, iniciativa que permitiu
aintegragdo entre os sistemas de 6nibus, trem e metro, visando a redugdo do impacto do custo de trans-
porte na renda dos cidaddos paulistanos (Neri, 2011). A partir de 2008, observa-se uma desaceleracdo na
implantacdo da rede de transporte coletivo, especialmente no que concerne a rede de 6nibus. Em 2023,
0 municipio conta com 35 terminais de 6nibus e 21 corredores que equivalem a 135,3 km em extensao.

Grafico 1

Implantacao da rede estrutural de transporte coletivo de média e alta capacidade
Municipio de Sdo Paulo
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Fonte: Agéncia de Transporte do Estado de Sdo Paulo (ARTESP), CPTM e SPTrans.
Elaboragéo: SMUL/Geoinfo.

O gréafico 2 e a tabela 1 ilustram a divisdo entre os modos de transporte motorizados coletivo e indi-
vidual para o Municipio de Sdo Paulo, ao longo das Ultimas seis pesquisas OD realizadas, permitindo
uma analise em paralelo aos dados de expansdo da rede de infraestrutura de transporte coletivo
apresentados no grafico 1.

2 A Pesquisa OD teve sua primeira edi¢cdo em 1967, entretanto esses dados ndo estdo disponiveis em formato aberto.
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Grafico 2
Divisdo modal das viagens motorizadas
Municipio de Sdo Paulo

1977 a 2023
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Fonte: Viagens de moradores da Pesquisa Origem Destino (1977, 1987, 1997, 2007, 2017 e 2023).
Elaboragéo: SMUL/Geoinfo.

Tabela 1
Numero de viagens motorizadas coletivas e individuais
Municipio de Sdo Paulo

1977 a 2023

1977 1987 1997 2007 2017 2023
Coletivas 7.162.344 6.992.402 6.644.227 8.460.647 9.787.105 7.927.278
Individuais 4.564.866 6.016.438 6.299.039 6.916.689 7.289.806 6.697.168
Total 11.727.210 13.008.840 12.943.266 15.377.336 17.076.911 14.624.446

Fonte: Viagens de moradores da Pesquisa Origem Destino (1977, 1987, 1997, 2007, 2017 e 2023).
Elaboragao: SMUL/Geoinfo.

Em 1977, considerando apenas as viagens motorizadas, o modo individual representava 39% do total
e a maioria das pessoas utilizava modos coletivos. Esse cendrio segue em tendéncia de inversdo até
1997, quando as viagens individuais alcangcaram seu maior percentual na série histérica, chegando
a representar 49% do total de viagens motorizadas. A partir desse momento, a tendéncia se inverte
novamente e o transporte coletivo comeca a ganhar félego, chegando, em 2017, a representar 57%
do total de viagens. Na comparacdo com o grafico 1, nota-se que esse movimento de alta nas viagens
coletivas corresponde ao periodo com maior concentragao de inauguragdes de infraestruturas de
transporte coletivo, que atingiu seu auge no decénio de 1998 a 2007.

Os dados da Pesquisa OD de 2023 indicam uma nova reversdo de tendéncia, com crescimento per-
centual das viagens individuais e reducao das coletivas. Importante destacar que essa reversao acon-
tece em um momento de queda acentuada no nimero total de viagens®. Entre 2017 e 2023 ocorreu
uma redugdo de 1.859.827 ou-19% nas viagens coletivas e de 592.638 ou-8% nas viagens individuais.
Embora constatada uma tendéncia de queda nas viagens coletivas superior a das viagens individuais,
as primeiras ainda correspondem a 54% das viagens motorizadas, ou seja, o transporte coletivo ainda
¢ o principal modo utilizado pelos paulistanos.

A relacdo entre a disponibilidade de infraestrutura de transporte coletivo e a escolha dos modos de
deslocamento pelos paulistanos serdo discutidos a seguir a partir da agregacédo dos dados nos 96 dis-
tritos do municipio.

3 Ver Informe Urbano n2 70.
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Transporte coletivo x transporte individual nos distritos em 2023

O grafico 3 (pag. 5) e 0o mapa 1a (pdg. 6) mostram os distritos classificados de acordo com a escolha
do modo de deslocamento de seus moradores. Nota-se a predominancia do transporte individual
motorizado em grande parte dos distritos da Zona Oeste e em alguns da Zona Leste. Mais de 70% das
viagens motorizadas dos moradores dos distritos Agua Rasa, Perdizes, Campo Belo, Morumbi, Moe-
ma e Alto de Pinheiros foram realizadas de carro ou moto.

O numero de distritos nos quais os moradores priorizaram o transporte individual aumentou. Em
2017 eram 34 dos 96 distritos do Municipio de Sdo Paulo. Em 2023, ja sdo 42 os distritos onde o uso
de carro ou moto pelos moradores supera o uso de transporte coletivo é superior (grafico 3). Por
outro lado, nos distritos localizados nos extremos das regiGes Norte, Leste e Sul, e na regido central, o
transporte coletivo é predominante. Em 2023, os distritos Parelheiros, Guaianases, Perus, Cangaiba,
Ermelino Matarazzo, Jardim Angela e Bras lideram esse ranking.

Entre o individual e o coletivo: a escolha do modo de viagem a partir da
disponibilidade da rede transporte publico local

Muitos sdo os estudos realizados para investigar os determinantes da escolha do modo de desloca-
mento e seus efeitos em centros urbanos, evidenciando a complexidade desse processo (Andersson
etal., 2023).

De forma simplificada, essa escolha é feita a partir da avaliagdo dos atributos de cada modo de trans-
porte que incluem, usualmente, as caracteristicas dos servigcos disponiveis e caracteristicas socioe-
condmicas dos usuarios. Fatores relacionados ao deslocamento (motivo da viagem, periodo de rea-
lizagdo e destino); ao usuario (propriedade de veiculos, renda e estrutura familiar e nivel cultural); e
ao sistema de transporte (custo e tempo de viagem, tempo de espera, de transbordo ou andando,
frequéncia, conforto e acessibilidade) definem essa escolha (Campos, 2013 apud Zary, 2014). Ha de
se considerar, ainda, a influéncia de motivos de natureza afetiva e simbdlica como status, prestigio,
poder, realizacdo e liberdade (Andrade e Neto, 2023).

Com o intuito de analisar a interagdo de fatores como a disponibilidade de infraestrutura de transpor-
te e a renda para a escolha dos modos de deslocamento na cidade de Sdo Paulo, sdo apresentados os
mapas 1a e 1b, elaborados a partir dos dados da Pesquisa OD 2023, que contrastam a distribuicdo das
viagens entre modos motorizados (individual e coletivo) e a renda média nos distritos.

Observando a infraestrutura de transporte publico disponivel, representada pelas redes de metrg,
trem e corredores de Onibus, é possivel justificar a escolha preferencial do modo coletivo em distritos
centrais como Bras e Sé, tendo em vista a concentragdo da infraestrutura de transporte nessas areas.
Nos distritos localizados ao longo do eixo norte-sul conformado pela Linha 1 do Metr6, o uso do trans-
porte coletivo também é significativo, embora ndo predominante (>40%).

No entanto, a correlacdo entre a disponibilidade de transporte coletivo e a op¢do por esse modo nao
€ observada nos distritos da Zona Oeste. Mesmo com a infraestrutura disponivel nos distritos Itaim
Bibi (Corredor Berrini e Linha 9/CPTM), Moema (Corredor José Diniz/Ibirapuera/Santa Cruz e Linha 5/
Metrd), Pinheiros (Corredor Campo Limpo/Rebougas/Centro, Linha 4/Metr6 e Linha 9/CPTM) e Jar-
dim Paulista (Corredores Campo Limpo/Reboucas/Centro e Santo Amaro/9 de Julho/Centro e Linha
4/Metrd), o transporte individual é predominante dentre seus moradores.

Moradores de Parelheiros, Marsilac, Grajau, Jardim Angela, Perus e Guaianases, por sua vez, optam
pelo transporte coletivo na maior parte de seus deslocamentos, ainda que a rede nesses distritos seja
mais restrita do que em outras areas da cidade.

O cenadrio acima deixa claro, portanto, que apenas a infraestrutura de transporte disponivel ndo é sufi-
ciente para justificar (ou mesmo modificar) a escolha do modo de deslocamento de forma isolada. De
todo modo, também traz a tona a inequidade na distribuicdo espacial das infraestruturas e servigos de
transporte, em especial a caréncia de infraestrutura de transporte publico de média e alta capacidade
nas areas periféricas.
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Grafico 3
Divisdo modal das viagens motorizadas

Distritos do Municipio de Sao Paulo
2017 e 2023
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Fonte: Viagens de moradores da Pesquisa Origem Destino (2017 e 2023).
Elaboragéo: SMUL/Geoinfo.
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Mapas 1A e 1B
Divisdo modal das viagens motorizadas e
Renda média dos moradores

Distritos do Municipio de S&o Paulo

Fontes: Pesquisa 0D 2023 (METRO, 2025); Agéncia de Transporte do Estado de Sdo Paulo (ARTESP, 2025); Geosampa (2025)
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Elaborag&o: SMUL/GEOINFO

Mapa 1A - Divisdo modal das viagens motorizadas
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Mapa 1B - Renda média

[ 10-2 Saldrios minimos
1 2-3 Saldrios minimos
[ 3-5  Saldrios minimos
I 5-10 Salérios minimos
I Mais de 10 Saldrios minimos

Distritos

- Agua Rasa

- Alto de Pinheiros
- Jagand

- Aricanduva

- Artur Alvim

- Barra Funda

- Bela Vista

- Belém

- Bom Retiro

- Brés

- Mandaqui

- Butanta

- Santana

- Cambuci

- Campo Belo

- Campo Grande
- Campo Limpo
- Cangaiba

- Capdo Redondo
- Carrao

- Tremembé

- Cidade Ademar
- Cidade Dutra

- Cidade Lider

- Cidade Tiradentes
- Consolagédo

- Cursino

- Ermelino Matarazzo
- Tucuruvi

- Grajal

- Guaianases

- Moema

- Iguatemi

- Ipiranga

- Itaim Bibi

- Itaim Paulista

- ltaquera

- Jabaquara

- Cachoeirinha

- Jaguara

- Jaguaré

- Vila Guilherme
- Jardim Angela
- Jardim Helena
- Jardim Paulista
- Jardim Séo Luis
- José Bonifacio
- Lapa

Infraestrutura
Transporte sobre trilhos (trem e metrd)

Formato A4

- Liberdade

- Vila Maria

- Casa Verde

- Marsilac

- Mooca

- Morumbi

- Parelheiros

- Pari

- Parque do Carmo
- Pedreira

- Penha

- Perdizes

- Vila Medeiros
- Pinheiros

- Anhanguera

- Ponte Rasa

- Raposo Tavares
- Repdblica

- Rio Pequeno

- Sacoma

- Santa Cecilia

- Freguesia do 0
- Santo Amaro
- Sao Lucas

- Sao Mateus

- Sédo Miguel

- Sao Rafael

- Sapopemba

- Salde

- Sé

- Socorro

- Tatuapé

- Jaragud

- Limao

- Vila Andrade

- Vila Curuca

- Vila Formosa

- Perus

- Vila Jacui

- Vila Leopoldina
- Pirituba

- Vila Mariana

- Vila Matilde

- Sao Domingos
- Vila Prudente
- Vila Sonia

- Brasilandia
96 -

Lajeado

Transporte sobre pneus
(Corredores de 6nibus)

PREFEITURA DE
SAO PAULO




Renda como fator de escolha

As despesas com transporte comprometem cerca de 18% da renda das familias brasileiras. E o segun-
do tipo de despesa mais onerosa, ficando atras apenas dos gastos com habitacdo e superando os com
alimentagdo (IBGE, 2019).

Comparando os dados das Pesquisas OD de 2007-2017, Souza (2019) observou um aumento no uso
do transporte coletivo entre pessoas com renda familiar superior a 12 saldrios-minimos em detrimen-
to ao uso do veiculo individual, que passou a ter destaque junto as familias de baixa renda. O autor
considerou que o aumento do uso do veiculo individual desse grupo (baixa renda) correlaciona-se
as maiores distancias percorridas entre o trabalho e residéncia, associada a insuficiéncia da rede de
transporte coletivo disponivel.

Andlise similar também esta presente no Informe Urbano n? 40 (S3o Paulo, 2019), que demonstra a in-
fluéncia, ou da alta renda ou da auséncia de redes de transporte de alta capacidade, na preferéncia pelo
transporte individual. Além disso, aspectos como o aumento de renda, a expansao do crédito e as politi-
cas de isen¢do fiscal no pais, também contribuiram para o aumento do nimero de carros e motos a época.

Nesse sentido, Souza (2019) conclui que, se por um lado a mudanca de transporte individual para o
transporte publico entre as pessoas de renda superior pode ocorrer gragas ao aumento na percepgao
de qualidade do servigo, por outro, a escolha do transporte individual entre as pessoas de renda inferior
ocorre pelo motivo oposto: percepc¢do de baixa qualidade ou insuficiéncia dos transportes publicos.

Jd em 2023, a pesquisa OD revelou queda generalizada no nimero de viagens tanto do modo coletivo
como individual, ndo sendo registrado aumento significativo do uso de nenhum dos modos motoriza-
dos pelos moradores da maior parte dos distritos.

Os mapas 1a e 1b, mostram que, quanto maior a renda média, maior a predominancia do transporte
individual, independente da infraestrutura de transporte disponivel. Nos distritos cujos moradores
tém renda média acima de 10 saldrios minimos, o uso do carro (ou moto) é predominante. No distrito
de Moema, por exemplo, cuja renda média é de 17,5 salarios minimos, para cada morador que opta
pelo modo coletivo, outros quatro escolhem o modo individual.

Carros e motos: tendéncia de aumento de uso em mais distritos da cidade

O incentivo a industria automobilistica e ao modo de transporte individual, iniciado no Brasil na dé-
cada de 1950, segue atualmente* e impacta nas politicas de promo¢do ao uso do transporte coletivo.
Acompanhando o processo de urbanizagdo do pais ao longo das ultimas décadas, a frota circulante
de automdveis dobrou entre os anos 2005 e 2022, atingindo mais de 37 milhdes de carros segundo a
Associagdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Bisio, 2024).

O grafico 4 mostra o nimero de automoveis, motocicletas e motonetas no Municipio de Sdo Paulo, de
2006 a 2024. Nota-se um aumento continuo e progressivo do niumero de veiculos ao longo dos anos.
Se por um lado, a populagdo paulistana cresceu 2% entre os anos de 2010 e 2022 (IBGE, 2022), nesse
mesmo periodo o numero de veiculos cadastrados (carros, motos e motonetas somados) cresceu
38%. Observa-se, ainda, que a frota tem tendéncia de crescimento relativamente constante até os
anos de 2020 e 2021, em que se vé uma estabiliza¢do, provavelmente relacionada ao periodo atipico
da pandemia. Neste momento, houve uma estagnacao na producdo fabril, pela quebra na cadeia pro-
dutiva, e reducdo na venda de veiculos 0 km, que apresentaram aumento de preco significativo (Braga
e Buono, 2023). Entretanto, ainda que neste momento a frota tenha estagnado, logo em seguida a
curva volta ao padrdo anterior. Fatores como a propria alteragdo de comportamento da populacédo
resultante da pandemia, com a preferéncia por viagens individuais e 0 aumento do uso de aplicativos
(Metrd, 2025a) podem ter influéncia nesse cenario.

4 Ao longo dos anos, o governo federal promoveu vérios tipos de incentivos a aquisigdo de veiculos automotores. As agdes incluiram, entre
outras, redu¢do ou suspensdo de impostos e aplicagdo de descontos subsidiados, seja para as montadoras, seja para o consumidor final. O
ultimo programa nacional de incentivo a aquisi¢do de automaveis é do ano de 2023 e, neste caso, consistiu em promover descontos diretos
ao consumidor, totalizando 500 milhGes de reais em incentivos para aquisi¢do de carros de passeio (Brasil, 2023).

informes urbanos 71 / setembro 2025- 7



Grafico 4
Veiculos Cadastrados
Municipio de Sdo Paulo

2006 - 2024
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Fonte: Brasil. Secretaria Nacional de Transito (2025).
Elaboragédo: SMUL/Geoinfo.

Consideracdes finais

Assim como em outras grandes cidades, o grande nimero de deslocamentos é um desafio para a
mobilidade urbana de S3o Paulo. Congestionamentos, acidentes, poluicdo sonora, poluicdo do ar e
doencas associadas sdo consequéncias desse cenario e comprometem a qualidade de vida da popu-
lacdo e o meio ambiente.

A politica de desenvolvimento urbano e o Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo se
orientam por diretrizes voltadas a priorizagdo do sistema viario para o transporte coletivo e modos
ndo motorizados, a racionaliza¢cdo do uso do automovel, a reducdo das desigualdades socioterrito-
riais para garantir, em todos os distritos da cidade, o acesso a equipamentos sociais, infraestrutura e
servicos urbanos e a reducdo dos acidentes de transito e emissdes de poluentes (Sdo Paulo, 2014).

Embora o aumento da participacdo do transporte publico coletivo seja um dos objetivos do sistema
de mobilidade da cidade, os dados da Pesquisa OD 2023 mostram uma tendéncia se desenrolando no
sentido oposto, ou seja, 0 aumento do uso do transporte individual pelos paulistanos.

A disponibilidade da rede de transporte de alta e média capacidade — metrd, trem e corredores de
onibus —em distritos de maior renda mostra-se insuficiente para que seus moradores deixem de uti-
lizar o automovel. Nessas dreas, ha de se considerar que a infraestrutura de transporte atende mora-
dores de outras regiGes que se deslocam por motivo de trabalho e acesso a servicos, o que evidencia
o cenario de concentracdo do emprego (Sdo Paulo, 2025). Se por um lado, a ampliacdo da rede de
transporte nessas areas melhora a mobilidade desses usuarios, também tende a reforgar o padrao de
desigualdade territorial, atuando, ao mesmo tempo, como causa e consequéncia.

Populagbes de menor renda, por sua vez, residentes em distritos mais afastados da drea central, pas-
saram a utilizar mais o transporte individual em 2023, comportamento esse que pode ter correlacdo
com o aumento significativo do uso dos servicos por aplicativo®e a insuficiéncia do transporte coletivo
nas regides de maior demanda, evidenciada pela caréncia de infraestrutura de transporte publico de
média e alta capacidade nas areas periféricas.

5 As viagens por taxi ndo convencional, demandadas por aplicativos, tiveram crescimento significativo de 183% na Regido Metropolitana de
Sdo Paulo entre 2017 e 2023 (Metro, 2025).
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Além dos impactos negativos ocasionados pelo aumento do nimero de veiculos em circulacdo, como
o aumento dos indices de congestionamento, de acidentes e de polui¢do, o uso do automovel, seja
proprio ou de servico por aplicativo, pode gerar custos significativos capazes de impactar boa parte
do orgcamento da populacdo de baixa renda. Para as familias de baixa renda, as altas tarifas do trans-
porte publico acabam por dificultar seus deslocamentos na cidade, restringindo assim o acesso a
Servigos e ao emprego.

Os dados e anadlises aqui apresentados apontam para a necessidade de uma abordagem ampla na
formulacdo de politicas publicas para o transporte urbano na cidade de Sdo Paulo voltadas a melhoria
da qualidade de vida de toda a populacdo e a redugdo de desigualdades.

Nesse sentido, reforca-se a importancia do planejamento e da provisdo prioritaria de infraestrutura
de transporte coletivo nos territdrios mais vulneraveis, que devem ser acompanhados do estudo de
medidas para reduzir o impacto das tarifas para a populagdo de baixa renda.

O desafio em priorizar o transporte coletivo passa também pelo planejamento das intervengdes es-
truturais, no entanto, ha de se considerar a representatividade simbdlica do automovel no cotidiano
da maioria dos brasileiros a qual, associada a incentivos para compra e uso do carro/moto, criam uma
barreira importante para redugdo do uso de transporte individual motorizado.

Referéncias Bibliograficas

ANDERSSON, J.; BIORKLUND, G.; WALLEN WARNER, H.; LATTMAN, K.; ADELL, E. The complexity of changes in modal choi-
ce: A quasi-experimental study. Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour, v. 96, p. 36-47, 2023. DOI:
https://doi.org/10.1016/}.trf.2023.05.015. Acesso em: agosto 2025.

BISIO, M.V.V. Fatores determinantes para a centralidade do carro na mobilidade urbana brasileira: uma abordagem econémica. Traba-
lho de conclusdo de curso — Graduacdo em Ciéncias Econémicas — Faculdade de Ciéncias Econémicas — Universidade Federal do Rio
Grande do Sul. Porto Alegre, 2024. Disponivel em: https://lume.ufrgs.br/handle/10183/278773. Acesso em: agosto 2025.

BRAGA, T;;BUONO, R. Umaindustriaem marchaaré. Revista Piaui, 2023. Disponivel em https://piaui.folha.uol.com.br/uma-industria-em-
marcha-re/. Acesso em: agosto 2025.

BRASIL. Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/ ato2011-2014/2012/lei/112587.htm. Acesso em: agosto 2025.

BRASIL. Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos. Programa reduz preco de carros, caminhdes e 6nibus com des-
conto direto ao consumidor. 2023. Disponivel em: https://www.gov.br/mdic/pt-br/assuntos/noticias/2023/junho/programa-reduz-
preco-de-carros-caminhoes-e-onibus-com-desconto-direto-ao-consumidor. Acesso em: agosto de 2025.

BRASIL. Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN). Estatisticas: frota de veiculos, 2025. Disponivel em: https://www.gov.br/transpor-
tes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-Senatran/estatisticas-frota-de-veiculos-senatran. Acesso em: 15 ago. 2025.

CAMPOS, V. Planejamento de Transportes- Conceitos e Modelos. Rio de Janeiro: Interciéncia, 2013.

DE OLIVEIRA MILITAO ANDRADE, G.; MORAES OLIVEIRA NETO, F. Hipdteses de influéncia da relagdo social, do habito e da conscientiza-
¢d0 no comportamento de escolha dos modos de transporte. Transportes, [S. 1], v. 31, n. 3, p. 2787, 2023. DOI: 10.58922/transportes.
v31i3.2787. Disponivel em: https://www.revistatransportes.org.br/anpet/article/view/2787. Acesso em: agosto 2025.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA — IBGE. POF 2017-2018: Familias com até RS 1,9 mil des-
tinam 61,2% de seus gastos a alimentagdo e habitagdo. 2019. Disponivel em: https://agenciadenoticias.
ibge.gov.br/agencia-sala-de-imprensa/2013-agencia-de-noticias/releases/25598-pof-2017-2018-familias
-com-ate-r-1-9-mil-destinam-61-2-de-seus-gastos-a-alimentacao-e-habitacao. Acesso em: agosto 2025.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA — IBGE. Censo Demografico 2022- Populagio e Domicilios- primeiros resultados.
Rio de Janeiro, junho de 2023. Disponivel em: https://www.ibge.gov.br/geociencias/organizacao-do-territorio/estrutura-territorial/
26565-malhas-de-setores-censitarios-divisoes-intramunicipais. html. Acesso em: 30 abril 2024

METRO - Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo. Pesquisa Origem e Destino 2023 — Relatério Sintese. 2025a. Disponivel em:
https://transparencia.metrosp.com.br/dataset/pesquisa-origem-e-destino-2023-relat%C3%B3rio-s%C3%ADntese/resource/1c5elc-
75-7790-4e13-8545. Acesso em: agosto 2025.

METRO — Companhia do Metropolitano de S3o Paulo. Pesquisa Origem e Destino 2023 — Anexos. 2025b. Disponivel em:
https://transparencia.metrosp.com.br/dataset/pesquisa-origem-e-destino-2023-anexos. Acesso em: agosto 2025.

informes urbanos 71 / setembro 2025- 9



NERI, M. Impactos do Bilhete Unico. Revista Conjuntura Econdmica, v. 65, . 2, p. 62-65, 2011. Disponivel em: https://www.researchgate.
net/profile/Diamantino-Sardinha-Neto-2/publication/311768879 POLITICAS SOCIAIS NA CIDADE_CONTEMPORANEA O BILHETE
UNICO NO _TRANSPORTE _METROVIARIO DE SAO PAULO/links/5859d0d608ae64ch3d4945ec/POLITICAS-SOCIAIS-NA-CIDADE-
-CONTEMPORANEA-O-BILHETE-UNICO-NO-TRANSPORTE-METROVIARIO-DE-SAO-PAULO.pdf. Acesso em agosto/2025.

SAO PAULO (Cidade). O que mudou na mobilidade no Municipio de S&o Paulo entre 2007 e 2017?— Informe Urbano n2 40. S&o Paulo, 2019. Dis-
ponivel em: https://prefeitura.sp.gov.br/web/licenciamento/w/desenvolvimento_urbano/dados_estatisticos/informes_urbanos/286899.
Acesso em: agosto 2025.

SAO PAULO (Cidade). Censo 2022: distritos das zonas Sul e Oeste tém aumento de populagio e Zona Leste para de crescer — Informe
Urbano n2 64. Sdo Paulo, 2024. Disponivel em: https://prefeitura.sp.gov.br/web/licenciamento/w/desenvolvimento_urbano/dados
estatisticos/informes_urbanos/366733. Acesso em: agosto 2025.

SAO PAULO (Cidade). Populagdo paulistana circulando menos: pela primeira vez Pesquisa OD registra queda nos deslocamentos na
cidade de Sdo Paulo — Informe Urbano n2 70. Sdo Paulo, 2025. Disponivel em: https://prefeitura.sp.gov.br/web/licenciamento/w,
mapas-e-dados-urbanos/informes_urbanos/70-populacao-paulistana-circulando-menos. Acesso em: agosto 2025.

SAO PAULO (Cidade). Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014. Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor Estratégico
do Municipio de Sdo Paulo. Disponivel em: https://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/leis/lei-16050-de-31-de-julho-de-2014. Acesso em:
agosto 2025.

SAO PAULO (Cidade). Decreto n® 56.834, de 24 de fevereiro de 2016. Institui o Plano Municipal de Mobilidade Urbana de S&o Paulo —
PlanMob/SP 2015. Disponivel em: https://legislacao.prefeitura.sp.gov.br/leis/decreto-56834-de-24-de-fevereiro-de-2016. Acesso em:
agosto 2025.

SOUZA, M. G. Tendéncias de mudanga de comportamento de mobilidade urbana por renda familiar na Cidade de S&o Paulo. In:
XXI Encontro Internacional sobre Gestdo Empresarial e Meio Ambiente (ENGEMA), 2019, Sdo Paulo. Anais [...]. Disponivel em:
https://engemausp.submissao.com.br/21/anais/arquivos/109.pdf. Acesso em: agosto 2025.

ZARY, B.; STAGI HOSSMANN, M.; DE ALBUQUERQUE E SILVA, B.; VIEIRA DA SILVA, M. Andlise de alternativas de transporte de passageiro
em relagdo ao custo e tempo de viagem. Revista Eletronica de Ciéncia Administrativa, v. 13, n.2, p. 172-184, 2014. DOI: https://doi.org/
10.21529/RECADM.2014011. Disponivel em: https://www.periodicosibepes.org.br/index.php/recadm/article/view/1832. Acesso em:
agosto 2025.

informes urbanos 71 / setembro 2025- 10



PREFEITURA DE
SAO PAULO

Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento - SMUL
Elisabete Franca

Coordenadoria de Produgdo e Analise de Informagao - Geoinfo
Danilo Mizuta

Divisdo de Analise e Disseminag¢do
Steffano Esteves de Vasconcelos

Elaboragdo

Ana Julia Domingues das Neves Branddo
Anna Paula de Jesus Guedes (estagiaria)
Lara Cavalcanti Ribeiro de Figueiredo
Luciana Pascarelli Santos

Rosemeire de Almeida

Revisao

Caio Cesar Kojo Santos

Fabio Sinai

Giulia Aikawa da Silveira Andrade
Ronaldo Kocinas

Diagramacgdo
Marcio de Oliveira Soares

Tabelas, graficos e mapas

http://smul.prefeitura.sp.gov.br/informes_urbanos

informesurbanos@prefeitura.sp.gov.br



https://creativecommons.org/licenses/by-nd/4.0/

