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1.0 Apresentacao

Este Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) faz parte do processo de licenciamento ambiental do
empreendimento denominado Programa de Mobilidade Sul, composto pelos Corredores Miguel
Yunes, Sabara e Norte Sul, junto a Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente — SVMA do

municipio de Sao Paulo/SP.

O documento tem como objetivo apresentar de forma a populacao e demais partes interessadas
as informacdes referentes aos empreendimentos a serem licenciados, e sua inser¢do no contexto
ambiental da regido, identificando os possiveis impactos decorrentes de sua implantagao, para, com
isso, indicar o que devera ser feito para prevenir, reduzir os negativos e potencializar os impactos

positivos.

De acordo com o Plano Diretor Estratégico do municipio, o transporte coletivo tem prioridade de
utilizagdo do viario sobre o transporte individual. Acompanhamentos realizados revelam melhoras
significativas no desempenho operacional das linhas de 6nibus quando trafegam por faixas
exclusivas e, principalmente, em corredores ao diminuir a influéncia do trafego misto na sua
operacao, contribuindo para o aumento da velocidade, pontualidade e confiabilidade do sistema.
O monitoramento de corredores, faixas e das linhas do Sistema de Transporte, demonstrou que a
velocidade média, no ano de 2022, no pico manha e sentido predominante, para os trechos dos
corredores foi de 21 km/h e de 17km/h no Sistema de Transporte, o que demonstra o beneficio da

implantacao de infraestrutura de priorizacdo para o transporte publico.

A heterogeneidade dos territorios da cidade impde o desafio de construir solu¢des inovadoras e
inteligentes, adequadas as diferentes condicionantes regionais, e que permitam tanto a chegada
nos diferentes destinos com eficiéncia, como a fruicdo e o convivio coletivo nos seus espacos

publicos.

O Programa de Mobilidade Sul possibilitara a ampliacédo da oferta da mobilidade urbana na regido
Centro-Sul do Municipio, beneficiando mais de 300 mil passageiros/dia das regides nas areas de

influéncia.
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QUEM SOMOS
EMPREENDEDOR

A Sao Paulo Transporte S/A (SPTrans) é uma sociedade de economia mista, vinculada a Secretaria
Municipal de Mobilidade e Transportes — SMT e responsavel pela gestao e fiscalizacdo do sistema
de transporte publico por 6nibus na cidade de Sao Paulo, bem como pela realizacdo de estudos

para sua exploragao.

Nome e razio social do empreendedor: SAO PAULO TRANSPORTE S.A. — SPTrans

CNPJ: 60.498.417/0001-58

Endereco do empreendedor: Rua Boa Vista, 236 — 6° Andar, CEP 01014-000, Séo Paulo - SP

Telefones: (11) 3155-5144 - PABX

Representantes legais: Anderson Clayton Nogueira Maia - Diretor de Administracdo e de Infraestrutura
Pessoa de contato: Janaina Soares Santos Decarli - Responsavel pela Assessoria de Planejamento Ambiental
Telefone: (11) 3396-6894 | (11) 99747-7200

E-mail: planejamento.ambiental@sptrans.com.br

EMPRESA RESPONSAVEL PELO EIA/RIMA

O Consoércio Ambiental EAB, formado pelas empresas Egis Engenharia e Consultoria e Ambiente
Brasil Engenharia, é responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e do

presente Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA).

Nome e razao social: Consércio Ambiental EAB

CNPJ: 50.020.952/0001-45

Telefones: (11) 2134-7577/ (11) 2134-7578

Endereco: Rua Pasadena, 89, Parque Industrial San Jose, CEP 06715-864, Cotia - SP
Representantes legais: Leonardas Mikolas Mitrulis

Pessoa de contato: Henrique Fernando Suini Deporte

E-mail: Henrique.DEPORTE@egis-group.com
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EMPRESAS RESPONSAVEIS PELA ELABORAGAO DOS PROJETOS BASICOS

Corredor Miguel Yunes

Nome e razao social: MAUBERTEC Tecnologia em Engenharia Ltda

CNPJ: 36.037.866/0001-14

Endereco: Largo do Arouche, 24, 10° Andar — Sala 25, Republica, CEP: 01219-01, Sdo Paulo - SP,
Telefone: (11) 3352-9090

E-mail: maubertec@maubertec.com.br

Corredor Sabara

Nome e razao social: SYSTRA Engenharia e Consultoria Ltda

CNPJ: 52.635.422/0001-37

Endereco: Rua Gomes de Carvalho, 1510,18° Andar, Vila Olimpia, CEP: 04547-005, Sao Paulo - SP
Telefone: (11) 3048-9300

Corredor Norte-Sul

Nome e razao social: Consorcio BRT Norte Sul.

CNPJ: 60.498.417/0001-58

Endereco: Avenida Professor Ascendino Reis, 725 - Vila Clementino, CEP: 04027-000 - S&o Paulo/SP.
Telefone: (11) 3394-1522
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2.0 Caracterizacao do Empreendimento

O Programa de Mobilidade Sul, composto pelo conjunto dos corredores Miguel Yunes (4,8 km),
Sabara (6,9 km) e Norte-Sul (13,7 km) ,tera a estratégica funcdo de garantir prioridade e agilidade
ao transporte coletivo publico sobre pneus, propiciando deslocamentos com articulacdo adequada
para a mobilidade dos usuarios do sistema.

Corredor Miguel Yunes: Iniciando na Avenida Vitor Manzini, continua na Rua Cristalino Rolim de
Freitas, ramificacdo para a Avenida das Nacdes Unidas, Obra de Arte Especial - OAE passando sobre
a Avenida Interlagos, seguindo para Avenida Miguel Yunes até concordar com a Avenida Nossa
Senhora do Sabard, localizados nos distritos de Santo Amaro, Campo Grande e Pedreira, sob
jurisdicdo das Subprefeituras de Santo Amaro e Cidade Ademar.

Corredor Sabara: Iniciando na Avenida Mario Lopes Ledo, continua na Rua Isabel Schimidt, Rua
Carlos Gomes, Rua Borba Gato, seguindo para a Avenida Nossa Senhora do Sabara e finalizando na
Avenida Emerico Richter até cruzamento com a Rua do Mar Paulista, nos distritos de Santo Amaro,
Campo Grande e Pedreira, sob jurisdicao das Subprefeituras de Santo Amaro e Cidade Ademar.

Corredor Norte Sul: O Corredor Norte Sul, sera dividido em trechos e lotes, sendo a localizacao
de cada um deles descritas a seguir:

e Trecho 2 - Lote 1: corresponde as obras do sistema viario ao longo do trecho entre o
Terminal Bandeira até as proximidades da Rua Dr. Luiz Falgetano Sobrinho, tendo como eixo
principal a Avenida 23 de Maio, com extensao aproximada de 4,40 km;

e Trecho 2 - Lote 2: corresponde as obras do sistema viario compreendido entre a Rua Dr.
Luiz Falgetano Sobrinho e o Viaduto Jodo Julido da Costa Aguiar (Av. Bandeirantes). O Lote
2 tém Como eixo principal a Av. 23 de Maio, Av. Prof. Ascendino Reis, Av. Rubem Berta, Av.
Moreira Guimaraes, com extensao aproximada de 4,60 km

e Trecho 03: O corredor localiza-se ao longo da Av. Washington Luiz até a interseccdo com a

Av. Interlagos. Neste trecho o corredor tem uma extensao de aproximadamente 4,70 km.

Os Corredores de Onibus Miguel Yunes, Sabard e Norte-Sul tem como objetivo melhorar as
condi¢des de mobilidade da populagdo, aumentando a atratividade do transporte coletivo com
utilizacdo mais intensa da tecnologia em diversas especialidades, oferecendo melhor infraestrutura
de transportes com conexdo aos outros modos de transporte, traduzindo-se num beneficio social

de grande relevancia, diminuindo os tempos de deslocamentos.
Assim, como principais beneficios e objetivos dos empreendimentos, destacam-se:

e Melhorar substancialmente a qualidade, capacidade e eficiéncia da oferta de transporte

coletivo por 6nibus, com destaque para a regido em que esta inserido;
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e Estimular a migracao dos modos motorizados privados para os modos coletivos;

e Ampliar as possibilidades de articulacdo com os sistemas sobre trilhos e com modos ndo
motorizados;

e Estimular a utilizagdo de modos ndo motorizados, destacando o papel das bicicletas como
alimentadoras do sistema;

e Valorizar os espacgos publicos e de pedestres, contribuindo para a melhoria da qualidade de
vida na regiao;

e Funcionar como elemento catalisador de melhorias no padrao urbano do entorno;

e Ser um modelo de eficiéncia operacional e energética a ser adotado nas demais regides do
Municipio de Sao Paulo, induzindo a melhoria das condi¢des gerais do ambiente urbano;

e Contribuir para a melhoria da qualidade ambiental da regiao.

Em seu atual estagio, o desenvolvimento do transporte publico coletivo da cidade de S&o Paulo
vem destacando a prioridade na ampliagdo das malhas regionais de transporte, com o uso da
integracao via Bilhete Unico. Nesse conceito, diferentes modalidades de transporte sao integradas,
preferencialmente por meio de novas liga¢des orbitais periféricas, do que resulta a criacdo de "anéis
de transporte”, gragas a interligacdo de eixos radiais. Mantendo o foco no atendimento das
necessidades de transporte da populacdo, essas iniciativas vém rompendo com a tradicional
tendéncia a disposi¢do radial dos grandes corredores de transporte da cidade. Essa condigdo é
muito bem vinda, uma vez que tende a aproximar as “linhas de atendimento” de transporte as
“linhas de desejo” de deslocamento da populacdo, conduzindo a melhor qualidade de servico,
melhor equilibrio entre oferta e demanda, menores custos e maior eficiéncia econémica e

operacional.

Dessa forma, o Plano de Metas da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo (PDM -2021/2024), em seu
Eixo Estratégico SP Agil, que propde medidas de aprimoramento do espaco viario urbano para a
melhoria das condi¢des de deslocamento da populagdo, tornara o uso dos diferentes modais mais

acessivel, confortavel e seguro.

Em sua Meta 46, o PDM 21/24, pretende viabilizar 40 quildometros de novos corredores de onibus,
cujo contexto cita que "Atualmente, a cidade de Sdo Paulo possui 131,2 quildmetros de corredores
de 6nibus, vias dedicadas aos 6nibus do transporte publico que garantem ganhos em tempos de
viagem, com significativo impacto sobre a qualidade de vida das pessoas. As obras de mais 40
quilometros de corredores serdo iniciadas até 2024, atendendo prioritariamente as regides Leste e
Sul da cidade, em acordo com as prioridades definidas no Plano Municipal de Mobilidade Urbana

de Sao Paulo”.
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FIGURA 1: LOCALIZACAO DOS CORREDORES
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CARACTERISTICAS FISICAS E OPERACIONAIS

Corredor Miguel Yunes

O tracado previsto para o Corredor Miguel Yunes abrange as Subprefeituras de Santo Amaro e
Cidade Ademar e conta com um segmento viario de aproximadamente 4,8 km. No sentido bairro
tem inicio na Rua Cristiano Rolim de Freitas (extensdo aprox. 0,4km) e desenvolve-se ao longo das
Avenidas Nagoes Unidas (extensdao aprox. 2,3km), Miguel Yunes (extensdo aprox. 2,17km), onde o
viario articula-se com o futuro Corredor Sabara, na confluéncia da Avenida Miguel Yunes com Nossa

Senhora do Sabara.

O Corredor Miguel Yunes configura-se como um importante eixo de conexdo perimetral, esta
associado ao futuro Terminal Pedreira, previsto para ser implantado na altura do n° 1.000 da Rua
do Mar Paulista proximo a confluéncia da Rua Rodrigues de Medeiros. O Terminal Pedreira abrigara
o atracadouro do Transporte Aquatico na represa Billings, bem como as linhas de 6nibus de sua

area de influéncia.

Pelo Corredor deverdo trafegar linhas estruturais do futuro Terminal Pedreira e linhas oriundas de
regido mais ao Sul da cidade, dos bairros Cidade Dutra, Interlagos e da Peninsula do Cocaia, que
ingressam no Corredor pela Av. Jair Ribeiro da Silva e Ponte Vitorino Goulart da Silva. As linhas da
Peninsula do Cocaia acessarao por meio da futura Ponte Grauna-Gaivota e futuro Corredor Canal

da Cocaia.

O Corredor Miguel Yunes provera atendimento a alta demanda de transporte publico na regido Sul
da cidade, devido ao aumento da capacidade viaria e da prioridade dedicada aos Onibus e a
integracdo com a linha 9 - Esmeralda de trem nas esta¢des Jurubatuba e Socorro, garantindo

também ganhos de mobilidade proporcionada pelo sistema integrado de transporte.

O Corredor proposto devera ser implantado junto ao canteiro central, com infraestrutura para
embarque e desembarque a direita e pavimento rigido em toda a sua extensdo. Ao longo do
corredor estdo previstas 7 pontos de parada. A plataforma das paradas terdo altura de 28cm e
extensdo minima de 60m, devendo ser dotadas de infraestrutura basica, tais como: Piso em
concreto, abrigos, painéis de informacao e publicidade, totens, pisos tateis e demais elementos de
acessibilidade. Todas as paradas serdo dotadas de faixa de ultrapassagem a fim de agilizar a

operacao.
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FIGURA 3: SECAO PREVISTA PARA O CORREDOR MIGUEL YUNES

O quadro a seguir apresenta a quantidade de passageiros que trafegam pelo eixo, por periodo do
dia e o perfil desses usuarios. Considerando as informacdes relativas a novembro de 2021,
aproximadamente 63 mil passageiros passam por pelo menos um ponto de parada nesse trecho e

potencialmente se beneficiariam da implementacao do corredor.

QUADRO 1: PASSAGEIROS BENEFICIADOS - NOVEMBRO DE 2021

Portadores

; Passageiros ..
Periodo Vulneraveis de

Beneficiados

Deficiéncia
Dia (24h) 62.886 43% 57% 47% 3%
Madrugada (0 as 3h59) 656 63% 37% 60% 3%
Pré-pico (4h as 4h59) 2436 53% 47% 56% 2%
Pico Manha (5 as 8h59) 18.440 44% 56% 47% 2%
Entrepico (9h as 15h59) 17.822 40% 60% 46% 4%
Pico Tarde (16h as 19h59) 17.492 42% 58% 46% 2%
Periodo da Noite (20h as 23h59) 6.040 48% 52% 47% 2%

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2023
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Corredor Sabara

O tracado previsto para o Corredor Sabard possui cerca de 6,9 km de extensdo e abrange as
Subprefeituras de Santo Amaro e Cidade Ademar, com inicio na Avenida Mario Lopes Leéo,
continua na Rua Isabel Schimidt, Rua Carlos Gomes, Rua Borba Gato, seguindo para a Avenida
Nossa Senhora do Sabara e término na Avenida Emerico Richter, junto ao cruzamento com a Rua

do Mar Paulista.

A implantacdo do Corredor Sabara caracteriza-se pela requalificacdo do viario existente, garantindo
a melhorias das condi¢cdes operacionais desse importante eixo de conexdo com a Zona Sul do
Municipio, influenciando diretamente a eficiéncia operacional do futuro Transporte Aquatico.
Vinculado aos Corredores Norte-Sul e Miguel Yunes tem como objetivo atender a alta demanda de
transporte publico na regido Sul da cidade, garantindo também ganhos de mobilidade

proporcionada pelo sistema integrado de transporte.
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O processo da requalificacdo foi dividido em quatro etapas distintas, sendo que duas compreendem
a substituicdo de pavimento e a requalificacdo de calcadas; e outras duas com a alteracdo nos

viarios.

Requalificacdo do Binario

O primeiro trecho da requalificagdo compreende o binario formado pelas Ruas Isabel Schmidt, Rua
Padre José de Anchieta e Rua Ministro Roberto Cardoso Alves, além da Rua Carlos Gomes. Este
trecho possui aproximadamente 800 metros de extensdo. Para este trecho, ndo foi proposta
alteracdo geométrica, tampouco desapropriacao, de modo que permanecera o gabarito do viario
existente, sendo prevista a substituicdo do pavimento flexivel das paradas de 6nibus por pavimento
rigido e a promogao da requalificacdo das calcadas, garantindo as condi¢des de acessibilidade aos

usuarios.
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FIGURA 5: SECOES DAS VIAS QUE COMPOEM O BINARIO

Rua Borba Gato

A Rua Borba Gato conta com aproximadamente 500 metros de extensao e conecta a Rua Carlos
Gomes e Av. Nossa Senhora do Sabara. Estre trecho apresenta atualmente trés faixas de rolamento
em sentido Unico (bairro-centro). A intervencao proposta para este trecho amplia o viario, criando
duas faixas de rolamento no sentido bairro. Além disso, as faixas de bordo terdo seu pavimento em

concreto.
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FIGURA 6: SECAO PROPOSTA PARA RUA BORBA GATO

Avenida Nossa Senhora do Sabaréa e Av. Emérico Richter

Este trecho compreende 5,5 Km e é formado pelas avenidas Nossa Senhora do Sabara e Emérico
Richter, conectando a regido de Santo Amaro a regido de Pedreira. O viario é estruturado com trés

faixas de rolamento para cada sentido e ciclovia junto ao canteiro central.

As intervengdes propostas para este trecho compreendem a requalificagcdo de 37 paradas de Onibus
existentes, com a substituicdo do pavimento flexivel existente por pavimento rigido. Além disso, é
prevista a elevagdo das plataformas das paradas para 28 cm e a requalificacdo das calcadas das

quadras das paradas, garantindo assim as condic¢des de acessibilidade ao usuario.

Nao havera alteragdo na geometria da via, tampouco sera necessaria desapropriacdo, de modo que
sera mantido o gabarito existente e a ciclovia.

Dispositivo melhoria do trafego

Para esta etapa foi desenvolvido um dispositivo para melhoria do trafego no cruzamento da Estrada
do Alvarenga, Av. Emérico Richter e Rua do Mar Paulista. A proposta cria, no sentido bairro, uma
segunda faixa de rolamento no inicio da Estrada do Alvarenga. Atualmente, este trecho conta com

apenas uma faixam de rolamento em aproximadamente 200 m de extensao.

No sentido centro, a proposta apresenta duas faixas de rolamento com trafego “livre”, vindas da

Estrada do Alvarenga, e cruzamento semaforizado para o trafego da Rua do Mar Paulista.

Para a implantacdo desse dispositivo sera necessaria desapropriacdo de alguns imoéveis, em uma
faixa de aproximadamente 300 metros de extensdo, ao longo do lado direito da Estrada do
Alvarenga e da Av. Emérico Richter (sentido centro).
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FIGURA 7: PROJETO GEOMETRICO PARA O DISPOSITIVO

O quadro a seguir, demonstra a quantidade de passageiros que trafegam pelo eixo, por periodo
do dia e o perfil desses usuarios. Verifica-se que, durante o dia (24h), mais de 143 mil passageiros
passam em pelo menos um ponto de parada nesse eixo e potencialmente se beneficiariam da

implementagao do corredor.

QUADRO 2: PASSAGEIROS BENEFICIADOS — MARCO DE 2020

X Portadores
) Passageiros ..
Periodo . Vulneraveis de
Beneficiados .
Deficiéncia

Dia (24h) 143.623 42% 58% 37% 3%
Madrugada (0 as 3h59) 750 65% 35% 45% 2%
Pré-pico (4h as 4h59) 3.289 57% 43% 47% 1%

Pico Manha (5 as 8h59) 37.838 42% 58% 39% 2%
Entrepico (9h as 15h59) 48.927 40% 60% 35% 4%
Pico Tarde (16h as 19h59) 37.084 42% 58% 38% 2%
Periodo da Noite (20h as 23h59) 15.735 47% 53% 37% 2%

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2021
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Corredor Norte-Sul

O Corredor Norte-Sul € um componente do Sistema Municipal de Transporte Publico Coletivo de

Sao Paulo, destinado a ampliar e requalificar a mobilidade urbana no Municipio de Sao Paulo.

Com o objetivo estratégico de “garantir o acesso ao Sistema Municipal de Transportes de forma
segura, acessivel e sustentavel”, a Meta 46 do Programa de Metas PDM 2021-2024 da Prefeitura de
Sao Paulo tem por diretriz “Viabilizar 40 quildmetros de novos corredores de 6nibus” na cidade,
entre os quais estd o Corredor Norte - Sul, entre o Terminal Bandeira e a Av. do Rio Bonito, com

extensao total de 19,9 km. E as seguintes caracteristicas:

e O Trecho 1 do futuro corredor, tem previsdo de prioridade a esquerda junto ao canteiro
central nos viarios desde o Terminal Bandeira até a interseccao com Av. dos Bandeirantes.

e O Trecho 2 inclui prioridade a direita, seguindo desde a intersec¢do com a Av. Bandeirantes
até a interseccdo da Av. Washington Luiz com a Av. Interlagos e;

e O Trecho 3 trata-se de requalificagdo viaria, também a direita, na Av. Interlagos.

O Corredor Norte-Sul tem como uma de suas principais caracteristicas a conexdao com importantes
sistemas de transporte da cidade, permitindo assim novas opg¢des de transferéncias para os usuarios

e, com isso, maior rapidez aos deslocamentos.

e Os Trechos 1 e 2 terdo integracdo fisica no seu trecho final, no centro da cidade, com a
estacdo Anhangabau da Linha 3 - Vermelha de metr6 e com o Terminal Bandeira da SPTrans,
onde se conecta com o Corredor de 6nibus Santo Amaro / 9 de Julho / Centro.

e O Corredor também possibilitard a integracao fisica com a Linha 1 - Azul de metrd na
Estacdo Paraiso.

e Seguindo no sentido bairro, ha a conexdo com a Linha 5 - Lilas na estacdo AACD - Servidor
e neste local também ha uma conexao com o Corredor José Diniz / Ibirapuera /Santa Cruz.

e Por fim, seguindo pelo sentido bairro, havera a interseccdo com o Corredor Metropolitano
Diadema - Brooklin, permitindo transferéncia de usuarios das linhas municipais com

usuarios das linhas intermunicipais e municipais que atendem a esse corredor.

Entre as principais conexdes com corredores e linhas metroviarias previstas podem ser destacados:
Corredor Washington Luiz; Linha 17 - Ouro de monotrilho; Corredor Bandeirantes; Corredor
Indiandpolis - Republica do Libano e Corredor Sumaré - Brasil.

E prevista também a implantacdo do Terminal Jardim Aeroporto, junto as avenidas Washington Luiz
e Av. Roberto Marinho como componente de organizagao do sistema de transporte por Onibus

presente no corredor.
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FIGURA 8: CORREDOR NORTE-SUL
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O quadro a seguir demonstra a quantidade de passageiros que trafegam no Sistema de Onibus no
eixo do futuro corredor, por periodo do dia e o perfil desses usuarios.

Verifica-se que, durante o dia (24h), mais de 144 mil passageiros passam em pelo menos um ponto

de parada no eixo e potencialmente se beneficiariam da implantacéo do corredor.

QUADRO 3: PASSAGEIROS BENEFICIADOS

Portadores
P .
Periodo B:::;g;:::)i Mulheres Vulneraveis de
Deficiéncia
Dia (24h) 144.272 45% 55% 35% 2%
Madrugada (0 as 3h59) 851 70% 30% 42% 2%
Pré-pico (4h as 4h59) 4.038 59% 41% 45% 2%
Pico Manha (5 as 8h59) 47.552 44% 56% 36% 2%
Entrepico (9h as 15h59) 51.907 43% 57% 34% 4%
Pico Tarde (16h as 19h59) 32.205 46% 54% 33% 2%
Periodo da Noite (20h as 23h59) 7.719 58% 42% 35% 2%

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2021
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ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Sistemas de Transporte

Anteriormente ao desenvolvimento dos projetos, foram levantadas as hipdteses de sistema capazes
de desempenhar as fun¢des desejadas para a realizagdo das ligagdes propostas, bem como cumprir

as seguintes expectativas operacionais:

» Ser um sistema de média capacidade e com capacidade de atender altas demandas e integrar
diversas regides as areas centrais da cidade;

» Ter desempenho de velocidade média superior ou igual a 20 km por hora;

= Ser propicio a operacdo em meio urbano, cumprindo intervalos de tempo pré-estabelecidos,
adequando-se a incrementos de demanda;

» Necessidade de pequenos espacos fisicos para implantagdo das paradas e intervalo fisico das
paradas reduzido/flexivel;

= Menor custo de implantacao;

= Oferecer regularidade, confiabilidade, seguranca e baixo custo operacional;

= Ter adequada acessibilidade as paradas, comodidade nas transferéncias e integracéo tarifaria
através de bilhetes eletronicos;

= Compatibilidade com o sistema operacional adotado no restante da malha operada pela
SPTrans.

Considerando ainda a necessidade de aproveitamento do espaco urbano existente, a tecnologia

definida para o empreendimento devera oferecer alguns padrdes técnicos imprescindiveis:

= Sistema compativel com o meio urbano para maior flexibilidade do tragcado geométrico e
adequada insercdo da estrutura de suporte do sistema;

» Caracteristicas dinamicas compativeis com o desempenho e conforto desejado;

* Insercdao ambiental urbana adequada no que se refere ao nivel de ruido, poluicdo atmosférica

e visual.

Procurando atender aos referidos pressupostos, foram observadas as hipdteses modais e

tecnoldgicas de transporte, visando definir aquela mais adequada, conforme apresentado a seguir.
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Sistema sobre trilhos

As condigdes técnicas exigidas para a implantacdo de um sistema
sobre trilhos ndo se adequam as condig¢des encontradas atualmente na
regidao de implantacio do empreendimento. Outros fatores
contribuem para inviabilizar esta solugdo, sobretudo o alto custo de
implantac¢do, o prazo relativamente longo de construgdo e a exigéncia

de extensa area para abrigar o patio de estacionamento e manutencao.

Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT

A capacidade oferecida por esse modal é compativel com os volumes
de demanda previstos, porém, por provocar significativa interferéncia
ambiental, como tabuleiro robusto, custo maior de implantacéo e
operacdo e menor flexibilidade operacional por conta de
mudangas/adequacdes de itinerarios, além de incompatibilidade com
o sistema operacional adotado pela SPTrans, esta alternativa foi

descartada.

Onibus em pista elevada

A vantagem desta solucdo é garantir a total segregagdo do trafego de
Onibus em relacdo ao tradfego geral assegurando rapidez e
confiabilidade. No entanto, a construcdo de pista elevada para onibus
traz como consequéncia uma indesejavel obstrucdo visual, além de

apresentar reduzida flexibilidade de mudancas de itinerarios em

situacbes de emergéncia ou de adequagdo operacional. Por fim, os
custos de implantagdo sdo muito mais altos que o de pistas segregadas

em nivel.

Onibus em pista segregada em nivel - Corredores

A implantagdo de corredores de 6nibus é compativel com a demanda
prevista, o custo de implantacdo e operacdo é baixo e possui
flexibilidade para se ajustar a diversos itinerarios. As condicdes viarias
e de trafego na regido sdo adequadas para sua implantagdo ou

facilmente ajustaveis para tal, com intervencdes (desapropriagdes)

reduzidas quando comparadas a outros sistemas, além de se
apresentar compativel com o sistema operado atualmente pela
SPTrans.

Com base no exposto a implantacdo dos corredores de 6nibus em pista segregada se mostra a
alternativa mais adequada para atender as expectativas de demanda, de custo, de conforto e

operacionais da SPTrans, bem como as da populagéo.
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Métodos construtivos
Pavimento

Visando minimizar os impactos ambientais relativos a movimentacgao de terra, geragdo de residuos
e supressdo de vegetagdo, bem como impactos no sistema de trafego existente, considera-se a

adocdo de diversos métodos construtivos e tipos de materiais para a implantacao dos Corredores.

Uma delas foi a premissa inicial de que todos os corredores deveriam ser implantados com
pavimento rigido, visto que este tipo de pavimento possui resisténcia elevada ao trafego de veiculos
pesados, o gasto com a manuten¢do € menor e sua vida Util bem superior ao pavimento flexivel
utilizado habitualmente. Desta forma, sera possivel reduzir a periodicidade de manutengdo com a
recuperacao de subleito e do pavimento por meio de servicos de recapeamento e consequente
geracao de residuos e aquisicao de concreto asfaltico, que ocasionam a degradacao de areas
externas com a utilizagdo de aterros de inertes e da construgdo civil, além do uso de pedreiras e

derivados de petroleo para a producdo de concreto asfaltico.

A implantacdo do pavimento rigido também possibilita trabalhos em areas reduzidas, com a
abertura de caixas de escavacao da largura necessaria para implantacdo dos corredores, em média
de 3,50m, e demolicdo do pavimento asfaltico existente (desde sua base) para a recomposicao total
do pavimento rigido, a fim de corrigir possiveis deficiéncias do pavimento anterior para adequagéo

do subleito, causando menor impacto no sistema viario..
Terraplenagem

Toda a necessidade de terraplanagem do corredor sera enderecada com vistas a minimizar o
impacto ao meio ambiente com a adocdao de medidas mitigadoras, como limitar a remogado da
cobertura vegetal, seja ela graminea ou arb6rea, ao minimo necessario a implantagdo dos sistemas
viarios, além da reutilizagdo, na medida do possivel, da camada inicial de solo oriundo de areas

verdes como pracas e taludes.

Sera evitada ao maximo a necessidade de importar solo de outras areas externas ao
empreendimento, bem como serdao tomadas medidas para minimizar a sobra de materiais, visando

na medida do possivel uma compensacao nos volumes de corte e aterro.
Muro Grampeado

A implantagdo de muro grampeado é uma técnica em que o refor¢o do macico é obtido por meio
da inclusdao de elementos, como grampos, resistentes a tensdes de tracdo, esforcos cortantes e

momentos de flexdo. Os elementos de reforco sdo muito semelhantes as ancoragens, porém sem
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pré-tensao ou trecho livre.

Nestes casos, 0 grampeamento é realizado na massa de solo a medida que a escavagao é executada,
em etapas. A altura de escavacdo maxima, em cada etapa, depende do tipo de terreno e da
inclinagdo da face. Deve ser estavel ao longo da fase de escavagao, instalagdo do reforco até a

aplicacdo de um revestimento delgado de concreto projetado.
Muro de Gravidade

Os muros de gravidade sdo constituidos de concreto armado e podem ser de varios tipos e tendo
como principal vantagem diminuir o volume da estrutura de arrimo. A sua estabilidade é garantida
pelo peso do retroaterro, que age sobre a laje da base fazendo com que o conjunto muro-aterro
funcione como uma estrutura de gravidade. Os muros utilizam fundac¢éo direta, porém em casos
especiais poderdo ter fundagdes profundas constituidas por estacas ou tubuldes, as quais devem

atender as especificacdes do projeto.
Frota

Considerando-se as metas do Municipio de Sdo Paulo definidas em seu Programa de Metas 21/24,
toda a frota a ser utilizada no Programa de Mobilidade Sul devera ser constituida por ‘Onibus de
matriz energética limpa’, no caso a energia elétrica.. Esta alternativa traz como principal vantagem
a emissao zero de poluentes, contribuindo assim para a sustentabilidade do sistema e para a

qualidade de vida da populagéao.
Localizacao dos corredores

Para empreendimentos com as caracteristicas dos Corredores Miguel Yunes, Sabara e Norte-Sul, a
alternativa de menor impacto ambiental e social é a utilizacao de eixos viarios existentes, tornando-
se também a alternativa de menor custo de implantagdo e com menor necessidade de
desapropriacdes. Dessa forma, a analise de alternativas locacionais ndo se baseia em alternativas

de tragado, mas sim em diferentes possibilidades de inser¢do nos eixos ja existentes.

As vias utilizadas ja consistem em eixos consolidados de circulacdo, o que torna a implantagdo dos
corredores um fator relevante para apoiar as politicas de incentivo da utilizacdo do transporte
coletivo e reducao da utilizacdo de transporte individual. Em algumas das avenidas onde os
corredores serao implantados ja existem faixas reservadas para a circulacdo de 6nibus a direita da

via.

A transferéncia do corredor para o lado esquerdo em alguns trechos liberara uma faixa destas

avenidas para a circulagdo de veiculos leves e evitara os constantes conflitos com veiculos de
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passeio que pretendem acessar areas comerciais e de servicos instaladas nestas avenidas, bem

como atrasos e inseguranga aos usuarios de 6nibus

Os projetos geométricos do empreendimento serdo desenvolvidos de forma que possibilitem a
circulagdo de Onibus de grande porte, que garantam ou melhorem a capacidade de trafego local, e
as paradas serdo projetadas de modo a permitir a ultrapassagem, minimizando as filas de 6nibus

para embarque e desembarque.

Além disso, a implantacdo dos corredores ira promover conexdes intermodais, por meio de
equipamentos que permitam e incentivem a integracdo com outros modos de transportes,

incluindo os sistemas ferroviario, metroviario e cicloviario.

Destaca-se por fim que, para a realizagdo das rampas de acesso as Obras de Arte Especiais — OAE's
dos corredores de 6nibus ndo foram estudadas alternativas locacionais, uma vez que seu objetivo
é melhorar o trafego de veiculos nas principais vias da regidgo, bem como proporcionar melhoria

nas condicOes de transporte publico nestas vias.
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MODELO DE FINANCIAMENTO E INVESTIMENTOS

A implantagd@o dos corredores consta do Plano Plurianual 2022-2025, conforme disposto na Lei n°
17.729, de 28 de dezembro de 2021. De acordo com os anexos da referida lei, com o objetivo de
aprimorar a utilizacdo dos recursos do Fundo Municipal de Desenvolvimento Urbano - FUNDURB,
acrescenta-se o valor total R$ 350 milhdes nas rubricas de receitas de Outorga Onerosa, ficando
autorizada as alteracdes nos anexos contidos PPA 2022-2025, a fim de refletir as modificacbes
propostas, dentre as quais esta a ampliacdo das dotacdes com objetivo de promover a melhoria da
mobilidade na cidade, incluindo melhorias na infraestrutura de transporte publico e

caminhabilidade. Tais recursos englobam, ente outras, as seguintes a¢oes:

e Intervencdes no Sistema Viario;
e Intervencgdes na area de Mobilidade Urbana;
e Recuperagao e reforco de Obras de Arte Especiais — OAE;

e Implantacdo de novos Corredores de Onibus.

CRONOGRAMA

Para os corredores Miguel Yunes e Sabara, o periodo de obras previsto é de 18 meses. Ja para o

corredor Norte-Sul, o cronograma prevé 30 meses de obras,PARA CADA IOTE.

QUADRO 4: CRONOGRAMA FiSICO - CORREDOR MIGUEL YUNES

CORREDOR MIGUEL YUNES

Elaboracéo de Projeto (As Built)
Mobilizag&o e Desmobilizag&o
Instalacdo e manutencao de canteiro de obras
Desvio de Trafego

Manejo e Supressao Arbérea
Terraplenagem/Demoli¢des/ Rem. Interferéncias
Drenagem

Controle Tecnoldgico

Obras de Arte Especiais - OAE

Estruturas de Abrigos e Contengdes
Pavimentacéao

Sistemas Eletronicos - Tl

Arquitetura

lluminag&o Publica

Sinalizagao e Seguranca

Informacéo ao Usuério

Paisagismo

Limpeza
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QUADRO 5: CRONOGRAMA FISICO - CORREDOR SABARA

CORREDOR SABARA

Elaboracéo do Projeto (As Built)
Mobilizagcdo e Desmobilizagao
Instalag&@o de canteiro de obras
Desvio de Trafego

Manejo e Supressédo Arborea
Terraplenagem/Demolicdes/ Rem. Interferéncias
Drenagem

Controle Tecnolégico

Estruturas de Abrigos e Contencdes
Pavimentagéo

Sistemas Eletrodnicos

Arquitetura

lluminagéo Publica

Sinalizagéo e Seguranga

Informagé&o ao Usuério

Paisagismo

Limpeza

QUADRO 6: CRONOGRAMA FiSICO - CORREDOR NORTE-SUL -LOTE 1

MES
12 3 45 6 78 9101112 13/14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24|25 26 27 28|29 30

CORREDOR NORTE SUL - LOTE 1

Elaboracéo de Projeto (Executivo e As Built)
Mobilizacao e Desmobilizagéo
Instalagdo/Manutencédo de canteiro de obras
Desvio de Trafego

Manejo Arboreo
Terraplenagem/Demoli¢des/Rem. Interferéncias
Drenagem

Pavimentacéo

Controle Tecnolégico

Contengoes

Estruturas de Passarelas, Acessos e Abrigos
Obras de Arte Especiais -OAE

Hidraulica

Eletrica

Sistemas Eletronicos
Arquitetura

lluminag&o Publica
Sinalizagao e Seguranga
Equipamentos Mecanicos
Informag&o ao usuério
Paisagismo

Limpeza
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QUADRO 7: CRONOGRAMA FISICO - CORREDOR NORTE-SUL -LOTE 1

CORREDOR NORTE SUL - LOTE 2

Elaboracéo de Projeto (Executivo e As Built)

Mobilizacao e Desmobilizagéo

MES

1 2/3|/4 5 6 7 8|9 1011121314 1516 17 18 19 20 21 22 2324|2526 27 28 29|30

Instalagdo/Manutencéo de canteiro de obras

Desvio de Trafego

Manejo Arboreo

Terraplenagem/Demoli¢cdes/Rem. Interferéncias

Drenagem

Enterramento de Rede

Pavimentacao

Controle Tecnolégico

Contengdes

Estruturas de Passarelas, Acessos e Abrigos

Obras de Arte Especiais -OAE

Hidraulica

Eletrica

Sistemas Eletronicos

Arquitetura

lluminag&o Publica

Sinalizacao e Seguranca

Equipamentos Mecanicos

Informag&o ao usuério

Paisagismo

Limpeza
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3.0 Diagnodstico Ambiental

O diagndstico ambiental tem como objetivo fornecer um quadro amplo sobre as caracteristicas
socioambientais do entorno dos corredores, auxiliando a identificagdo e avaliacdo dos possiveis
impactos decorrentes de sua implantacdo. Os itens a seguir apresentam os critérios utilizados para
a definicdo dos recortes de analise (areas de influéncia) e um resumo das principais informacdes de
diagnostico para os meios fisico, bidtico e socioecondmico, de modo a ilustrar as principais

caracteristicas da regiao.
AREAS DE INFLUENCIA

As Areas de Influéncia — Al consistem no espaco geografico a ser direta ou indiretamente afetado
pelo impactos ambientais gerados nas fases de planejamento, implantacdao e operacao do

empreendimento, abrangendo de forma distinta os meios fisico, bidtico e socioeconémico.

Podem ser demarcadas geograficamente considerando limites fisicos tais como avenidas, cursos
d'agua e bacias hidrograficas ou limites administrativos, como distritos, subprefeituras ou fronteiras

municipais.
As areas de influéncia dos corredores sdo divididas em trés niveis:

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All): area sujeita aos impactos difusos do empreendimento, ou
seja, aquela onde os impactos provenientes da implantacdo e operacao se fazem sentir de maneira

indireta e com menor intensidade em relagdo a Area de Influéncia Direta - AID.

e All DO MEIO FiSICO: para a delimitacio da area de influéncia indireta para o meio fisico,
foi considerada a Sub-bacia Penha-Pinheiros, umas das seis sub-bacias que formam a Bacia
Hidrografica do Rio Tieté, e que ocupa quase a totalidade do municipio de Sao Paulo,
incluindo a zona central e parte da zona sul.

e All DO MEIO BIOTICO: para a delimitacio da &rea de influéncia indireta para o meio biético,
foram considerados os limites geograficos das 19 (dezenove) microbacias hidrograficas do
municipio de Sao Paulo interceptadas pelo tragado dos corredores.

e All DO MEIO SOCIOECONOMICO: para a delimitacio da area de influéncia indireta do
meio socioecondmico foram selecionados 20 (vinte) subdistritos interceptados pelo
tracados dos corredores, sendo 3 (trés) pertencentes a Subprefeituras de Capela do Socorro,
2 (dois) a Subprefeitura de Cidade Ademar, 1 (um) a Subprefeitura de Jabaquara, 3 (trés) a
Subprefeitura de Santo Amaro, 8 (oito) a Subprefeitura da Sé, e 3(trés) a Subprefeitura de

Vila Mariana.
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AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID): 4rea sujeita aos impactos diretos provenientes da
implantacao e operacao do empreendimento.

AID DO MEIO FiSICO: Para definicdo das bacias hidrograficas que compdem a area de
influéncia direta do meio fisico, foram identificadas 11 (onze) sub-bacias de alguns dos
principais corregos das regides central e sul municipio, e 04 (quatro) areas de contribuicao
correspondentes, que integram a regido de implantacao do empreendimento.

AID DO MEIO BIOTICO: A area de influéncia direta do meio biético abrange cerca de 500
metros de cada lado dos corredores, considerando os impactos pontuais advindos da
implantacdo dos empreendimentos e possiveis impactos relacionados a alteracdo da
dinamica do entorno na fase de operacdo. Essa delimitagdo leva em conta que a fauna e a
vegetacdo sdo caracteristicas de areas urbanas e os impactos da supressdo tendem a ser

sentidos nas areas de intervencdo e em suas imediacoes diretas.
AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA):

A area diretamente afetada é considerada a mesma para os meios fisico, bidtico e antrépico e

corresponde a faixa de dominio do empreendimento, bem como areas de apoio necessarias a sua

implantacao.
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DIAGNOSTICO DO MEIO FiSICO
CLIMA

O clima predominante no Estado de Sao Paulo é do tipo tropical, caracterizado pela presenga de
um periodo seco (inverno), sob influéncia predominante dos sistemas polares e um periodo
chuvoso (verao), influenciado pelos sistemas tropicais. A média da temperatura anual conserva-se

acima 22°C e a precipitacdo anual média varia entre 1.200mm e 1.500 mm.

Na cidade de Sao Paulo, as temperaturas sdo aumentadas principalmente pelo efeito das ilhas de
calor urbano (ICU), que sdo ocasionadas pela poluicdo atmosférica, poucas areas verdes e a alta
concentragdo de edificios. A temperatura média no Municipio de Sdo Paulo normalmente varia
entre 17,2°C em julho e 23,5°C em fevereiro, porém é observado um aumento ao longo dos anos,

em todos 0s meses.

As chuvas sao concentradas nos meses de outubro a marco a abril com maior intensidade no més
de janeiro. O periodo mais seco fica entre maio e agosto. A figura a seguir apresenta a evolugado da
média mensal dos indices pluviométricos agrupados em periodos de 30 anos (1933-1960, 1961-
1990 e 1991-2020) e também apresenta a média climatologica (1933-2022) distribuidos pelos 12

meses.
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FIGURA 11: EVOLUCAO DA MEDIA MENSAL DA PRECIPITACAO PLUVIOMETRICA (MM), PERIODO DE 30 ANOS E MEDIA
CLIMATOLOGICA (1933-2022), MUNICIiPIO DE SAO PAULO
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(Adaptado de Instituto Astronomico e Geofisico — USP — Estacdo do IAG (Agua Funda) / SMUL/Geoinfo.
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Os ventos ocorrem em praticamente todas as dire¢des, com velocidade se mantendo entre 0,5 e
até maior do que 3,5m/s. Essas variacdes foram observadas na regido de Interlagos, Santo Amaro,

Santana, Ibirapuera e Mooca, conforme ilustra figura a seguir.
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FIGURA 12: ROSAS DE VENTOS OBTIDAS PELAS ESTACOES METEOROLOGICAS DA REDE AUTOMATICA DE MONITORAMENTO
DA CETESB, PERIODO DE 2010 A 2012 (CETESB, 2013)

A umidade relativa do ar tem indices elevado na maior parte dos anos sendo que més de agosto
detém menor taxa de 68,2%.
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GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

A Area de Influéncia Indireta (All) situa-se nas formacdes geoldgicas do Complexo Embu (4rea
sujeita a ocorréncias de escorregamentos), Grupo Serra do Itaberaba (composto por rochas
sedimentares e metamorficas), Formacao Resende e Depositos Aluviares (composta por rochas de

argila e areia e baixa potencialidade de escorregamentos e baixa elevacao do tereno).

Abrange grande parte dos dominios de relevos presentes na bacia de Sdo Paulo, destacando-se os

terrenos de Colinas, Morrotes, Planicies e Terracos Fluviais.

Ja na Area de Influéncia Direta (AID) o relevo é caracterizado por mais suave com terrenos de
colinas e alternancias de planicies. Devido o terreno ser colinoso chuvas intensas podera criar areas

de inundagdes em torno do empreendimento.

A configuracgdo de relevos suaves forma, na AID, a predominancia de baixos declives. A declividade
média da AID apresenta aproximadamente o valor de 2,5%. considera os relevos de colinas com
baixa potencialidade para a ocorréncia de escorregamentos. Em algumas por¢des isoladas dos

morrotes a declividade chega a 15-20%, podendo alcancar grau moderado de escorregamento.

A AID abrange em seu interior principalmente os sedimentos da era cenozoica (formagdo Resende)

e do periodo Quaternario, as formacdes do Complexo Embu.

Na Area de Influéncia Direta (ADA) no Corredor Sabara e Miguel Yunes além dessas estruturas,
apresentam rochas sedimentares que em sua composicao tem areia em relevo composto por
colinas e planicies aluviais. Com relacao a pedologia, os solos originarios tém grande transformacéo

em fung¢do da urbanizacdo com caracteristica do tipo latossolo em toda a ADA.

No geral as cotas mais altas da ADA sdo verificadas somente no corredor Norte-Sul, iniciando na
Liberdade, Vila Mariana, Saude, Campo Belo e Santo Amaro, onde variam de 775 a 819 metros
caracterizando assim em relevos colinosos enquanto que nos outros dois corredores embora os

terrenos sao elevados a amplitude altimétrica é menor.

Foram detectas areas sujeitas a alagamentos ao longo das vias do empreendimento. Em Miguel
Yunes tem nove ocorréncias, Sabara 28 e Norte/Sul 22, registradas pela Defesa Civil nos ultimos
dez anos. E importante destacar o Vale do Anhangabai localizado no corredor Norte/Sul, como um

ponto importante dessas ocorréncias.

No corredor Sabara verifica-se a presenca de sedimentos mistos no inicio do sistema viario até o
cruzamento com a avenida Miguel Yunes. Posteriormente pela Avenida Nossa Senhora do Sabara

é encontrado areas de planicies fluviais, sedimentos do periodo terciario, locais sujeitos a inundagao
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e um bota fora. As areas de inundagdo estdo na intersecdo com a Avenida Interlagos e outra na rua

Borba Gato, o cemitério na rua Carlos Gomes e o bota fora na esquina com a rua Zike Tuma.

No corredor Miguel Yunes as planicies e a terra mole estdo na Avenida Nac¢des Unidas enquanto
que somente as planicies percorrem o trecho da Avenida Miguel Yunes. Ndo ocorrem pontos de
escorregamento e desmoronamento na ADA do empreendimento. Com relagdo a Geotecnia o
quadro a seguir apresenta com detalhes a caraterizagcdo do solo e seus problemas que podem vir

a ocorrer.

QUADRO 8: RELAGCAO DAS PRINCIPAIS FEICOES DA GEOTECNIA DA ADA

Feicao Incidéncia | Caracterizacdo Problemas existentes/previstos

Apresenta um horizonte superficial de
textura  argilosa, de coloracdo

avermelhada, bem laterizado. Esta .
) ) ) A depender da declividade do terreno:
camada é conhecida como “argila o
Em solo superficial:
porosa". Eventualmente apresenta ) o
) . ) ] recalque na camada mais superficial
crostas limoniticas. Inclui as "argilas . .
. ] de argila porosa. dificuldades de
rijas vermelhas". O horizonte (camada) B ] .
) escavacdo devido a presenca de
mais profundo tem textura ) .
i . crostas limoniticas;
predominantemente argilosa, bastante | o
) B .| instabilizacdo de  paredes de
coesa, com intercalagdes  mais ~ o
B ; ) escavagdo em presenca de lencdis
arenosas; a coloragdo ¢é variada
suspensos.
(avermelhada, amarelada, }
. . Em sedimentos:
esbranquigada, as vezes esverdeada). . i
erosao interna/solapamento/
Localmente observa-se uma camada

Sedimentos terciarios

escorregamento em taludes de corte
arenosa na base desse pacote . o
altos, interceptando lengois d'agua

Corredores Norte/Sul e Sabara

sedimentar, sustentando um relevo
) ) o suspensos;
colinoso de baixas declividades com B
) ] dificuldade de escavacao n.
raros  trechos mais declivosos. =
» ) . dificuldade no uso deste solo em
Apresenta lencdis d'agua isolados, o o
. . aterros devido a elevada consisténcia
dentro de intercalagdo arenosas no -
] o o e plasticidade.
horizonte inferior, e surgéncias

superficiais de 4gua em pontos

isolados.
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Feicdo

Incidéncia

Caracterizacao

Problemas existentes/previstos

Macico misto

icie aluvial

Plan

Sabara e Miguel Yunes

Miguel Yunes, Sabara e Norte/Sul

Combinam algumas das caracteristicas
de xistos e de granitos, observando-se,
em geral, um solo superficial de bom
comportamento frente ‘a erosao,
porém com solo de alteracdo bastante
suscetivel nas porcdes graniticas. Esses
solos nao desenvolvem matacdes.

Sao encontrados em toda zona sul do
municipio, apresentando solo
superficial de textura argilosa a argilo-
siltosa com espessura de 1 a 1,5m.

O solo de alteragdo tem espessura de
dezenas de metros e textura silto-
arenosa a arenosa, sendo proveniente
em sua grande maioria de rochas
migmatiticas.

fundo de

declividades inferiores a 5% portanto

Areas de vale com
praticamente planas. Seus solos sao
constituidos por sedimentos
inconsolidados  de  granulometria
variavel, predominantemente argilosos
e de espessura variavel, nivel de agua
aflorante. Nota-se a

raso, quase

presenca de argilas moles e
compressiveis; propensdo a recalques
excessivos ou diferenciais com
danificacdo de edificagdes e redes de
infraestrutura além de danificacdo
sistematica dos pavimentos Vviarios
devido a baixa capacidade de suporte,
adensamento das argilas e
rebaixamento do nivel d'agua.

Apresentam cotas mais baixas em
relacio ao entorno. Sdo areas de
acumulacao de detritos e sedimentos,

quando ha inundagodes.

Erosdo acelerada, acentuada nos veios
e bolsées de composicdo pegmatitica
e arenosa, que pode evoluir para
ravinas profundas, facilitadas pela
xistosidade, nas declividades
superiores a 25%.

A erosdo instalada nos pegmatitos
induzir

pode escorregamentos ou

queda de blocos.

areas mais sujeitas a inundacoes,

alagamentos e ou depdsitos de
detritos ou sedimentos.

recalques muito pronunciados em
funcdo do adensamento de solos
moles, por sobrecarga ou
rebaixamento do nivel d'agua. ruptura
de aterros construidos sobre este solo,
devido a sobrecargas.

dificuldade de implantacdo de formas
de disposicdo local de efluentes
domésticos devido a proximidade do

nivel d"agua.

Fonte: Relatério da Carta Geotécnica do Municipio de Sdo Paulo.
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Areas de apoio/canteiros de obras

Durante a fase de implantagdo do empreendimento os residuos das obras bem como a guarda de
materiais de construgdo e apoio aos trabalhadores deverdo ser alocados em canteiros de obras. A

localizacdo destes em cada corredor é detalhada a sequir:

e Miguel Yunes: sdo duas localizagdes possiveis, sendo uma na avenida das Nacdes Unidas e
outra na Marginal Pinheiros, ambos em espaco central das vias.

e Sabara: os canteiros estao distantes e fora da via do corredor, um localizado na rua Tabaré
e outro na rua do Mar Paulista.

e Norte-Sul: os canteiros estdo préximos da avenida 23 de Maio. O primeiro na Praca Carlos

Gomes perto do inicio do corredor e outro junto ao Obelisco do Ibirapuera
RECURSOS HiDRICOS

A Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento esta situada na Unidade de
Gerenciamento de Recursos Hidrico da Bacia Hidrografica do Alto Tieté — UGRHI-06, subordinada
ao Comité de Bacias Hidrograficas do Alto Tieté e ao Subcomité de Bacias Hidrograficas Pinheiros-
Pirapora. Na parte subterranea encontra-se os aquiferos Pré-Cambriano ou Cristalino e Sdo Paulo.
O primeiro é constituido de rochas de origem magmatica (lava de vulcdes) e metamorficas

(constituidas por argilas).

Os rios presentes na All, em sua maioria classe 4, podem ser destinados a navegacao e a harmonia
paisagistica, indicando a baixa qualidade das aguas e configurando, portanto, sua limitacdo ao
abastecimento de usos domésticos ou atividades agricolas e industriais apresentado no mostra a
distribuicdo das Classes de enquadramento Hidrico na All do empreendimento. O quadro a seguir

mostra os rios e suas respectivas classes.
QUADRO 9: ENQUADRAMENTO HIDRICO DA SUB-BACIA PENHA-PINHEIROS

Rios Classe
Tieté 4
Cabugu de Baixo 4e1
Cabucu de Cima 4
Tamanduatei 4
Aricanduva 4
Mooca 4
Pinheiros 4
Pirajucara 4
Jaguaré 4

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL | RIMA 37



Em toda a extensdo na Sub-bacia Penha Pinheiros existem ao todo 15 Microbacias Hidrograficas
que interceptam todo o empreendimento. Os cursos d'agua interceptados eplo empreendimento

e, portanto, pertencentes & Area de Influéncia Direta (AID) sio listados a sequir.

QUADRO 10: RELACAO DAS MICROBACIAS DE PENHA PINHEIROS NA AREA DO EMPREENDIMENTO

Microbacias Hidrograficas

MB-01 Usina Piratininga

MB-02 Area de Contribuicio Direta de Escoamento Difuso - Pedreira/Olaria
MB-03 Cérrego Pedreira

MB-04 Area de Contribuicio Direta de Escoamento Difuso - Olaria/Zavuvus
MB-05 Cérrego Olaria

MB-06 Area de Contribuicdo Direta de Escoamento Difuso - Zavuvus/Poli
MB-07 Cérrego Zavuvus

MB-08 Corrego Poli

MB-09 Area de Contribuicio Direta de Escoamento Difuso - Poli/Maria Joaquina
MB-10 Corrego Cordeiro

MB-11 Cérrego Agua Espraiada

MB-12 Cérrego da Traicdo

MB-13 Cérrego Uberaba

MB-14 Corrego do Sapateiro

MB-15 Cérrego Anhangabau

Quanto a qualidade das aguas presentes nos aquiferos da AID o nivel potavel dos aquiferos é de
regular a boa, embora nos ultimos 5 anos tenha sido detectada a presenga de algumas substancias

toxicas.
Na Area Diretamente Afetada (ADA) os Recursos Hidricos presentes sao.

e Corredor Miguel Yunes: Corrego Poli, Zavuvu, Olaria e Pedreiras
e Corredor Sabara: Cérrego Pedreiras, Olaria, Campo Grande, Zavuvu e Poli.
e Corredor Norte/Sul: Cérrego Anhangabal, Itororé, Boa Vista, Sapateiro, Aguas Espraiadas,

Paraguai, Traicao, Invernada e Cordeiro.

Os corregos inseridos na ADA dos corredores sao elencados nos quadros a seguir.
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QUADRO 11: CURSOS D'AGIA NO CORREDOR MIGUEL YUNES

Curso d’agua Descricao

Cérrego Poli

Constitui-se em um corrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e
encontra-se na AID sendo que somente intercepta na ADA na rua Moacir Padilha

com a Avenida das Nacdes Unidas.

Cérrego Zavuvu

Constitui-se em um corrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e
encontra-se na AID sendo que somente intercepta na ADA na Avenida Octalles

Marcondes Ferreira com a Avenida das Nacdes Unidas.

Cérrego Olaria

Constitui-se em um corrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e
encontra-se na AID sendo que somente intercepta na ADA na Avenida Interlagos

com a Avenida Miguel Yunes.

Cérrego Pedreiras

Constitui-se em um corrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e
encontra-se na AID sendo que somente intercepta na ADA na avenida Miguel
Yunes no trecho de brejo ao final do corredor esquina com a avenida Nossa

Senhora do Sabara.

QUADRO 12: CURSOS D'AGIA NO CORREDOR SABARA

Curso d’agua

Descricao

Corrego Pedreiras

Constitui-se em um cérrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e encontra-
se na AID sendo que somente intercepta na ADA no trecho apds o cruzamento

inicial para a avenida Miguel Yunes.

Corrego Olaria

Constitui-se em um cérrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e encontra-
se na AID sendo que somente intercepta na ADA no trecho ad Avenida Interlagos

com Nossa Senhora do Sabara.

Cérrego Campo Grande

Constitui-se em um corrego canalizado que desagua no Rio Zavuvu e encontra-
se na AID sendo que somente intercepta na ADA no trecho da Rua Sobralia com

Nossa Senhora do Sabara.

Corrego Zavuvu

Constitui-se em um cérrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e encontra-
se na AID sendo que somente intercepta na ADA no trecho da Avenida Engenho

Alberto de Zagottis com Nossa Senhora do Sabara.

Cérrego Poli

Constitui-se em um cérrego canalizado que desagua no Rio Pinheiros e encontra-

se na AID sendo que somente intercepta na ADA na rua Borba Gato.
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QUADRO 13: CURSOS D'AGIA NO CORREDOR NORTE SUL

O Corrego Anhangabau é formado pela confluéncia de outros cursos d'agua

Cérrego Anhangabau na ADA proximo ao terminal Bandeira. Canalizado, esse segue para o vale e

desagua na altura do Mercado Municipal.

Constitui-se em um corrego que se encontra na ADA e totalmente
] ; canalizado, percorrendo toda a avenida 23 de maio interceptando e de
Corrego Itorord ) o ) . )
maneira longitudinal o corredor. Sua nascente fica préximo ao Hospital

Beneficéncia Portuguesa a direita da 23 de maio.

Constitui-se em um corrego canalizado e encontra-se na ADA e AID sendo
. . gue sua nascente fica nas proximidades da praca Arquimedes Silva. Na ADA
Cdrrego Boa Vista )
ele segue o trecho do corredor na 23 de maio em um trecho de 1,5 km antes

de chegar no Parque do Ibirapuera.

Constitui-se em um corrego canalizado, na qual alimenta as trés lagoas do
Cérrego do Sapateiro Parque do Ibirapuera. Encontra-se na AID sendo que intercepta na ADA no

viaduto que déa acesso a avenida Ibirapuera.

; ) Constitui-se em um cbrrego canalizado localizado na AID do
Cérrego das Aguas . ]
empreendimento. Intercepta a ADA no trecho do viaduto Onze de Junho.

E formado por dois bracos sendo um correspondente do Uberaba e outro
Cérrego Paraguai das Eguas. Localiza-se na AID e intercepta um trecho da ADA préximo ao

viaduto Onze de Junho.

Constitui-se em um coérrego canalizado e encontra-se na AID sendo que
Cérrego da Traicao somente intercepta na ADA no trecho entre a avenida dos Bandeirantes

préximo ao aeroporto de Congonhas.

Constitui-se em um corrego canalizado e encontra-se na AID do
Cérrego Invernada empreendimento. Intercepta o corredor da ADA na Avenida Washington

Luis em frente ao estacionamento do aeroporto.

Constitui-se em um corrego canalizado e encontra-se na AID e ADA do
empreendimento. Intercepta o corredor da ADA na Avenida Washington
Cérrego Agua Espraiada Luis com a via Jornalista Roberto Marinho se estendendo de maneira
longitudinal com aproximadamente 280 metros de extensdo em trecho

viario do corredor.

Constitui-se em um corrego canalizado e encontra-se na AID e ADA do
] . empreendimento. Na ADA intercepta a Washington Luis com a avenida
Cérrego Cordeiro . o i o
Professor Vicente Rao e o curso d’agua mantém na margem da direita do

corredor de maneira longitudinal por 184 metros.
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Os alagamentos, atrelados a causas naturais, como as chuvas, ocupacao indevida das margens dos
rios entre outras, sdo grandes questdes enfrentadas pela PMSP. Na Area Diretamente Afetada pelos
trés corredores, ha pontos de ocorréncias registradas de alagamentos, alguns apresentados no
registro fotografico a seguir, como é o caso do Vale do Anhangabad, presente no corredor Norte-

Sul, que merecem atencao do governo e da populacao.

FIGURA 13: CORREDOR MIGUEL YUNES EM TRECHO QUE FIGURA 14: CORREDOR SABARA EM TRECHO QUE
APRESENTA OCORRENCIA DE ALAGAMENTOS APRESENTA OCORRENCIA DE ALAGAMENTOS

FIGURA 15: CORREDOR NORTE-SUL EM TRECHO QUE APRESENTA
OCORRENCIA DE ALAGAMENTOS
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NiVEIS DE RUIDO E VIBRAGCOES

O som é tipo de ruido propagado pelo empreendimento e mensurado através dos niveis de pressao
sonora, frequéncias, ponderacao em frequéncia, e poluigdo sonora. As vibracdes se propagam nas
estruturas solidas tais como: solo, paredes e edificagdes. As principais fontes dessas vibracdes sao
o trafego de veiculos, trens, metrd, maquinarios principalmente tratores, britadeiras e

retroescavadeiras.

Para medicao dos niveis de ruidos foram selecionados alguns pontos para medi¢do, na Area de

Influéncia Direta (AID) de cada corredor.

O trajeto geral do Corredor Miguel Yunes, bem como os pontos de monitoramento selecionados
sdo apresentados a seguir, onde foram selecionados 4 pontos de monitoramento de ruido e

vibragdes no corredor Miguel Yunes.
QUADRO 14: CORREDOR MIGUEL YUNES - PONTOS DE MONITORAMENTO, CLASSIFICACOES E LIMITES DE RUIDO E VIBRACOES

Zoneamento Nivel Critério de

Classificagdo  Nivel Critério de Avaliagio Classificacdo DD Limites de velocidade de vibragdo

L. Avaliaco - Lei 16402 - ) N
Referéncia Turno Leitegop AP0 L1402 ABNTNBR101S1 -ABNTNER10151-dB(A)  215/2007/E de particula - pico (mm/s)
Av. das Nagbes Diurno 60 Area mista, com 60 Area mista, com 04
po1 Unidas, 20727 Vespertino 55 Vm::;?n?;:t:ir:;al e 60 vocagio comercial 04
Noturno ZEM 50 55 e inistrativa 0,3
Av. das Nagbes Diurno &5 Area mista, com 60 Area mista, com 04
P02 " ¢ Vespertino 60 vocagéo comercial e 60 Lo 0.4
Unidas, 22351 administrativa vocagao comercial 4
Noturno ZDE-2 55 55 e inistrativa 0,3
Av. Miuel Yun Diurno 60 Area mista, 55 Area mista, 0,3
P03 ) g:;s unes, Vespertino 55 predominantemente 55 predominantemente 0,3
Noturno M 50 residencial 50 residencial 03
Diurno 60 A 70 o 0,
P04 Qeencaigue Vi rti redomiﬁ::emente b °
Yunes, 1765 espertino 55 Ly industrial 70 predominantemente 05
Noturno zc 50 60 industrial 05

Para monitoramento do corredor Sabara foram considerados 8 pontos, selecionados primeiramente
de acordo com a proximidade a receptores potencialmente criticos (RPCs). Dessa forma os pontos
P01, P03, P06 e P08 sdo localizados proximos a casas de salde e hospitais, sendo eles a Santa Casa
de Misericordia de Santo Amaro, UPA Santo Amaro, Hospital Vidas e UPA Pedreira, respectivamente.
O ponto P02 foi posicionado em frente a instituicdo de ensino Universidade Santo Amaro (UNISA),
também considerada como RPC. Area predominantemente residencial também foi identificada e

avaliada pelo ponto P04.
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QUADRO 15: CORREDOR SABARA - PONTOS DE MONITORAMENTO, CLASSIFICACOES E LIMITES DE RUIDO E VIBRAGOES

Ponto Referéncia Turne Classificacao | imites PDM Classificacao Limites 10151 ) Limites
PDM 10151 Classificacao DD vibracao
Santa Casa de Diurno 60 Arelal ei;a“r:;n;: 50 Area de hospltals, 03
PO1 Santo Amaro - Av. Vespertino ZEU 55 ou de hospitais ou de 50 casas de saide, 0,3
Adolfo Pinheiro, 301 Noturno 50 escolas 45 creches e escolas 03
UNISA - Rua Diurno 60 frea estritamente 50 Areadehospitails, 03
P02  IsabelSchmidt, Vespertino ZEMP 55 oules.dede neia a“i; o"“:e 50 casas de saide, 03
349 Noturno 50 escolas 45 creches e escolas 03
UPA Santo Amaro - Diurno 60 Are.al est.rltlam:ante 50 Area de hospltals, 03
P03 Rua Carlos Gomes, Vespertino M 55 oude ncu? a“i; oun:e 50 casas de saide, 0,3
661 Noturno 50 Iesoomsmlat < 45 creches e escolas 03
Avenida Nossa Diurno 50 Area mista, 55 Area de hospltals, 0.3
P04 Senhora do Vespertino ZEPAM 45 predominantementea 55 casas de salde, 0,3
Sabara, 385 Noturno 40 residencial 50 creches e escolas 03
Avenida Nossa Diurno 60 Area mista, com 60 Area mista, com 0.4
Pos Senhora do Vespertino IC 55 vocacac comercial e 60 vocacao comercial 0,4
Sabara, 1373 Noturno 50 administrativa 55 e administrativa 03
Hospi?al\"idﬁs - Diurno 60 Are.a esilrilamenie 50 Area de hospitals, 03
Avenida Nozsa . residencial urbana .
Po& . Vespertino Ic 55 vy o 50 casas de salde, 0,3
Senhora do Sabara, ou de hospitais ou de creches e escolas
2375 Noturno 50 escolas 45 0.3
Avenida Nossa Diurno 60 Area mista, com 60 Arca mista, com 0.4
Po7 Senhora do Vespertino Zc vocagao comercial e 60 vocacao comercial 0,4
Sabara, 3539 Noturno 50 administrativa 55 e administrativa 03
UPA Pedreira-  Diurno 60 rea estritamente 50 Areadehospitals, 03
P08  RuaAntdniodo Vespertino zc 55 w'e*'dede e 50 casas de saiide, 0,3
Campo Noturno 50 escolas 45 creches e escolas 0.3

O critério de selecdo de pontos de monitoramento para o Corredor Norte-Sul é o mesmo adotado

nos outros dois trechos. As avenidas que receberdo as obras para o corredor dao acesso a diversos

hospitais, considerados neste documento como os principais receptores criticos. As medigdes para

os pontos P04, P05, P06, P07, PO8 e P09 foram tomadas proximas aos hospitais Beneficéncia

Portuguesa, Hospital Rubem Berta, AACD/Hospital Edmundo Vasconcelos, Hospital da Cruz

Vermelha e Hospital Moriah, respectivamente.
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QUADRO 16: PONTOS DE MONITORAMENTO, CLASSIFICACOES E LIMITES DE RUIDO E VIBRAGCOES

Referéncia

Turno

Zoneamento

Nivel Critério de
Avaliacéo - Lei 16402 -

Classificagcao

Nivel Critério de Avaliagio Classificagdo DD Limites de velocidade de vibragio

Lei16402 dB(A) ABNT NBR10151 - ABNT NBR 10151 - dB(A) 215/2007/E de particula - pico (mm/s)
Sindicato dos Diurno 60 Area mista, com 60 Area mista, com 04
PO1 comerciarios - Rua Vespertino zC 55 vocacio comercial e 60 vocacao comercial 0,4
Formosa, 99 Noturno 50 administrativa 55 e administrativa 03
Diurno 60 Area mista, com 60 Area mista, com 0,4
P02 Viaduto Jaceguai Vespertino ZEU 55 vocacao comercial e 60 vocagao comercial 0,4
Noturno 50 administrativa 55 e administrativa 03
a
Vila Itoror6-Rua  Diurno 60 Area mista, 55 Areamista, 03
P03 Maestro Cardim, Vespertino ZEU 55 predominantemente 55 predominantemente 0,3
60 Noturno 50 residencial 50 residencial 03
y
Viaduto Diurno 60 Are.: estrltlambe: S 50 Area de hospitais, 03
P04 Beneficéncia Vespertino ZEU 55 oLe:Ie :::;?t;; o::e 50 casas de saude, 03
Portuguesa NOTITO 50 escolas 45 creches e escolas 03
Préximr aA Diurno 60 Are.: est.rillambe:le 50 Area de hospitais, 0,3
cruzamento Av. . residencial urbana .
P05 Pedro Alvares Cabral Vespertino zc 55 ou de hospitais ou de 50 C:z:z:z s::;le;s 03
e Av. Dante Noturno 50 escolas 45 03
Bazar AACD Diurno 60 f;;:::;:li?b?:: 50 Area de hospitais, 03
P06 Ibirapuera-Rua  Vespertino ZEU 55 L 50 casas de saude, 03
ou de hospitais ou de
Borges Lagoa, 1505 Noturno 50 escolas 45 creches e escolas 03
a
B Atver1|i2dza R;bem Diurno 55 Are.: est.ritlambean te 50 Area de hospitais, 0,3
PO7 erta, 122 0 (Proximo Vespertino ZCOR-3 50 residencial urbana 50 casas de saiide, 03
ao hospital Rubem ou de hospitais ou de creches e escolas
Berta) Noturno 45 escolas 45 0,3
Hospital da Cruz Diurno 60 Area estritamente 50 Area de hospitais, 0,3
PO8 Vermelha Brasileira - Vespertino M 55 residencial urbana 50 Y gy ’ 03
Avenida Moreira pert ou de hospitais ou de CEETE0 escola’s ”
Guimaraes, 699 Noturno 50 escolas 45 0,3
I;ospi.tdal I\;Ioria.h - Diurno 60 Are:: est'ritlam::te 50 frea de hospitais, 03
P09 Venicaniored - yespertino  ZEUP 55 residencla urbana 50 casas de saide, 03
Guimaraes x Rua ou de hospitais ou de creches e escolas
Miruna Noturno 50 escolas 45 0,3
Memorial 17 de julho -~ Diurno 60 Areamista, 55 Areamista, 03
P10 RuaBaronesade  Vespertino ZEUP 55 predominantemente 55 predominantemente 0,3
Bela Vista Noturno 50 residencial 50 residencial 03
h
Avenida Diurno 55 Area mista, com 60 Area mista, com 04
P11 Washington Luis, Vespertino ZCOR-3 50 vocagéo comercial e 60 vocagao comercial 0,4
2737 - Brooklin Noturno 45 administrativa 55 e administrativa 03

QUALIDADE DO AR

Os fatores de qualidade de ar estdo condicionados a relacdo geografica entre os aspectos naturais,

como meteorologicos e topograficos e a dinamica da esfera politica socioeconémica, sobre a

intensidade das emissdes de poluentes atmosféricos de origem industrial e dos meios de transporte

a combustao.

Durante os meses de inverno, estacdo mais seca, dificulta-se a dispersdo de alguns tipos de

poluentes, predominando nas massas de ar a concentracdo de mondxido de carbono, material

particulado e dioxido de enxofre, configurando o parametro de piora na qualidade.

Em contrapartida, nas estacdes mais Umidas e de maior incidéncia solar, 0 0zénio apresenta maior

concentragdo dada a intensidade da luz solar que contribui para a propagacao deste elemento na

qualidade do ar.
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Para o diagndstico da qualidade do ar foram utilizados dados das estacdes de monitoramento da
CETESB mais préoximas ao empreendimento nos seguintes locais: Santana, Ibirapuera, Congonhas e
Santo Amaro. As principais fontes de emissao de material particulado para a atmosfera sao: veiculos
automotores, processos industriais, queima de biomassa, ressuspensdo de poeira do solo, entre

outros.

Os resultados mostraram que o monéxido de carbono (CO) assim como o Dioxido de enxofre (SO2)
vem diminuindo nos Ultimos 20 anos. Portanto os padrées da qualidade do ar para o
empreendimento varia de regular para boa sendo que o 0z6nio ainda é encontrado com nivel mais

elevado.

Mas, vale ressaltar que, apesar do aumento da frota de veiculos ao longo dos anos, as
concentragdes atuais sdo menores que as observadas na década de 2000, principalmente devido a
reducdo das emissdes dos veiculos leves novos, em atendimento aos limites cada vez mais rigidos
do PROCONVE e do Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Motociclos e Veiculos Similares
(PROMOT), associada a renovacao da frota existente. Essa queda, que foi mais acentuada no inicio

da década de 2000, tem se dado de maneira mais lenta nos ultimos anos.

A figura a seguir apresenta a evolucdo das médias moveis de trés anos, obtidas para as estacdes da
RMSP, calculada a partir das medias anuais das concentracdes maximas diarias (média de 8 horas)
de CO, considerando a base de estacdes com monitoramento anual representativo, sendo que 90%
das estagdes consideradas apresentaram média movel de trés anos abaixo do valor apresentado

no grafico.

CO (ppm)
(Y]

Percentis 10/90  —@—Maédia Mdvel (3 Anos)

FIGURA 16: EVOLUCAO DAS MEDIAS MOVEIS MONOXIDO DE CARBONO (CO) EM MG/M3 (2000-2021)
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A analisando as informacdes levantadas para o desenvolvimento desse estudo da qualidade do ar
na Area de Influéncia Direta (AID), é possivel verificar que o intenso trafego de veiculos, nas

principais avenidas de interesse para esse estudo, é a principal fonte de emissdes.

Destaca-se que a regido apresenta qualidade do ar de regular a boa, atendendo os PQAR, porém o
ozonio, poluente secundario, ainda se encontra em niveis acima do padrdo de qualidade do ar, cuja
origem pode ser tanto das atividades na regido, quanto gerado a partir de poluentes emitidos em
outras areas da Regido Metropolitana de Sdo Paulo — RMSP e que se apresenta, atualmente, como

o principal problema de qualidade do ar na metrépole como um todo.

Destaca-se que a restricao de atividades determinada pela Pandemia de Covid-19, resultou em
reducdo das emissdes de poluentes, derivada sobretudo da diminuicdo do trafego de veiculos na
Regido Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP), de acordo com o Relatério de Qualidade do AR 2022,
emitido pela CETESB.

AREAS CONTAMINADAS

A implantacdo dos Corredores Miguel Yunes, Sabara e Norte-Sul demandara a movimentacao de
solo nas frentes de obras e a possivel interceptacdo do lengol freatico. Desta forma, uma eventual
interferéncia com uma area contaminada podera incorrer em manejos especiais na fase de obra,
tais como segregacdo e destinacdo dos solos de bota-fora (aterro sanitario ou industrial),

tratamento das aguas provenientes do rebaixamento dos lencgois freaticos.

De forma a caracterizar as areas pertencentes a ADA e AID, no contexto de identificar Areas com
Potencial de Contaminacao, Areas com Suspeita de Contaminagdo e Areas Contaminadas, foram

realizados os seguintes levantamentos:

e Historico de Uso e Ocupacdo na ADA: levantamento de documentos pertinentes ao
diagndstico ambiental, de forma a caracterizar o uso e ocupacdo da ADA, bem como,
identificar o historico instituicdes e érgaos de fiscalizacdo ambiental.

e Consultas aos bancos de dados das Instituicoes Ambientais: pesquisas realizadas na base
de dados da Companhia Ambiental do Estado de Sédo Paulo (CETESB), referente ao
Gerenciamento de Areas Contaminadas no Estado de S&o Paulo e ao Sistema de Fontes de
Poluicdo - SIPOL, para identificacdo das atividades licenciadas na ADA. Consultas realizadas
na base de dados da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, com destaque para o Grupo Técnico
de Areas Contaminadas (GTAQ), pertencente a Secretaria do Verde e Meio Ambiente de Sao
Paulo, que indica as Areas Contaminadas e Reabilitadas no municipio de Sao Paulo, e
consulta ao Sistema Sao Paulo Mais Facil, para identificacdo de restricGes de usos na ADA.
Foram realizadas consultas na Junta Comercial do Estado de S&o Paulo (JUCESP), para
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identificacdo das empresas com inscricdes no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ),
localizadas na ADA.

¢ Inspecao Técnica: De forma a caracterizar e confirmar as informagdes obtidas durante o
levantamento de documentacdo e consultas as instituicdes ambientais pertinentes, bem
como obter novas informagdes primarias, foi realizada inspecao técnica ambiental nas
futuras areas de implantacdo dos Corredores, com o levantamento e caracterizagdo da
situagdo do uso atual, com énfase na identificacdo de areas

O levantamento indicou a ocorréncia de 46 areas contaminadas na Area de Influéncia Direta (AID)
do Corredor Miguel Yunes, que corresponde ao entorno imediato (raio de 500 metros), porém
desse total 11 areas, indicam contaminagdo da dgua subterranea fora dos terrenos.

No corredor Sabara pesquisa indicou a ocorréncia de 38 areas contaminadas no entorno imediato
(raio de 500 metros), porém desse total 3 areas indicam contaminagdo da agua subterranea fora

dos terrenos.

Ja no corredor Norte-Sul foi detectado a ocorréncia de 66 areas contaminadas no entorno da area
de implantagdo (raio de 500 metros), porém desse total 11 areas indicam contaminacdo da agua

subterranea fora dos terrenos.

A seguir sdo apresentadas imagens ilustrativas de alguns dos locais cadastrados com contaminagao

na Area Diretamente Afetada pelos trés corredores.

Corredor Miguel Yunes - Corredor Sabara - Auto Posto de Corredor Norte-Sul — Auto porto
Businesspark Servicos de servico

Corredor Miguel Yunes - Indistria  Corredor Sabara - Santa Casa de Corredor Norte-Sul — Auto porto
Misericordia de Santo Amaro de servico

FIGURA 17: IMOVEIS NA ADA CADASTRADOS COM CONTAMINACAO NA ADA
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DIAGNOSTICO DO MEIO BIOTICO

VEGETACAO

O municipio de Sdo Paulo esta inserido no dominio do Bioma Mata Atlantica, na regido com
predominancia de ambientes de florestas ombrofilas densas, caracterizadas por elevada riqueza,
composicao floristica perenifélia e que se distribui ao longo de toda a faixa costeira do Brasil, até
cerca de 1.000 m de altitude (FUNDACAO SOS MATA ATLANTICA, 1998).

No entanto, essa cobertura vegetal original encontra-se atualmente bastante alterada. Mesmo
considerando o longo processo histérico de ocupacdes e intervengdo antrdpicas desde o século
XVI, a maior parte da cobertura florestal da cidade foi perdida em meados do século XIX, com a
expansdo da cultura cafeeira na regido, que gerou uma forte demanda por areas de cultivo, assim
como a rapida expansao da mancha urbana. Com o declinio da cultura cafeeira, foram abandonadas
grandes extensdes de areas de cultivo nas porcdes limitrofes do municipio, o que propiciou o
estabelecimento de densas manchas de vegetacao florestal secundaria, que atualmente constituem
a maior parte da cobertura florestal do municipio, nos extremos norte e sul da cidade (MANTOVANI,
2000).

Com isso, a vegetacdo florestal da cidade esta
representada quase que exclusivamente por
remanescentes de formacdo secundaria, ou seja,
que sofreram algum tipo de alteragado antrdpica ao
longo do intenso e historico processo de

ocupagao do territério.

Segundo o Mapeamento Digital da Cobertura
Vegetal no Municipio de Sao Paulo (SVMA, 2020),
a cidade de Sdo Paulo abriga 736,99 km? de

cobertura vegetal, o que corresponde a 48,18% do

MUNICIPIO DE SAO PAULO
Mapeamento da Cobertura Vegetal

B Cobertura vegetal
Represas e massas d'agua

territério do municipio. No entanto, mesmo que

[ Limite municipal
parcela significativa do territério seja coberta por
vegetacdo florestal nativa, é notavel o enorme
desequilibrio nessa distribuicdo de remanescentes
de vegetacdo nativa na cidade, conforme ilustra a
figura ao lado 05 10k

FIGURA 18: DISTRIBUICAO DA COBERTURA
VEGETAL NO MUNICIPIO DE SAO PAULO
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Essa heterogeneidade na distribuicdo da cobertura vegetal também pode ser notada entre os
territérios das seis subprefeituras abrangidas pela Area de Influéncia Indireta (All), sendo que as
que apresentam a maior proporc¢ao de cobertura vegetal sdo as Subprefeituras de Santo Amaro e

de Pinheiros.

No entanto, a extensdo territorial dessas seis subprefeituras excede a extensdo da area delimitada
para a All dos corredores. Assim, considerando-se somente os limites da All, a cobertura vegetal
soma 2.637 ha., distribuidos conforme indicado a seguir.

QUADRO 17: EXTENSAO E CARACTERISTICAS DA COBERTURA VEGETAL NA All.

Nimero de Nimero de Area de Cobertura Area de
. Fragmentos de umer d reur Cobertura % Cobertura
Subprefeitura - Fragmentos de Vegetal na
Vegetacao na Vegetacio na All | Subprefeitura (ha) Vegetal na All Vegetal na All
prefeitura getac . (ha)
Sé 11.342 4.732 439 206 8%
Pinheiros 16.472 3426 907 128 5%
Vila Mariana 14.696 10.830 612 513 19%
Santo Amaro 15.035 13.266 1.109 1071 41%
Jabaquara 4.228 3.141 218 131 5%
Cidade Ademar 5.648 4.574 754 588 22%
TOTAL 67.421 39.969 4.039 2.637 100%

Analisando a distribuicdo da cobertura vegetal ao longo da All, nota-se que a por¢ado dessa area de
influéncia com maior contribuicdo de cobertura vegetal ocorre na regido da Subprefeitura de Santo
Amaro, o que se da pela presenca de bairros densamente arborizados, como a Chacara Flora, o Alto
da Boa Vista e o Jardim Marajoara, destacando-se também a presenca de areas como o Sado Paulo
Golf Clube e a antiga area do Aterro Sanitario de Santo Amaro e hoje ambientalmente recuperada,

nas margens do Rio Jurubatuba.

As porcbes de vegetacdo da Subprefeitura da Cidade Ademar também tém contribuicdo
significativa para a cobertura vegetal na All, sendo a maior parte da vegetacdo encontrada as
margens da Represa Billings, sendo que nessa porcdo ocorrem as Unicas manchas de vegetacao de

varzea da All.

A Subprefeitura da Vila Mariana, mesmo néo tendo uma proporcao muito alta de cobertura vegetal,
quando considerada toda sua extensdo também contribui de forma significativa para a cobertura
vegetal na All, o que se da, principalmente, pela presenca do Parque do Ibirapuera, principal area
verde da All, com cerca de 160 ha de extensdo e abrigando um conjunto de diferentes fisionomias

vegetais.

As Subprefeituras da Sé e do Jabaquara, mesmo sendo espacialmente distantes, compartilham
caracteristicas similares no que se refere a contribuicdo da cobertura vegetal para a All dos

corredores. Consistem em duas regides densamente ocupadas e com baixas proporcdes de
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cobertura vegetal. J& a regido da All abrangida pela Subprefeitura de Pinheiros, apresenta um
contraste entre a propor¢do de cobertura vegetal na area total da subprefeitura e sua contribuicao

para a cobertura vegetal na All.

J& a cobertura vegetal na Area de Influéncia Direta (AID) dos corredores de &nibus soma 666,31
ha, distribuidos em 11.098 fragmentos de vegetacdo. O expressivo numero de fragmentos de
vegetacdo, aliado ao reduzido tamanho médio dos fragmentos (tamanho médio dos fragmentos
de vegetacdo na AID = 0,06 ha), indica que a vegetagao na AID se encontra, de forma geral, dispersa
e disposta em pequenas areas, mesmo que ainda possam ser encontradas areas verdes com

tamanho significativo.

i

FIGURA 19:AID DO CORREDOR NORTE SUL - ARBORIZACAO  FIGURA 20: AID DO CORREDOR NORTE SUL - AREA VERDE NO
EM VIA NO BAIRRO DA CHACARA FLORA PARQUE DO IBIRAPUERA

FIGURA 21: AID DO CORREDOR NORTE SUL - ARBORIZACAO
DENSA PRESENTE NO CANTEIRO LATERAL DA AV. 23 DE
MAIO, NA REGIAO CENTRAL DO MUNICiPIO

FIGURA 22:AID DO CORREDOR SABARA - VEGETACAO
ARBOREA NAS MARGENS DA REPRESA BILLINGS
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Por fim, no que tange a caracterizacdo da vegetacdo na Area Diretamente Afetada - ADA, os
estudos de campo evidenciaram que a vegetacdo arborea ao longo da area de implantagdo dos
corredores de Onibus é composta por individuos arboreos isolados ou aglomerados arbéreos
presentes nos canteiros centrais e/ou calcamentos laterais das vias de implantacdo dos corredores,
nao havendo formagdes ou fragmentos florestais de vegetacdo nativa, que pudessem ser
caracterizados segundo os critérios estabelecidos pela Resolucdo Conjunta SMA/IBAMA SP n°
01/1994.

Considerando de forma conjunta os cadastramentos arboreos na ADA dos trés corredores de
onibus, chega-se a um total de 2.773 individuos arboreos, pertencentes a 126 espécies, além de
outros 26 individuos arbdreos mortos representados por tocos ou troncos secos, totalizando 2.799

arvores passiveis de supressdo na ADA dos trés corredores de 6nibus propostos.

Com relacao a presenca de espécies arbdreas sob algum grau de ameaca, o cadastramento arboreo
feito na ADA dos trés corredores de Onibus identificou 28 exemplares arbdreos pertencentes a
quatro espécies ameacadas de extincdo estadual (SMA, 2016) ou nacional (MMA, 2022). A espécie
arbérea ameacada mais frequente na ADA é o mogno (Swietenia macrophylla) que, conforme
mencionado acima, seus exemplares se encontram concentrados no calgamento lateral da Avenida

Nossa Senhora do Sabara, nas proximidades do cruzamento com a Avenida Miguel Yunes.

Destaca-se também que dos 2.799 individuos arboreos cadastrados na AID, 280 encontram-se em
Area de Preservacido Permanente (APP), sendo que destes, apenas 120 estdo situados em APP com
alguma funcao ecoldgica, sendo que os outros 160 exemplares arbdreos se encontram em APPs

totalmente descaracterizadas de suas fun¢des ecoldgicas na ADA dos corredores.
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FIGURA 23: AGLOMERADO ARBOREO NO CANTEIRO FIGURA 24: ARVORES DE GRANDE PORTE NO CANTEIRO
CENTRAL DA AV. 23 DE MAIO — CORREDOR NORTE-SUL CENTRAL DA AV. 23 DE MAIO- CORREDOR NORTE-SUL

FIGURA 25: VEGETACAO ARBOREA NO CANTEIRO CENTRAL ~ FIGURA 26: VEGETACAO ARBOREA EM FRENTE AO
DA AV. 23 DE MAIO, - CORREDOR NORTE-SUL. CEMITERIO CAMPO GRANDE, - CORREDOR SABARA
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FIGURA 27: FAIXA DE ARVORES ISOLADAS PRESENTES NO FIGURA 28: AGLOMERADO ARBOREO PRESENTE NO
CANTEIRO CENTRAL DA AV. MIGUEL YUNES -CORREDOR CANTEIRO CENTRAL DA AV. MIGUEL YUNES - CORREDOR
MIGUEL YUNES. MIGUEL YUNES
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FAUNA

A caracterizacdo faunistica da Area de Influéncia Indireta (All) dos corredores de Onibus
considerou os trés grupos de vertebrados terrestres, sendo a avifauna, a mastofauna e a

herpetofauna.

J& para a caracterizagdo da fauna na Area de Influéncia Direta (AID) dos corredores de dnibus
foram realizados levantamentos sistematicos somente para a avifauna, por serem as aves o Unico
grupo de espécies com representatividade significativa na matriz urbana e, por esse motivo, ser
também o Unico grupo de fauna que tende a sofrer algum tipo de impacto derivado das obras de

implantacao dos corredores e de suas respectivas operacdes.

Observa-se que, o diagndstico apresentado para a AID ja contempla a Area Diretamente Afetada
(ADA), visto que a grande mobilidade da fauna silvestre entre a ADA e AID torna inviavel a

separacdo de levantamentos e analises separadas para cada recorte territorial.
Avifauna

As aves sdao um dos grupos de vertebrados mais bem estudados, em funcdo de seus diversos
habitos, comunicagdo sonora e ocupacdo de habitat variado. O Brasil abriga 1.971 espécies aves
conhecidas em seu territério (PACHECO et al, 2021), sendo que essa alta riqueza de espécies é
reflexo da grande diversidade de biomas presentes no territorio nacional e dos diversos ambientes

que eles abrigam.

A cidade de Sao Paulo, apesar de consistir uma grande area urbana densamente ocupada, tem
registros de 502 espécies de aves nativas para o seu territorio (SVMA, 2022), o que representa mais
de 25% das espécies que ocorrem em todo o territorio nacional. Essa grande riqueza de aves no
municipio é fortemente influenciada pela presenca de extensas areas de florestas em bom estado
de conservacgao, tanto na porcao norte, como o Parque Estadual da Cantareira, como no extremo

sul do municipio, como o Nucleo Curucutu do Parque Estadual da Serra do Mar.

A comunidade de aves levantada para a Area de Influéncia Indireta (All) dos corredores é
composta, em sua grande maioria, por espécies generalistas e de ampla distribuicdo de ocorréncia.
A maior parte das espécies ocorre ao longo de toda a mancha urbana da cidade de Sao Paulo ou
em diversas por¢des da cidade com presenca de vegetagdo arbdrea mais significativa. No entanto,
cabe destacar a alta riqueza de espécies, com 233 espécies com ocorréncia para a All dos
corredores, distribuidas em 50 familias e 21 ordens, Tal situacdo ocorre pela presenca de algumas
areas com grande extensdao de cobertura vegetal ou com cobertura arborea mais densa, que
abrigam alta diversidade de espécies, como o bairro da Chacara Flora, o Parque da Aclimagdo, com

e, sobretudo o Parque do Ibirapuera.
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Além da alta riqueza de espécies de aves compilada para a All, a comunidade de aves da regido
apresenta ainda grande diversidade de espécies, com representantes de espécies associadas a areas
abertas antropizadas, como a rolinha-roxa (Columbina talpacoti), o carcara (Caracara plancus) e o
chupim (Molothrus bonariensis), espécies associadas a ambientes com arborizagdo mais densa,
como o enferrujado (Lathrotriccus euleri), o sabia-uma (Turdus flavipes) e o gaturamo-verdadeiro
(Euphonia violdcea), assim como espécies associadas a ambientes florestais mais estruturados e
pouco comuns ao longo da mancha urbana da cidade, como a murucututu-de-barriga-amarela
(Pulsatrix koeniswaldiana), o capitdo-de-saira (Attila rufus) e o anambé-branco-de-bochecha-parda
(Tityra inquisitor). Parcela significativa das espécies compiladas para a All sdo ainda caracteristicas
de ambientes aquaticos e alagados, como as sete espécies de patos anatideos (Dendrocygna bicolor,
Dendrocygna viduata, Dendrocygna autumnalis, Cairina moschata, Amazonetta brasiliensis, Anas
bahamensis e Anas georgica), quatro espécies de saracuras (Pardirallus nigricans, Aramides mangle,

Aramides cajaneus e Aramides saracura), as garcas da familia Ardeidae, dentre outras.

Das 233 espécies compiladas para a All dos corredores, 13 espécies estdo presentes em listas oficiais
de ameaga, com destaque para trés espécies de aves que sao consideradas ameacadas de extincdo
nos niveis estadual (SMA, 2018), nacional (MMA, 2022) e global (IUCN, 2023).

Para o levantamento da avifauna na Area de Influéncia Direta (AID) dos corredores de 6nibus,
foram feitas observacdes sistematicas ao longo das vias urbanas do entorno de 500m, assim como
nos locais com presenca de vegetacdo significativa e de maior potencial para concentracdo das
aves. A partir do esfor¢co amostral despendido no levantamento da avifauna na AID dos corredores

de Onibus, foram registradas 52 espécies, distribuidas em 29 familias e 16 ordens.

A partir da analise da composicao da avifauna registrada no levantamento de campo, nota-se que
a comunidade de aves na AID dos corredores é formada por espécies generalistas, com ampla

distribuicdo de ocorréncia.

A presenca de 13 espécies de aves consideradas sob algum grau de ameaca é um aspecto que
chama a atengdo, mesmo considerando que os registros de algumas dessas espécies podem ter
sido feitos através de individuos errantes, sendo pouco provavel que espécies de aves raras e

efetivamente ameacadas de extincdo apresentem populacées residentes e viaveis na AID.

Por fim, merece destaque a importancia do Parque do Ibirapuera para a composicao da avifauna
da AID, visto que o mosaico de ambientes presente no interior desse parque urbano consegue

abrigar uma riqueza e diversidade de aves muito maiores do que outras por¢des da AID.
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FIGURA 31: GALINHA D’AGUA (GALLINULA GALEATA) FIGURA 32: BANDO DE IRERES (DENDROCYGNA VIDUATA)
NO LAGO DO PARQUE DO IBIRAPUERA

FIGURA 33: BANDO DE BIGUAS (NANNOPTERUM FIGURA 34: MERGULHAO-CACADOR (PODILYMBUS
BRASILIANUM) NO LAGO DO PARQUE DO IBIRAPUERA. PODICEPS) OBSERVADO NO LAGO DO PARQUE DO
IBIRAPUERA
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FIGURA 35: BENTEVIZINHO-DE-PENACHO-VERMELHO
(MYIOZETETES SIMILIS)

FIGURA 37: MERGULHAO-GRANDE (PODICEPHORUS MAJOR)
OBSERVADO NA REPRESA BILLINGS

FIGURA 36: GARCA-MOURA (ARDEA COCOI) NAS MARGENS

DA REPRESA BILLINGS
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FIGURA 38: CASAL DE MARRECAS-ANANAI (AMAZONETTA
BRASILIENSIS)
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Mastofauna

O grupo dos mamiferos constitui um grupo extremamente complexo, que reline espécies capazes
de ocupar uma grande variedade de nichos, tanto nos ambientes aquaticos quanto nos terrestres
(EISENBERG e REDFORD, 1989). Apenas para o municipio de Sdo Paulo, existem registros de 108
espécies de mamiferos (SVMA, 2022), com representantes de diversos subgrupos, como primatas,

quiropteros e até grandes felinos predadores.

Para a Area de Influéncia Indireta (All) foram levantados registros de 18 espécies de mamiferos,
com ampla distribuicdo geografica e habitos generalistas , distribuidas em seis familias e quatro
ordens, sendo que a maior parte das espécies pertence ao grupo dos quirdpteros.

Dadas as condi¢des ambientais da All com intenso grau de urbaniza¢gdo, chama a atencao a
presenca de trés espécies associadas a ambientes florestais, sendo o esquilo (Guerlinguetus
aestuans) e os primatas sagui-de-tufo-preto (Callithrix penicillata) e sagui-de-tufo-branco
(Callithrix jacchus). O esquilo (G. aestuans) ocorre de forma bastante restrita, sempre associado a
areas com densa vegetacdo arborea. Ja as duas espécies de primatas podem ser encontradas com
certa frequéncia na mancha urbana do municipio e a arborizacdo das vias de trafego presentes na

All podem ser suficientes para abrigar individuos dessas espécies.

Nenhuma das espécies de mamiferos compiladas para a All estd presente em alguma das listas

oficiais de ameaca consideradas.
Herpetofauna

Representada por anfibios (salamandras, sapos, pererecas, ras e cecilias) e répteis (tartarugas,
cagados, jabutis, jacarés, cobras-cegas, lagartos e serpentes), a herpetofauna é composta por
organismos com uma enorme diversidade de comportamentos, caracteristicas morfoldgicas e
necessidades ambientais (POUGH et al., 2004) e que apresentam em comum a ectotermia, uma
caracteristica ancestral que faz todos esses animais dependerem da temperatura ambiente para
regular sua temperatura corpdrea durante suas atividades (ZUG et al,, 2001). A alta diversidade de
modos de vida, a ampla diversidade de ambientes requeridos e as interacdes com outros
organismos, assim como a existéncia de espécies especialistas em recursos especificos, fazem do

grupo um componente chave das comunidades bioldgicas nos sistemas naturais.

Para a Area de Influéncia Indireta (All) foram levantados registros de 20 espécies, sendo 10
espécies de serpentes, duas espécies de lagartos, quatro espécies de quelonios e outras quatro
espécies de anfibios anuros. Assim como ja observado para as outras comunidades faunisticas, a

herpetofauna levantada para a All também é composta por espécies generalistas, que conseguem
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permanecer em ambientes permeados por uma matriz urbana densamente ocupada. No entanto,
nenhuma dessas espécies a capaz de ocupar efetivamente ambientes densamente urbanizados,
sendo que todos os registros levantados para a herpetofauna consistem em ocorréncias de espécies

em areas verdes e parques urbanos arborizados ou proximos a ambientes aquaticos (SVMA, 2022).

Foram levantadas para a All, trés espécies de anfibios endémicos da Mata Atlantica, sendo o sapo-
cururu (Rhinella icterica), a perereca-verde (Boana albomarginata) e a razinha (Adenomera
marmorata). Mesmo sendo espécies restritas ao bioma Mata Atlantica, possuem ampla distribuicdo
geografica, ocupam diversos tipos de ambientes e sdo consideradas bastante comuns nos
ambientes em que ocorrem. Foram levantadas ainda duas espécies exodticas, sendo a lagartixa

(Hemidactylus mabouia) e o tigre d'agua-de-orelha-vermelha (Trachemys scripta).
FAUNA SINANTROPICA

O crescente processo de urbanizagdo, expansao das cidades e aumento das concentracdes
humanas gera diversas questdes e impactos sobre esses ambientes. Uma dessas questdes esta
relacionada a presenca de algumas espécies de animais que acompanham esses processos de
crescimento e expansao, adaptando-se aos novos espagos antropizados e desempenhando, muitas
vezes, um importante papel na transmissao de doengas aos humanos e a outros vertebrados. Esses

animais sdo denominados sinantropicos (sin = aproximar-se; antropico = do homem).

A farta disponibilidade de alimento, agua e abrigo favorece a instalagdo e proliferacdo de espécies
de animais sinantropicos e, muitas vezes, indesejados, como roedores, insetos, aracnideos, entre
outros. A proliferacdo desses animais esta intimamente relacionada a presenca de doencas,
acidentes causados por animais peconhentos e desmoronamentos de estruturas de madeira

causados por espécies xil6fagas.

Existem diversos levantamentos sobre a o
VOCE SABIA?

ocorréncia e distribuicdo das espécies

sinantrdpicas e seus respectivos focos de As espécies xilofagas sdo aquelas que se

proliferacio em éareas urbanas, sendo que os alimentam de madeira, podendo levar a sua

. deterioracdo e até mesmo a perda completa.
grupos mais estudados tendem a ser aqueles

. - Sdo exemplos de animais xiléfagos os cupins,
mais comuns nos centros urbanos brasileiros, o
as vespas, e algumas espécies de besouro.

como roedores, pombos, baratas, moscas e

mosquitos, pulgas, acaros e carrapatos,

formigas e cupins, escorpides, aranhas, taturanas, lacraias, abelhas, vespas e marimbondos. O
conhecimento dessas espécies e o entendimento das condi¢des que estabelecem sua proliferagdo
no ambiente urbano permitem que sejam feitas interferéncias de forma decisiva acerca da presenca

desses animais.
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O contexto ambiental da regido de implantacdo dos corredores de 6nibus caracteriza-se pela
propria mancha urbana, densamente ocupada e bastante propicia para a presenca de diversas

espécies da fauna sinantropica.

Para a verificagdo das condicGes favoraveis a permanéncia e proliferacdo da fauna sinantrépica nas

vias de implantacao dos corredores, foram realizadas vistorias objetivas nos seguintes locais:

= Terminal Bandeira (Corredor Norte-Sul);

» Avenida 23 de Maio, entre o Viaduto Dona Paulina e o Viaduto Tutoia (Corredor Norte-Sul);

» Parque do Ibirapuera (Corredor Norte-Sul);

= Avenida Rubem Berta (Corredor Norte-Sul);

= Avenida Washington Luis, nas proximidades do Aeroporto de Congonhas (Corredor Norte-Sul);
= Avenida Nossa Senhora do Sabara (Corredor Sabara);

= Cemitério Santo Amaro (Corredor Sabara);

= Cemitério Campo Grande (Corredor Sabara);

= Marginal Pinheiros e Avenida Miguel Yunes (Corredor Miguel Yunes).

As condig¢des mais criticas no que se referem a presenca de fauna sinantrépica foram observadas
nas imediacoes do Corredor Norte Sul, mais especificamente na regido central do municipio. No
entorno do Terminal Bandeira, foi notada intensa presenca de pombos-domésticos (Columba livia),
assim como de tocas de ratazana (Rattus norvergicus) nos canteiros presentes no interior e entorno
do terminal. Essas ocorréncias estdo relacionadas a presenca de lixo em locais de grande circulagéo
de pessoas e na areas ajardinadas, assim como as estruturas metalicas da cobertura do terminal,

que facilitam o pouco e abrigo dos pombos.

Ao longo do trecho da Avenida 23 de Maio foram notadas as condi¢bes mais criticas, sendo
observadas altas densidades de tocas de roedores nos canteiros laterais da via, sempre proximas
aos locais com acumulo de lixo gerado pela grande circulagdo de pessoas ou por restos de
alimentos. Esses restos de alimentos também se encontram expostos a uma grande quantidade de
moscas e baratas, condicdo que é agravada pela presenca de fezes humanas nos canteiros da via,
sobretudo nas partes sob os viadutos. Outra situagdo que merece destaque na Avenida 23 de Maio
consiste na observacao de pontos de acimulo de agua nas estruturas de irrigacao do jardim vertical

dos canteiros laterais da via, havendo um risco de proliferacdo das larvas dos mosquitos.

Ainda no Corredor Norte Sul, foram também observadas condi¢des propicias para a proliferacao
de roedores nas areas sob os viadutos da Avenida Washington Luis, nas imedia¢des do Aeroporto
de Congonhas. A grande circulacao de pessoas gera um elevado descarte de residuos organicos,

que favorecem a presenca dessas espécies.
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FIGURA 39: AMBIENTE URBANO FIGURA 40: CANTEIRO PRESENTE NAS FIGURA 41:CANALETA DE

PRESENTE NO TERMINAL BANDEIRA, IMEDIACOES DO TERMINAL BANDEIRA  ESCOAMENTO DE AGUA NAS
NA REGIAO CENTRAL DE SAO PAULO IMEDIAGCOES DO TERMINAL
BANDEIRA

FIGURA 42: CANTEIRO ARBORIZADO FIGURA 43: TOCAS DE ROEDORES EM
PRESENTE NA AV. 23 DE MAIO CANTEIRO  AJARDINADO  NAs FIGURA 44: AMBIENTE PRESENTE SOB
MARGENS DA AV. 23 DE MAIO PASSARELA DA AV. WASHINGTON
LUIS, NAS IMEDIACOES DO
AEROPORTO DE CONGONHAS

FIGURA 45: CANTEIRO ARBORIZADO PRESENTE NAAV. 23 DE FIGURA 46: AMBIENTE DEGRADADO SOB O VIADUTO
MAIO, CARACTERISTICO DO LOCAL DE IMPLANTACAO DO PEDROSO
CORREDOR NORTE-SUL
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A porcdo do Corredor Norte Sul com condigdes menos favoraveis para a fauna sinantropica
encontra-se na regidao do Parque do l|birapuera e do bairro da Vila Mariana, na Avenida Rubem
Berta.

No interior do Parque do Ibirapuera foram observadas boas condi¢des de manutencao com capina
e limpeza de areas verdes adequadas. Os gramados do local encontravam-se baixos, rastelados e
sem acumulo de lixo. Os ambientes aquaticos dos lagos do Parque do Ibirapuera também foram
vistoriados, ndo tendo sido observadas condicOes propicias para a proliferacdo de larvas. A situacao
de bom estado de conservacao de areas ajardinadas também foi notada nas margens da Avenida
Rubem Berta, como a Praca Juca Mulato e a Praga Husan Eddine Harari, que se encontravam em

bom estado de manuten¢do, com grama baixa e sem acumulo de residuos organicos.

FIGURA 47: AREA AJARDINADA NAS IMEDIACOES DO FIGURA 48: AMBIENTE PRESENTE NA PRACA JUCA MULATO,
PARQUE DO IBIRAPUERA NAS IMEDIACOES DA AV. RUBEM BERTA

FIGURA 49: LAGO NO INTERIOR DO PARQUE DO IBIRAPUERA  FIGURA 50: PEQUENO BRACO DO LAGO, VISTORIADO NO
PARQUE DO IBIRAPUERA
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As vistorias feitas ao longo do Corredor Sabara indicaram situa¢des contrastantes no que se refere
a presenca e proliferacdo da fauna sinantrépica. Ao longo da Avenida Nossa Senhora do Sabara,
nao foram evidenciadas condicSes muito favoraveis a fauna sinantrépica, com excegdo da Praga
Andrea Doria, na parte inicial do trecho, onde foi observada grande infestacdo de roedores e
pombos. Nesse local, o mato se encontrava sem manutengao e havia bastante residuos organico

descartado pela populacao transeunte.

No Cemitério Santo Amaro, ndo foram observadas espécies da fauna sinantropica, com excecao
dos pombos. No entanto, foram observadas condicbes propicias para a infestacdo de roedores,

assim como o acumulo de agua em recipientes no local, favoravel aos criadouros de mosquitos.

J& no Cemitério Campo Grande, foram observadas condigdes sanitarias adequadas, sem que tenha
sido evidenciada a presenca de animais sinantrépicos prejudiciais a sadde publica ou condicdes

propicias para a proliferacdo dos mesmos.

FIGURA 51: DETALHE DE TOCAS DE ROEDORES OBSERVADAS FIGURA 52: AMBIENTE PRESENTE NA PRACA f\LCINDO
NA PRACA ANDREA DORIA, NO LOCAL DE IMPLANTACAO ROCHA CAMPOS, NO LOCAL DE IMPLANTACAO DO
DO CORREDOR SABARA CORREDOR SABARA
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Com relacdo as vistorias feitas ao longo do Corredor Miguel Yunes, também foram observadas boas
condicBes de limpeza, conservacdo e manutengao das areas ajardinadas dos canteiros centrais das

vias na maior parte do trecho, principalmente ao longo da Avenida Miguel Yunes.

J& na Marginal Pinheiros, eixo com o maior nimero de estabelecimentos comerciais e circulacdo de
pessoas, foram observados diversos pontos de descarte de lixo, capim alto nos canteiros da via,

entre outros fatores propicios para que espécies da fauna sinantrépica obtenham recursos diversos.

Foram observados nesse trecho presenca de tocas de roedores, assim como formigueiros de

formiga lava-pés (Solenopsis sp.).

FIGURA 53:CANTEIRO ARBORIZADO PRESENTE NA FIGURA 54: AREAS COM VEGETAGAO PRESENTE EM
MARGINAL PINHEIROS, NO LOCAL DE IMPLANTACAO DO CORREGO NA AVENIDA MIGUEL YUNES
CORREDOR MIGUEL YUNES

Por fim, destaca-se que a presenca de pombos (Columba livia), em diferentes densidades foi
observada em todos os trechos dos trés corredores.
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AREAS ESPECIALMENTE PROTEGIDAS

As areas especialmente protegidas compreendem unidades de conservacao, parques urbanos, além
de pracas e outras areas verdes componentes do Sistema de Areas Protegidas, Areas Verdes e

Espacos Livres, definido pelo Plano Diretor Estratégico do municipio de Sdo Paulo (PDE, 2014).
Unidades de Conservacao

As Unidades de Conservagao (UC) sao areas protegidas, instituidas pelo poder publico da esfera
nacional, estadual ou municipal. No Brasil, por meio da Lei Federal n® 9.985, de 18 de julho de 2000
regulamentada pelo Decreto Federal n°® 4.340, de 22 de agosto de 2002, foi instituido o Sistema
Nacional de Unidades de Conservacdo (SNUC) que, dentre outras providéncias, estabelece critérios

e normas para a criacao, implantacéo e gestdo de unidades de conservagdo no territério nacional.

Dependendo dos objetivos e do tipo de uso permitidos, as UCs podem ser classificadas como de

Protecdo Integral ou de Uso Sustentavel.

UCs de Protecao Integral: tem o principal objetivo de preservacdo do ambiente natural,
através de uma gestdo mais restrita do uso de seus territorios e dos recursos naturais, sendo
permitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais, ou seja, um uso que nao envolva

consumo, coleta, dano ou destruicdo desses recursos.

UCs de Uso Sustentavel: tem o objetivo principal de compatibilizar a conservacao do

ambiente natural com o uso sustentavel dos recursos naturais.

Nao foram identificadas unidades de conservacao definidas pelas categorias do SNUC situadas na
All, AID e ADA dos corredores de 6nibus.

Parques Urbanos

Os parques urbanos, mesmo podendo exercer importante papel para a conservagao da
biodiversidade de todo o conjunto de sistemas naturais em areas urbanas, ndo sao contemplados

pelo sistema federal de gestdo de unidades de conservacao.

Para o municipio de Sdo Paulo, o Plano Diretor Estratégico estabelece, como sistema de
organizacao, preservacao, recuperacio e ampliacdo de areas verdes, o Sistema de Areas Protegidas,
Areas Verdes e Espacos Livres., que tem como principal instrumento de gestdo o Plano Municipal
de Areas Protegidas, Areas Verdes e Espacos Livres (PLANPAVEL).

Segundo o PLANPAVEL, Sao Paulo abriga atualmente 104 parques, sendo 73 parques urbanos, 22

parques lineares e 9 (nove) parques de orla nas margens das Represas Billings e Guarapiranga.
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SAIBA MAIS

De acordo com a definicio da SVMA, PARQUES URBANOS sio considerados | =

areas verdes situadas dentro da cidade e que se caracterizam por proteger
ambientes de vegetacdo natural ou lagoas dentro do perimetro urbano. Além do
objetivo de protecdo da biodiversidade e dos recursos naturais, atuam também
para o bem-estar da populagdo através de ambientes propicios para a préatica de
atividades ao ar livre, promogdo de servicos culturais e educacionais e até mesmo
na formacao de identidades culturais de comunidades do entorno. No municipio

de S&o Paulo, os 73 parques urbanos somam uma area total de 10,74 km?.

PARQUE LINEARES também tem como objetivo a protecdo da biodiversidade e
a oferta de ambientes de lazer para a populacdo, mas consistem em areas
associadas a cursos d'agua inseridos no tecido urbano e, por esse motivo, tem a
funcdo mais pronunciada de proteger e recuperar areas de preservacdo
permanente e ecossistemas adjacentes a corpos d'agua. No municipio de Séo

Paulo, os 22 parques lineares somam uma area total de 1,10 km? .

J& as areas denominadas como PARQUES ORLA, que se assemelham aos parques
lineares em sua estrutura, atendendo também ao objetivo de protecdo dos
mananciais das Represas Billings e Guarapiranga. No geral, apresentam
infraestrutura fisica e disponibilidade de equipamentos de uso direto bastante

reduzida e, atualmente, somam uma érea de 1,27 km? nas margens desses dois

corpos d'agua na cidade de Séo Paulo .




Considerando-se os limites da All, AID e ADA, sdo identificados 15 (quinze) parques urbanos, sendo
12 (doze) na All e outros 3 (trés) na AID, conforme quadro a seguir.

QUADRO 18: PARQUES URBANOS SITUADOS NA All E AID DOS CORREDORES DE ONIBUS

Parque Urbano Decreto de Criagio Area do Area de
Parque Influéncia

Decreto Municipal n°®

Parque Alto da Boa Vista 44.206/2003 31.000 m2
Parque Augusta - Prefeito Bruno Covas Lei Municipal n® 23.000 m2 All
e 15.941/2013 '
Parque Chuvisco — Paulo Nogueira Neto - 37.050 m2 All
Parque da Aclimacao Decreto em fa~se de 112.200 m2 All
regulamentacdo
Parque das Bicicletas - 44,545 m2 All
PP Decreto Municipal n°®
Parque do Povo - Mario Pimenta Camargo 36.640/1996 133.547 m2 All
- - Decreto Municipal n°®
Parque Lina e Paulo Raia 37.247/1997 15.621 m2 All
Parque Linear Bruno Covas - ?'2 km All
lineares
D f
Parque Linear Sete Campos ecreto em afe de 83.267 m2 All
regulamentacao
Decreto Municipal n°®
Parque Nabuco 49.208/2008 31.300 m2 All
- 20 Decreto Municipal n°®
Parque Prefeito Mario Covas 49.418/2008 5.396 m2 All
Lo . Decreto Municipal n°®
Parque Tenente Siqueira Campos - Trianon 49.417/2008 48.600 m2 All
Parque Cordeiro - Martin Luther Kin Decreto Municipal n® 34.965 m2 AID
g ¢l 43.699/2003 ‘
. Decreto em fase de
Parque do Ibirapuera - 1.584.000 m2 AID
regulamentacao
Parque Orla Mar Paulista - 22.950 m2 AID

Outras areas integrantes do Sistema Municipal de Areas Protegidas

Além de unidades de conservacdo, parques urbanos e pracas publicas, o Sistema de Areas
Protegidas, Areas Verdes e Espacos Livres do municipio de Sdo Paulo também abrange outros
componentes inseridos no territorio municipal, que abrigam areas verdes e vegetagdo arborea
significativa, como clubes esportivos e sociais, cemitérios publicos e privados, dentre outras
propriedades e terrenos publicos ou privados com vegetacdo nativa em estagios mais avancados

de desenvolvimento.
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Interferéncias em Parques Urbanos, Pracas Publicas e demais Areas Verdes

A implantacdo dos corredores de Onibus esta prevista para ocorrer ao longo do sistema viario
existente, ocorrendo, na maior parte de suas extensao ao longo de grandes vias trafego de veiculos,
como a Avenida 23 de Maio (Corredor Norte Sul), Avenida Nossa Senhora do Sabara (Corredor
Sabara) e Avenida Miguel Yunes (Corredor Miguel Yunes). Dessa forma, as intervengdes e areas
verdes deverao ocorrer, predominantemente, nos canteiros centrais das vias, nao estando previstas

intervengdes diretas em parques urbanos e pracas publicas.

No entanto, ao longo da ADA do Corredor Miguel Yunes, estdo previstas intervencdes nas
imediacdes do Corrego Zavuvus, em local onde se encontra um plantio de mudas ja consolidado,
referente ao Termo de Compromisso Ambiental (TCA) n® 218/2015 (Fotos 9.2.3.1.5-1 € 9.2.3.1.5-
2), firmado no ambito das obras de Readequacdo Hidraulica da Bacia Hidrografica do Cérrego
Zavuvus, que contemplou o refor¢o da galeria por onde corre o referido curso d'agua, incluindo

intervencdes em Area de Preservacdo Permanente (APP).

o .
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FIGURA 55: PLACA DE INDICACAO DO TCA N° 218/2015 FIGURA 56: PLANTIO DE MUDAS OBSERVADO NA ADA DO
PRESENTE NO LOCAL DO PLANTIO DE MUDAS NAS CORREDOR MIGUEL YUNES, SEM QUALQUER INDICATIVO DE
MARGENS DO CORREGO ZAVUVUS TCA OU MEDIDA COMPENSATORIA

Observa-se que, com a emissao do TCA, houve o plantio de um grande conjunto de mudas nas
margens do referido corrego, entre o Rio Jurubatuba e a Rua Professor Campos de Oliveira, sendo

que, decorrido o longo periodo de plantio, as arvores ja se encontram desenvolvidas.

Cabe mencionar ainda que, no canteiro central da Avenida Miguel Yunes, também na ADA do
Corredor Miguel Yunes, foi identificado um plantio de arvores em uma area de aproximadamente
250 m?, entre a Rua Guriu e a Avenida Eng. Alberto de Zagottis, ainda nas proximidades da APP do
Cérrego Zavuvus. No entanto, para esse plantio ndo foi observada qualquer sinalizagdo ou
indicativo de emissao de TCA junto a Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, assim como nao

foram localizados registros de TCA firmado com o municipio nesse local).
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AREAS DE PRESERVAGAO PERMANENTE

As Areas de Preservacdo Permanentes (APPs) consistem em porcdes do territorio legalmente
protegidas e que tém como objetivo principal a protecdao e conservacao dos recursos hidricos, da

estabilidade pedoldgica e da biodiversidade, dentre outros aspectos sensiveis do ambiente natural.

Ao longo do tracado dos trés corredores de Onibus, foram identificadas 19 (dezenove) APPs nas
margens de 15 (quinze) cursos d'agua, sendo 9 (nove) APPs ao longo do tracado do Corredor Norte
Sul, 5 (cinco) APPs ao longo do tragado do Corredor Sabara e outras 5 (cinco) APPs no tragado do

Corredor Miguel Yunes.

A maior parte dessas APPs encontra-se completamente descaracterizadas e sem funcdo ecologica
relevante, pelo fato de os seus respectivos cursos d'agua estarem canalizados em galerias
subterraneas, ndo apresentando interface significativa com o ambiente urbano. Diante das
condigdes, considera-se ainda que, mesmo se situando ao longo do tracado dos corredores de
Onibus, essas APPs sem funcdo ecoldgica ndo sofrerdo interferéncia ou impacto direto da

implantacao do empreendimento viario.

SAIBA MAIS

Definidas pela Lei Federal n° 12.727/2012 (Novo Cédigo Florestal), as APPs podem ser delimitadas
a partir de diversos critérios, sendo que um dos critérios espacialmente mais abrangentes refere-
se as APPs de margens de cursos d'adgua, de entorno de nascentes e reservatorios naturais, sempre

associadas a protecdo dos recursos hidricos superficiais e todas as suas interacdes ecossistémicas.

Em areas urbanas consolidadas e densamente ocupadas, no entanto, APPs j& ndo conseguem

desempenhar todas as suas fungdes ecoldgicas originais, dado o relativo empobrecimento dos

aspectos naturais originais nessas areas. Segundo o Cédigo Florestal, os critérios de delimitagdo

em manchas urbanas pode sofrer alteracdo apds avaliacdo de érgéos locais.




Areas de Preservacao Permanente sem Funcao Ecologica

A maioria das APPs presentes ao longo do tragado de implantacdo dos trés corredores de 6nibus
encontra-se completamente descaracterizada e sem fungao ecoldgica relevante. Das 19 (dezenove)
APPs existentes, 13 (treze) tem seus respectivos cursos d’'agua canalizados em galerias subterraneas,

nao havendo qualquer evidéncia de suas presencas ou interface direta com o ambiente urbano.
Areas de Preservacio Permanente com Funcio Ecolégica

Com relagao as APPs que, mesmo se localizando nas margens de cursos d'agua ja canalizados e
totalmente imersos em uma matriz urbana consolidada, ainda conseguem desempenhar alguma
funcdo ecoldgica na protecdo dos recursos hidricos e demais aspectos naturais no ambiente
urbano, todas se localizam na porcdo mais ao sul, nas ADA do Corredor Sabara e, sobretudo, na
ADA do Corredor Miguel Yunes.

QUADRO 19: APP DE MARGENS DE CURSOS D'’AGUA PRESENTES NA ADA) DOS TRES CORREDORES DE ONIBUS.

Corredor Denominagao Caracterizacao

APP do Cérrego Agua Espraiada
APP do Cérrego Boa Vista
APP do Cérrego da Traicao

APP do Cérrego das Eguas

Curso d'agua canalizado em galeria

Corredor Norte Sul N - L.
subterranea, sem funcdo ecoldgica

APP do Cérrego do Cordeiro

APP do Cérrego do Sapateiro
APP do Cérrego Itororé
APP do Cérrego Paraguai
APP do Cérrego Uberabinha

APP do Cérrego Campo Grande

Curso d'agua canalizado em galeria

APP do Coérrego Olaria
Corredor Sabara APP do Cérrego Zavuvus
APP do Cérrego Pedreiras
APP do Cérrego Poli
APP do Cérrego Olaria

APP de Cérrego Sem Denominacao

Corredor Miguel

Y APP do Cérrego Pedreiras
unes

APP do Cérrego Poli

APP do Cérrego Zavuvus

subterranea, sem funcao ecolégica

Curso d’dgua canalizado sob a via, mas
correndo a céu aberto nas imediacoes,
apresentando alguma funcdo ecoldgica

Curso d'agua canalizado em galeria
subterranea, sem funcdo ecoldgica

Curso d'agua canalizado sob a via, mas
correndo a céu aberto nas imediagoes,
apresentando alguma funcédo ecoldgica
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FIGURA 57: AMBIENTE URBANO CONSOLIDADO SOBRE O FIGURA 58: AMBIENTE URBANO CONSOLIDADO SOBRE O
CORREGO ITORORO, NA AV. 23 DE MAIO CORREGO DAS EGUAS, NA AV. RUBEM BERTA

FIGURA 60: AV. NOSSA SENHORA DO SABARA, NO LOCAL
DO CORREGO CAMPO GRANDE, INDICANDO AUSENCIA DE
CURSO D'AGUA

e

FIGURA 59: DETALHE DO CORREGO PEDREIRAS CANALIZADO
SOB A VIA DE IMPLANTACAO DO CORREDOR SABARA

o e G’

FIGURA 61: AMBIENTE URBANO CONSOLIDADO SOBRE O
CORREGO OLARIA, NA ADA DO CORREDOR SABARA

FIGURA 62: CRUZAMENTO DA AV. INTERLAGOS COM A AV.
MIGUEL YUNES, SOBRE GALERIA SUBTERRANEA DO
CORREGO OLARIA, NA ADA CORREDOR MIGUEL YUNES
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FUNCAO DE CONECTIVIDADE DA VEGETACAO

Em ambientes urbanos, a conectividade da paisagem para a fauna é feita, predominantemente, por
areas verdes distribuidas na mancha urbana, assim como pela propria arborizagdo presente ao
longo do sistema viario. Projetos lineares de arborizagdo urbana e parques lineares tém grande
potencial para promoverem ou facilitarem o fluxo da fauna ao longo da matriz relativamente

indspita do ambiente urbano.

Dentro do contexto das trés principais vias de implantacdo dos corredores de 6nibus (Avenida 23
de Maio, Avenida Nossa Senhora do Sabara e Avenida Miguel Yunes), considera-se que a
arborizagdo urbana presente nos canteiros centrais e calcamentos laterais podem atuar de maneira
positiva e significativa sobre os deslocamentos da fauna urbana, aumentando a conectividade da
paisagem urbana do municipio de Sdo Paulo. No entanto, alguma heterogeneidade pode ser

evidenciada quando analisadas as vias de implantacdo dos trés corredores.

» Corredor Norte Sul: a presenca de um conjunto de arvores de grande porte presente no
canteiro central da Avenida 23 de Maio forma um corredor verde entre a Praca da Bandeira
e a regido do bairro do Paraiso, auxiliando nos deslocamentos da fauna ao longo da mancha
urbana. No entanto, com excecao do Parque do Ibirapuera, hd uma certa caréncia de areas
verdes significativas na regido central do municipio, o que pode acarretar a diminuigdo do
potencial de deslocamento da fauna entre areas verdes do municipio.

» Corredor Sabara: a principal via de implantacdo, a Avenida Nossa Senhora do Sabara, liga
bairros densamente arborizados e com grande concentragdo de fauna, como a Chacara
Flora o Jardim Marajoara, as por¢des com maior densidade de vegetacao florestal nas
margens da Represa Billings. Por seu trajeto, o Corredor Sabara teria grande potencial para
atuar como um importante corredor, no entanto, a ADA do Corredor Sabard nao se
caracteriza pela formacdo de um corredor continuo de densa vegetacao arborea.

= Corredor Miguel Yunes: a densa vegetacao arbdrea presente de forma quase continua ao
longo do canteiro central da Avenida Miguel Yunes pode atuar de maneira significativa para
a facilitacdo dos deslocamentos da fauna na mancha urbana de Sao Paulo. Na ADA do
Corredor Miguel Yunes foram cadastradas mais de 2.000 arvores, com diversas arvores de
grande porte, indicando a formagao de um corredor ecoldgico para a fauna urbana que tem
o potencial de facilitar os deslocamentos de bairros arborizados e areas verdes da regido de
Santo Amaro, as porcdes com maior densidade de vegetacao florestal nas margens da

Represa Billings.
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A conectividade de determinada regidao pode ser

M entendida como a capacidade da paisagem em permitir

ou facilitar o deslocamento de populacdes, individuos
ou genes ao longo do mosaico de unidades de habitat
que a compdem (TISCHENDORF & FAHRIG, 2000).

Assim, paisagens com grande proporc¢ado de cobertura
de ambientes de vegetacao natural, conseguem ser
mais favoraveis aos deslocamentos de espécies e
individuos da fauna e, dessa forma, tém maior grau de

conectividade.
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DIAGNOSTICO DO MEIO SOCIOECONOMICO

PERFIL DEMOGRAFICO
Consideracoes sobre as fontes de dados

Ainda que o Censo Demografico IBGE 2022 ja tenha publicado dados parciais do universo, entre
eles a populacdo total por municipio, a caracterizacdo do perfil demografico na Area de Influéncia
Indireta (All) foi realizada com base nas proje¢des populacionais realizadas pela Fundacdo SEADE,
tendo como ano base 2021. Essa escolha se justifica pela necessidade de homogeneizar o periodo
de referéncia dos dados utilizadas, considerando que os dados desagregados por distrito do Censo
2022 ainda ndo se encontram disponiveis. Assim, dada a sua atualizacdo anual, entende-se que as
projecdes do SEADE encontram-se estatisticamente mais préximas do que deverdo ser os
resultados do Censo 2022.

J4 no que se refere & Area de Influéncia Direta (AID), os dados utilizados correspondem aos do
Censo IBGE 2010, dados os obstaculos encontrados para realizar uma analise mais aproximada (uma
vez que as projecdes populacionais da Seade sdo estimadas apenas até o nivel distrital). Embora
insatisfatéria devido a sua defasagem, trata-se de uma opg¢do mais realista, uma vez que os dados
sdo apresentados em nivel de setor censitario (no caso do universo) ou por area de ponderacao (no

caso dos dados da amostra), o que permite recobrir as AIDs definidas.

Muito embora essas Ultimas muitas vezes ndo abarquem a totalidade dos setores censitarios ou
das areas de ponderacao por elas atravessados, assume-se como uma aproximacgao valida
considerar que qualquer um deles tocados pelos tracados dos limites das AlDs possa ser passivel

de integrar sua respectiva AID, considerando assim seus dados em sua totalidade.

Observa-se também que, mesmo com essa adaptacao dos dados para as AIDs, as informagdes
obtidas estdo descompassadas em relacao aquelas apresentadas para a All. Isso significa que,
embora fornegam um cenario do que é o territorio estudado nesse nivel de abrangéncia geografica,
o retrato obtido de forma alguma deve ser interpretado como uma representacao fidedigna da

atualidade da dinamica demografica das AlDs.
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Populacdo na Area de Influéncia Indireta - All

Considerando os critérios adotados, tem-se que a populagéo estimada para o municipio de Séo
Paulo em 2021 era da ordem de 11,9 milhdes de habitantes, sendo que, desse total, cerca de 2,7
milhdes (aproximadamente 20%) estavam se na All. O numero de habitantes e densidade
demografica por distrito da All, na All e no municipio de Sdo Paulo, para o ano de 2021, é

apresentado a seguir.

O quadro a seguir apresenta o

QUADRO 20: NUMERO DE HABITANTES E DENSIDADE DEMOGRAFICA POR DISTRITO DA All, NA All E NO MUNICIiPIO DE SAO
PAULO, 2021

Densidade
Subprefeitura Populacao populacional
(hab/km?)
Cidade Dutra 203.791 7.288
Capela do Socorro Grajau 392.734 4.236
Socorro 35.871 2.999
Cidade Ademar 287.164 23.270
Cidade Ademar
Pedreira 162.442 8.862
Jabaquara Jabaquara 229.685 16.394
Campo Belo 63.460 7.236
Santo Amaro Campo Grande 107.036 8.265
Santo Amaro 74.405 4.638
Bela Vista 73.327 26.958
Bom Retiro 39.202 9.311
Cambuci 40.842 10.418
i Consolacao 57.296 14.998
>¢ Liberdade 72.923 19.978
Republica 61.956 25.815
Santa Cecilia 88.612 23.567
Sé 26.875 12.271
Moema 89.517 9.858
Vila Mariana Saude 134.032 14.396
Vila Mariana 132.028 15.352
Total All 2.373.198 8.831
Municipio de Sao Paulo 11.914.851 7.893

Fonte: Fundacgdo Seade, 2021.
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Conforme se é possivel observar, os distritos mais populosos sdo os de Grajau, Cidade Ademar e
Jabaquara e os de menor nimero de habitantes, Sé, Socorro e Bom Retiro. Observa-se também que
a densidade demografica da All é, de maneira geral, maior do que a da capital paulista, sendo que
apenas os distritos da subprefeitura da Capela do Socorro e os distritos de Campo Belo e Santo
Amaro possuem densidade menor do que a encontrada para o municipio. Os distritos com as
maiores densidades populacionais encontram-se na subprefeitura da Sé: Bela Vista, Republica e
Santa Cecilia. Socorro e Grajau, na subprefeitura da Capela do Socorro, e Santo Amaro, na

subprefeitura de mesmo nome, sédo os distritos com as menores densidades demograficas.

Do ponto de vista territorial, verifica-se um aumento do nimero total de habitantes a partir dos
distritos centrais no norte da All em direcdo aos distritos periféricos de sua regido sul. Nesta area,
os corredores Sabara e Miguel Yunes contribuirdo para a ligagdo entre as subprefeituras de Cidade
Ademar e Santo Amaro, que possuem, respectivamente, 18,9% e 10,3% da populacao da All,
passando por distritos com densidade demografica menor do que a média da All, a exce¢do do

distrito de Pedreira. Com excecdo

de dois distritos da subprefeitura de
Santo Amaro (Campo Belo e Santo

Amaro), o corredor Norte-Sul ira

cortar distritos de maior densidade
demografica do que a média da All,

nominalmente os trés pertencentes

eermn

a subprefeitura da Vila Mariana
(Moema, Salude e Vila Mariana),
quatro a subprefeitura da Sé (Bela
Vista, Liberdade, Republica e Sé) e
os distritos de Jabaquara e Cidade
Ademar, pertencentes as

subprefeituras de mesmo nome.
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FIGURA 63: POPULACAO TOTAL NOS DISTRITOS DA All, 2021
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Populacdo na Area de Influéncia Direta - AID

Do ponto de vista estritamente fisico e territorial, é possivel caracterizar as AlDs a partir de sua area
e taxa de urbanizacdo. A AID com a maior area fisica é a do corredor Norte-Sul e a com menor a
do corredor Miguel Yunes. Com relacdo a taxa de urbanizacdo, observa-se que todas as AIDs s@o
completamente urbanizadas, com uma excecao pouco significativa no caso da AID do corredor
Sabara. Por sua extensdo, a AID do corredor Norte-Sul concentra a maior populacao dentre as AlDs
estudadas, correspondendo a mais do que o dobro da populacdo da AID do corredor Sabara e a
quase sete vezes a populagdo da AID do corredor Miguel Yunes.

QUADRO 21: POPULACAO, DENSIDADE E URBANIZACAO NA AID, 2010

Densidade Taxa de
Corredor Area (km?) | Populacio | demografica | urbanizacio
(hab/km?) (%)
Norte-Sul 14,3 205.982 14.404,30 100
Sabara 7.2 92.289 12.835,70 98,1
Miguel Yunes 54 30.741 5.724,50 100

Fonte: IBGE, 2010.

Para efeitos comparativos, no Censo de 2010 o municipio de Sdo Paulo apresentava uma densidade
demogréfica de 7.382,6 hab/km?, o que significa que as AlDs dos corredores Miguel Yunes e Sabara
encontravam-se bem acima da referéncia municipal, correspondendo a por¢des mais densamente
povoadas no tecido urbano, enquanto a AID do corredor Miguel Yunes situava-se abaixo do

patamar paulistano.
Populacao afetada

Toda a populacdo da regido do entorno imediato a implantacdo dos corredores podera ser afetada
de forma direta ou indireta. Sera diretamente afetada a populacao que precisara de deslocar de
suas moradias, bem como deslocar suas atividades comerciais e/ou servicos que atualmente estao

situadas em lotes a serem desapropriados para a implantacao dos corredores.

Indiretamente, a populacao do entorno podera ser afetada, principalmente na fase das obras de
implantacao, devido a alteragdes de trafego, bem como em intervencdes nas vias e em passeios
publicos, acarretando modificacdes nos acessos aos iméveis lindeiros a ADA, e eventualmente, em

equipamentos urbanos situados nas proximidades.

O corredor Miguel Yunes apresenta duas formas de ocupag¢des bem definidas: o trecho da Avenida
das Nacdes Unidas, que tem seu uso do solo predominantemente de servicos, e a Avenida Miguel
Yunes, constituidos por areas residenciais ocupadas por grandes condominios de edificios de

multiplos andares.
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Ja no corredor Sabara, observa-se maior incidéncia de usos residenciais, também em edificios de
multiplos andares, associados a comércio e servicos, sobretudo na Avenida Nossa Senhora do
Sabara; nas avenidas Isabel Schmidt e Americo Richter, por sua vez, os usos comercias sdo mais

intensos.

Com relacao aos padrbes das ocupacdes observadas no entorno direto do corredor Norte Sul,
verifica-se a predominancia de edificios de multiplos andares, postos de gasolina, estabelecimentos

comerciais e de servi¢os e usos residenciais.

Destaca-se por fim que o corredor Norte Sul, apesar da maior extensao, nao tera a maior populagao
afetada direta pelo empreendimento, visto que, em fungdo dos usos observados, apresenta baixas

taxas populacionais.
DESAPROPRIAGCOES E REASSENTAMENTOS

A implantacao do empreendimento demandara desapropriacdes ou intervengdes de imdveis em
lotes particulares regulares, bem como remog¢des de moradias que ocupam loteamentos
irregulares. As interven¢des poderdo abranger os iméveis e/ou lotes de forma total ou parcialmente,
nem sempre sendo necessaria o deslocamento total de moradores e de atividades comerciais que

ocupam as areas afetadas.

No corredor Miguel Yunes é prevista a intervencdo na area de 39 imoveis na rua Cristalino Rolim
de Freitas, sendo que destes, sete sao de uso comercial, seis de uso residencial/comercial, 21 de

uso exclusivamente residencial, trés de uso industrial, além de uma oficina e um posto de gasolina.

No corredor Sabara, 36 imdveis serdo afetados ao longo das ruas Borba Gato, Jodo Alfredo e Miguel

Mauricio Ramalho, das avenidas Washington Luis e Emerico Richter e da Estrada do Alvarenga.

No corredor Norte-Sul sera necessaria a desapropriagdo de 25 imoveis, sendo que cinco postos de
gasolina, cinco de uso comercial/residencial, trés de uso exclusivamente residencial, sete de uso
exclusivamente comercial e um de cada nos usos especiais, terrenos vagos, industria e usos

multiplos.
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FIGURA 64: TRECHO DE DESAPROPRIACAO COMERCIAL. FIGURA 65: TRECHO DE DESAPROPRIACAO RESIDENCIAL NA
RUA CRISTALINO COM AV. VICTOR MANZINI RUA CRISTALINO ROLIM DE FREITAS

FIGURA 66: TRECHO DE DESAPROPRIACAO COMERCIAL FIGURA 67: TRECHO DE INTERVENGCAO NO ANFITEATRO DA
(POSTO DE GASOLINA) NA AVENIDA MOREIRA CRUZ VERMELHA NA AVENIDA MOREIRA GUIMARAES
GUIMARAES

FIGURA 68: TRECHO DE DESAPROPRIACAO COMERCIAL NA  FIGURA 69 RUA BORBA GATO EM MAO UNICA ONDE SERAO
AVENIDA MOREIRA GUIMARAES FEITAS AS DESAPROPRIACOES NO CORREDOR DE SABARA
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ECONOMIA
Economia Regional

Para a analise da economia regional, deve-se considerar o cenarios de mudancas estabelecido no
municipio de Sdo Paulo a partir dos anos 1990, em que a imagem e a realidade da metrépole de
base industrial cede lugar, paulatinamente, a uma composi¢cao econdmica pds-industrial, intensiva
em setores comerciais e de servigos, em decorréncia dos processos de desindustrializagdo e

desconcentracdo industrial nesse territorio.

Essas mudancas impactaram o espaco urbano e contribuiram para uma nova dinamica urbana. Mais
recentemente, Sdo Paulo passou por um periodo de crescimento econémico substantivo (2005-
2011), apresentando, no periodo seguinte (2012-2017), estagnagdo com tendéncia a retracdo da
atividade econdmica, mensuravel, por exemplo, pelos patamares do PIB, que em 2017 apresentou
desempenho semelhante a 2009 (SDETT, 2022). A retomada econémica a partir de 2019 ocorreu
apos este longo periodo de gestacdo de uma nova configuragdo produtiva da capital paulista,

caracterizada pela diversificagdo e pela especializagdo econdmicas, com reflexos no cenario urbano.

A presenca de estabelecimentos econdmicos formais € um indicador inicial estruturante para o
estabelecimento do perfil econdmico da Area de Influéncia Indireta (All). Sua variacdo ao longo
do tempo também denota tendéncias econémicas significativas, tais como crescimento, retracao

ou estagnacao da atividade econdmica formal.

No municipio de Sao Paulo, a evolucdo do nuimero de estabelecimentos econémicos formais
apresentou uma taxa de incremento de apenas 0,5% entre 2011 e 2021. Na All, o niumero de

estabelecimentos comerciais formais apresentou uma forte tendéncia de reducao nesse decénio.

A pandemia da Covid-19 parece ter agudizado esse quadro, na medida em que contribuiu para o

fechamento de estabelecimentos econémicos formais.

Os distritos com o maior nimero de estabelecimentos sdo Santo Amaro (6.881), Bela Vista (6.324),
Moema (6.248) e Sé (6.228), enquanto os que apresentam o menor niumero de estabelecimentos
sdo Pedreira (767), Grajau (1.861), Cambuci (1.896) e Campo Grande (1.904). Espacialmente, ha um
padrdo de sucessdo de circulos concéntricos, com diminui¢do de niumero de estabelecimentos
econOmicos formais conforme se expande o olhar para os distritos rumo aos limites norte da All,

em menor proporgao.
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De fato, ha um cinturdo de distritos mais adensados ao norte da All, no entorno dos distritos da
Liberdade e do Cambuci, sendo esses ultimos menos densamente ocupados pelos
estabelecimentos econdémicos formais, a exemplo do que ocorre nos distritos mais ao sul da All,

descendo a partir de Cidade Ademar, Campo Grande e Socorro, em dire¢cao ao Grajau

Nota-se que o trajeto do corredor Norte-Sul passard pelos distritos com maior niumero de
estabelecimentos comerciais: Santo Amaro, Bela Vista, Moema e Sé; mas também Republica (5.764),
Vila Mariana (5.305) e Saude (5.145). Por sua vez, os corredores Sabara e Miguel Yunes integrarao
dois distritos com o menor nimero de estabelecimentos econdmicos formais (Pedreira e Campo

Grande) a um distrito com grande concentracao desse tipo de estrutura, o de Santo Amaro.

Legenda
= Corredor Sabara

=== Corredar Norte-Sul
Corredor Miguel Yunes
[ Distritas
[ Subprefeituras
3 All- Area de Influéncia Indirata
Nimero de Estabelecimentas formals (2021)
] 309-1.528
[ 1628- 2807
0 2907 -4.375
B 4.375- 7616

W 7616-18.322 FIGURA 70: GRAU DE

‘qL CONCENTRACAO ATUAL DOS
e s Fusa1a ESTABELECIMENTOS ECONOMICOS
 — oy FORMAIS NO MUNICIPIO DE SAO
e PAULO E NA All
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Nesse contexto, também é importante verificar a que tipo de setor correspondem esses
estabelecimentos, destacando o setor de servicos como o mais comum, seguido pelo comércio,

que juntos somam quase 90% dos estabelecimentos na All.

QUADRO 22: ESTABELECIMENTOS FORMAIS NA All E EM SEUS DISTRITOS POR SETOR DA ECONOMIA, 2021

Subprefeitura

Agropecuaria
Construcao
Comércio

Cidade Dutra 3 182 1.118 204 1.123 2.630
Capela do Socorro Grajau 6 187 837 88 743 1.861
Socorro 0 71 901 379 832 2.183
Cidade Ademar 2 206 1.184 230 1.028 2.650
Cidade Ademar
Pedreira 0 73 338 82 274 767
Jabaquara Jabaquara 6 515 1.252 309 2173 4.255
Campo Belo 1 445 815 106 2.242 3.609
Santo Amaro Campo Grande 0 97 674 188 945 1.904
Santo Amaro 5 279 2.296 317 3.984 6.881
Bela Vista 6 160 1.162 88 4.908 6.324
Bom Retiro 1 56 1.552 1.155 1.068 3.832
Cambuci 0 59 732 207 898 1.896
) Consolacao 4 78 690 44 3.007 3.823
> Liberdade 3 73 490 61 1.524 2.151
Republica 5 131 1.990 85 3.553 5.764
Santa Cecilia 0 127 1.002 132 2.305 3.566
Sé 8 172 3.021 139 2.888 6.228
Moema 12 186 1.552 136 4362 6.248
Vila Mariana Saude 3 515 1.301 190 3.136 5.145
Vila Mariana 5 367 304 166 4767 5.305
Total na All 70 3.979 22.907 4.306 45.760 77.022

Fonte: RAIS, 2021

Do ponto de vista intradistrital, os estabelecimentos de servicos sdo a maioria na composicao de
14 distritos: Vila Mariana, Moema, Saude, Santa Cecilia, Republica, Liberdade, Consolacdo, Cambuci,
Bela Vista, Santo Amaro, Campo Grande, Campo Belo, Jabaquara e Cidade Dutra. A excecdo dos
casos do Cambuci (47,4%) e de Campo Grande (49,6%), nos demais os estabelecimentos de servigo
ultrapassam os 50%, com destaque para os distritos da Vila Mariana (89,8%), Consolagdo (78,7%) e
Bela Vista (77,6%).
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Em numeros absolutos, os estabelecimentos comerciais sdo mais frequentes nos distritos da Sé,
Santo Amaro e Republica, sendo este distrito e o primeiro pertencentes a subprefeitura da Sé. Os
distritos da Sé (13,8%) e do Bom Retiro (6,8%) detém um quinto desses estabelecimentos da All. A
predominancia intradistrial ocorre em sete distritos: Sé (48,5%), Grajau (45%), Cidade Ademar
(44,7%), Cidade Dutra (42,5%), Pedreira (44,1%), Socorro (41,3%) e Bom Retiro (40,5%).

Ja a estrutura de empregos formais no municipio de Sdo Paulo esta majoritariamente concentrada
no setor de servigos, secundado pelo de comércio, seguindo a tendéncia relativa ao nimero de
estabelecimentos econdmicos formais. A maior parte dos distritos da All segue essa configuragao,
com as excegoes de Socorro, Campo Grande e Bom Retiro, nos quais o setor industrial substitui o
comércio na segunda posicao. Entre esses, o destaque é Campo Grande, em que o emprego

industrial formal atinge 26,4% do total de empregos formais disponiveis.

QUADRO 23: PROPORCAO DE EMPREGOS FORMAIS NOS DISTRITOS DA All E NO MUNICIiPIO DE SAO PAULO POR SETOR DA
ECONOMIA, 2021

5 i g

Subprefeitura g E g
: ; 3

g O
Cidade Dutra 0 6.9 29,9 7.7 55,5
Capela do Socorro Grajau 0,1 8,5 32,7 10,7 48,0
Socorro 0 2,8 18,7 20,2 58,3
Cidade Ademar 0 92 31,9 10,2 48,7
Cidade Ademar

Pedreira 0 4,8 25,7 75 62,0
Jabaquara Jabaquara 0,1 6,6 16,8 75 69,0
Campo Belo 0 10,7 12,7 49 71,7
Santo Amaro Campo Grande 0 5,0 22,8 26,4 45,8
Santo Amaro 0,3 5,2 10,4 5,9 78,2
Bela Vista 0,0 2,6 76 1,9 87,9
Bom Retiro 0 5.1 17,1 23,4 54,4
Cambuci 0 2,5 19,9 838 68,7
i Consolacao 0 2,9 8,2 038 88,0

5¢ Liberdade 0 24 12,6 19 83,1
Republica 0 23 9,9 2,5 854
Santa Cecilia 0 19 15,3 2,1 80,7
Sé 0 2,8 83 12 87,8
Moema 0,1 4,9 20,0 2,1 72,9
Vila Mariana Saude 0 1,2 2,3 04 96,2
Vila Mariana 0,1 5,3 12,8 1,8 80,1
Total no municipio 0,1 5,5 16,4 6,8 71,3

Fonte: RAIS, 2021
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Outra forma de analisar as tendéncias e cenarios da economia regional da All é considerar as
vocagdes de cada distrito vis-a-vis o territorio da capital paulista. A Sdo Paulo Negdcios, agéncia de
promocao de investimentos e exportagdes do municipio, identificou dez areas consideradas
estratégicas para a administracdo municipal, que totalizavam mais de 75% dos empregos formais
da capital antes da pandemia. Séo elas: Comércio e Varejo; Economia Verde e Sustentabilidade;
Economia Criativa; Educacdo e Qualificacdo; Infraestrutura, Mobilidade e Construcdo; Industria;
Saude, Esporte e Qualidade de vida; Servicos Financeiros e Profissionais; Tecnologia e Inovacao;

Turismo e Gastronomia.

Um estudo conduzido por essa agéncia identificou as trés principais concentracdes locacionais no

territério municipal para cada uma dessas vocagdes, como se verifica a seguir.

QUADRO 24: VOCACOES ECONOMICAS PAULISTANAS POR CONCENTRACAO LOCACIONAL E RENDA MEDIA DO EMPREGO
FORMAL, 2021

Concentragao Locacional no Renda média do
municipio emprego formal (R$)

Comércio e Varejo Bras, Itaim Bibi, Sé 5.926,91
Economia Verde e Sustentabilidade Itaim Bibi, Grajau e Cidade Dutra 6.325,16
Economia Criativa [taim Bibi, Pinheiros e Santo Amaro 4.881,06
Educacao e Qualificacdo Itaim Bibi, Vila Mariana e Santo Amaro 5.984,92
Infraestrutura, Mobilidade e o

Construcio Itaim Bibi, Saude e Jabaquara 4.831,34
Indistria Bras, Bom Retiro e Vila Maria 5.721,42
Saude, Esportes e Qualidade de Vida Itaim Bibi, Bela Vista e Vila Mariana 6.136,70
Servicos Financeiros e Profissionais Itaim Bibi, Pinheiros e Bela Vista 8.469,26
Tecnologia e Inovacao Itaim Bibi, Bela Vista e Santo Amaro 8.276,48
Turismo e Gastronomia Sé, Itaim Bibi e Sapopemba 4.735,62

Fonte: SDETT, 2022.

Desse modo, considerando a escala municipal, é possivel afirmar que nove distritos da All possuem
importancia estratégica para o desenvolvimento econdmico da capital paulista, do ponto de vista

do planejamento econémico municipal.

Essas dez areas vocacionais do municipio receberam atencao privilegiada do planejamento publico,
consubstanciada no Plano Municipal de Desenvolvimento Econémico (PMDE) da Secretaria de
Desenvolvimento Econdmico, Trabalho e Turismo de Sdo Paulo, que destaca uma agenda de
programas, projetos e acdes a serem desenvolvidas pelos setores publico e privado para o decénio
2022-2032.
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Os principais desafios para a economia municipal no periodo pés-pandemia, considerando cada
uma das dez areas estratégicas, sdo apresentados a seguir.

QUADRO 25: PRINCIPAIS DESAFIOS POR AREA DE VOCACAO ECONOMICA NO MUNICIPIO DE SAO PAULO, 2021

b Demfo

L. . Impulsionar a geracdo de empregos como alavanca da retomada
Comércio e Varejo

econdmica
Economia Verde e Sustentabilidade Impulsionar a area como apoio a producao local
Economia Criativa Fomentar seu dinamismo como multiplicadora de servigos
Educacao e Qualificacao Impulsionar a drea como motor da retomada econémica
Infraestrutura, Mobilidade e . . .
Construcdo Dinamizar a area para uma retomada duradoura
Industria Apoiar a permanéncia da drea no municipio
Saude, Esportes e Qualidade de Vida Consolidar a cidade como referéncia dessa area
Servicos Financeiros e Profissionais Potencializar a &rea para o periodo pds-pandemia
Tecnologia e Inovacao Promover o desenvolvimento da area na cidade
Turismo e Gastronomia Retomar o dinamismo a patamares anteriores a pandemia

Fonte: SDETT, 2022.

Os desafios comuns as dez areas, passiveis de governanca publica e privada, sdo de dois tipos:

e Capital Humano: novas competéncias digitais, formacdo empreendedora, geracdao de
empregos e formalizacao;
e Ambiente de negodcios dinamico e eficiente: fomento e incentivos fiscais,

desburocratizagdo, regulagdo e territorializagao.

Nesse contexto, a ampliacdo de corredores exclusivos e de faixas exclusivas de Onibus, ambos
contabilizados por quildmetros implementados, constituirdo indicadores para mensurar a
mobilidade urbana e o acompanhamento setorial da retomada econémica municipal, sob a
justificativa de integrar regides de especializacdo espacial de atividades econdmicas e de diminuir

o tempo de deslocamento da mao de obra.

Essas caracteristicas estdo unidas por uma agenda especifica, qual seja, a de articulacdo entre
desenvolvimento econOmico e desenvolvimento urbano como precondicdo de capacitacao do
territério para a competitividade, a sustentabilidade e a inclusdo. A perspectiva do PMDE é a de
acomodacao ordenada e eficiente do crescimento econdmico, promovendo a policentralidade e a
inclusdo produtiva de maneira segmentada, em conformidade com as vocac¢des de cada regido do
municipio, integrando assim planejamento territorial, desenvolvimento urbano e crescimento

econdmico. .
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Trabalho e Renda na Area de Influéncia Direta - AID

A adverténcia quanto a defasagem dos dados na se¢do anterior aplica-se também aos temas do
trabalho e renda, ja que a fonte de informacbes disponivel para esse nivel de abrangéncia
geografica permanece sendo o Censo 2010. Isso é particularmente sensivel quando se trata de
temas que se modificam de maneira mais dinamica, como perfil de distribuicdo de renda e de
ocupacdes, ou mesmo taxas de desocupagdo. Feitas essas consideracdes, a secdo apresentara
dados relacionados a distribuicdo de renda, PEA (Populagdo Economicamente Ativa), taxa de

desocupagdo e numero de trabalhadores em atividades informais.

Com relagdo a distribuicdo de renda, o quadro a seguir apresenta as classes por rendimento

nominal mensal domiciliar per capita, em salarios-minimos, em cada uma das AlDs:

QUADRO 26: PERCENTUAL DE DOMICILIOS PARTICULARES PERMANENTES, POR CLASSES DE RENDIMENTO NOMINAL
MENSAL DOMICILIAR PER CAPITA (SM), NA AID, POR CORREDOR, 2010 (IBGE)

Mais de | Mais de | Mais de | Mais de Sem
Corredor
1/2a1 1a2 2a3 3a5 rendimento

Norte-Sul 0,8 2,0 6,6 12,8 10,6 16,1 45,8 53
Sabara 1,3 3,8 9,9 16,9 10,8 15,0 36,4 5,9
Miguel

1,4 4,5 12,0 19,2 11,2 13,0 33,5 52
Yunes

As trés AlDs possuiam em 2010 um perfil de distribuicdo de renda semelhante, com concentracdo
de mais de 30% dos domicilios na categoria com renda per capita acima de cinco salarios-minimos.
Nos trés casos, essa era a classe que concentrava mais domicilios. Além disso, na AID do corredor
Norte-Sul, a segunda maior concentragdo (16,1%) encontrava-se na classe de renda imediatamente
anterior, entre trés e cinco salarios-minimos. Nas outras duas, a segunda classe de renda mais

frequente era aquela entre um e dois salarios-minimos (19,2% no Miguel Yunes e 16,9% no Sabara).

E possivel realizar uma atualizacdo a respeito do rendimento médio do trabalho das pessoas
ocupadas nas trés AlDs, utilizando-se como fator de correcdo o INPC — indice de Nacional de Precos
ao Consumidor, cuja variacao entre julho de 2010 (data final da coleta do Censo 2010) e dezembro
de 2023 foi de 2,17178950. O quadro a seguir apresenta a correcao, em valores atuais, do

rendimento médio mensal geral e por sexo.

QUADRO 27: RENDIMENTO MEDIO MENSAL NOMINAL, CORRIGIDO PELO INPC, DE TODOS OS TRABALHOS DAS PESSOAS DE
10 ANOS OU MAIS DE IDADE OCUPADAS NA AID, POR CORREDOR E POR SEXO, 2010

Norte-Sul R$ 9.865,40 R$ 11.937,09 R$ 9.291,36
Sabara R$ 8.985,71 R$ 11.149,21 R$ 6.537,33
Miguel Yunes R$ 9.949,04 R$ 11.821,14 R$ 6.717,02
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Em valores atualizados, as AIDs dos corredores Norte-Sul e Sabard possuem rendimentos médios
gerais e dos homens praticamente idénticos. O que difere entre eles é o rendimento médio das
mulheres, quase um ter¢co menor na AID do corredor Miguel Yunes do que na AID do corredor
Norte-Sul — e bastante proxima daquela observada na AID do corredor Sabara. A AID do corredor
Sabara é a que possui os menores rendimentos médios em qualquer das trés categorias
consideradas. Em todas as trés verifica-se a discrepancia de rendimentos entre homens e mulheres:
na AID do corredor Norte-Sul, as mulheres recebem cerca de 25% a menos do que os homens,
enquanto nas outras duas AIDs a diferenca gira em torno de mais de 60%. Em todos os corredores
os rendimentos dos homens sao bastante préximos entre si, sempre acima do rendimento médio

geral.

Além da renda, pode-se caracterizar as condi¢des de trabalho a partir de diferentes perspectivas.
Em primeiro lugar, analisando a propor¢ao da Populacao Economicamente Ativa (PEA), a proporcao

de pessoas ndo economicamente ativas e a taxa de desocupacgdo, conforme a seguir.

QUADRO 28: PERCENTUAL DA POPULACAO ECONOMICAMENTE ATIVA (PEA), TAXA DE DESOCUPACAO E PERCENTUAL DE
PESSOAS NAO ECONOMICAMENTE ATIVAS ENTRE PESSOAS DE 10 ANOS OU MAIS DE IDADE NA AID, POR CORREDOR, 2010

Pessoas nao

Corredor : 5 Taxa de desocupacao
economicamente ativas

Norte-Sul 65,2 34,8 43
Sabara 63,1 36,5 5.5
Miguel Yunes 63,4 36,6 5.6

A configuragdo geral de distribuicdo desses trés indicadores em 2010 era praticamente a mesma
nas trés AlDs, com pequenas variagdes: quase dois tercos da PIA (Populacdo em Idade Ativa) faziam
parte da PEA e o restante era ndo ativa economicamente. As taxas de desocupagao eram bastante
préximas, com uma performance melhor no caso da AID do corredor Norte-Sul, com apenas 4,3%
da PEA desocupada.

VOCE SABIA?

A Populaciao em Idade Ativa (PIA) é uma classificacdo etaria que

compreende todos os individuos com 10 ou mais anos de idade

até a data de realizacdo do Censo Demogréfico.

parcela da populacdo com 10 ou mais anos de idade que estava
empregada ou estava buscando emprego na semana anterior a

realizagdo do Censo.

A Populacdo Ocupada (POC) é definida como a parcela da PEA

efetivamente ocupada na semana anterior a realizagdo do Censo.




Do ponto de vista das ocupagdes no trabalho principal, é possivel discernir o perfil dos empregados
formais dos trabalhadores informais. Essa ultima categoria relne empregados sem carteira
assinada, trabalhadores por conta prépria, trabalhadores ndo remunerados e trabalhadores na
producdo para o consumo proprio. Ja a primeira categoria relne os trabalhadores com carteira
assinada, os militares e os funcionarios publicos estatutarios. O quadro a seguir apresenta o cenario
em 2010.

QUADRO 29: PERCENTUAL DE PESSOAS DE 10 ANOS OU MAIS DE IDADE OCUPADAS, POR POSICAO NA OCUPACAO E
CATEGORIA DO EMPREGO NO TRABALHO PRINCIPAL NA AID, POR CORREDOR, 2010

Emprego formal Trabalho informal )
c teira d Militares e £ g Trabalhadores S
om carteira de mpregados sem ®
Corredor funcionarios R ) Conta Nio naproducio D
trabalho o carteira de L. .. o
i publicos . propria remunerados para o proprio £
assinada . trabalho assinada T
estatutarios consumo
Norte-Sul 538 4,6 10,9 23,5 1,3 0.2 57
Sabara 53,3 29 12 23,8 1.1 0,2 6,7
Miguel Yunes 56 3,1 11,3 21,4 1,5 0,1 6,6

As trés AlDs possuiam perfil semelhante: maior presenca de trabalho formal do que informal e um
pequeno percentual de empregadores. As variagdes eram pequenas. Quanto se considera apenas
o emprego formal, a AID do corredor Miguel Yunes assumia 59,1% de seus trabalhadores com
postos desse tipo, contra 58,4% na AID do corredor Norte-Sul e 56,2% na AID do corredor Sabara.
Ja quando se isolam os trabalhos informais, a dianteira ficava com a AID do corredor Sabara (37,1%),
seguida pela do corredor Norte-Sul (35,9%) e pela do corredor Miguel Yunes (34,3%). Essas duas
ultimas também possuiam um percentual de empregadores semelhante, cerca de 1% superior ao
da AID do corredor Norte-Sul.

No emprego formal, trabalhadores com carteira assinada eram maioria nas trés areas, sendo um
pouco maior o volume de funcionarios publicos e militares no caso da AID do corredor Norte-Sul
(4,6%). A configuracdo do trabalho informal também era bastante semelhante: predominancia dos

trabalhadores por conta propria, seguidos pelos empregados sem carteira assinada.
Condicoes de vida AID

Este item tem como escopo a identificagdo das condi¢des de vida na AID, utilizando indicadores ja
padronizados para esse tipo de andlise, quais sejam, o indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDH-M), o indice Paulista de Responsabilidade Social (IPRS), o indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS), as tipologias intraurbanas do IBGE e o indice Paulista de
Vulnerabilidade Juvenil — IV). Cada um desses indicadores tem como fonte de elaboragdo pelas
respectivas instituicdes responsaveis por sua producdo os dados coletados em diferentes

momentos historicos, de modo que a leitura das condi¢des de vida deve ser sinérgica e contextual.
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Apenas duas das categorias estdo presentes na AID: a faixa de alto desenvolvimento humano
(entre 0,700 e 0,799) e a faixa de muito alto desenvolvimento humano (entre 0,800 e 1), ou seja,
as duas classes superiores de IDH-M, sendo esta Ultima a predominante. Para efeitos comparativos,
o IDH-M de S&o Paulo é de 0,805, isto € o municipio também se situa na faixa de muito alto

desenvolvimento humano.

SAIBA MAIS

O IDH-M, ou indice de Desenvolvimento Humano Municipal, constitui uma adaptacdo
do indice de Desenvolvimento Humano (IDH), criado pela ONU, com a finalidade comparar
o estagio de desenvolvimento relativo entre paises. Tal indice baseia-se na premissa de que
o desenvolvimento ndo necessariamente estd atrelado ao crescimento econdmico,

abarcando outras dimensdes da vida social.

E composto de trés indicadores, aos quais sdo atribuidos pesos iguais: renda, educacdo e

longevidade, tendo a seguinte variacao:

e 0a0,499: Muito baixo desenvolvimento humano;
e 0,500 a 0,599: Baixo desenvolvimento humano;

e 0,600 a 0,699: Médio desenvolvimento humano;

e 0,700 a 0,799: Alto desenvolvimento humano;

e 0,800 a 1: Muito alto desenvolvimento humano.

Ha situagdes em que é possivel desagregar os dados para areas de escala menor do que a

municipal. Em municipios que possuiam recortes regionais compativeis com a malha do

censo demografico de 2010 puderam ser extrapolados indicadores do IDH-M para outros
niveis territoriais, como regides administrativas e distritos.

~i
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Outro indice utilizado para a mensuragao do desenvolvimento humano, que dialoga com o IDH-M,
é o indice Paulista de Responsabilidade Social (IPRS). Desenvolvido pela Fundacdo SEADE, sob
demanda da Assembleia Legislativa do Estado de Sdo Paulo (Alesp), o IPRS classifica os municipios
do estado também a partir de indicadores relacionados as trés dimensdes do IDH: riqueza,
longevidade e escolaridade. O IPRS comporta dados oriundos de registros administrativos e de
projecdes elaboradas pela Fundacdo Seade. A sua Ultima versdo, de 2019, classificou os 645

municipios paulistas em cinco categorias qualitativas ndo-hierarquizaveis, conforme a seguir.

QUADRO 30: CLASSIFICACAO DO IPVS

Dimensodes Quantidade % Populacio

Riqueza Longevidade e Escolaridade municipios estadual

Dinamicos | Alta Média ou alta 112 34%

Baixa Longevidade e Média/Alta Escolaridade
Desiguais Alta ou 75 44%
Baixa escolaridade e Média/Alta Longevidade

Equitativos | Baixa Média ou alta 218 10%
- Baixa Longevidade e Média/Alta Escolaridade
m
. Baixa ou 179 8%
transicao ) ) o )
Baixa escolaridade e Média/Alta Longevidade
Vulneraveis | Baixa Baixa Longevidade e Baixa Escolaridade 61 5%

Fonte: Fundacéo Seade, 2021.

Sao Paulo faz parte do grupo dos municipios desiguais, assim como a maior parte dos municipios
de grande porte localizados em regides metropolitanas do estado. O IPRS so esta disponivel nessa

escala espacial.

Por seu turno, o IPVS (indice Paulista de Vulnerabilidade Social) também criado pelo Fundacio
SEADE, em parceria com a Alesp, tem o objetivo de qualificar as dimensdes da pobreza e de
desigualdade no estado de Sao Paulo. Assim como o IDH-M, o IPVS utiliza dados do censo do IBGE,
de modo que sua ultima atualizacao data de 2010. Tem como finalidade oferecer ao gestor publico
e a sociedade em geral uma visdo mais detalhada das condi¢des de vida no interior do municipio,
com a identificacdo e a localizacao espacial das areas que abrigam os segmentos populacionais

mais vulneraveis a pobreza.

A AID caracteriza-se por uma situacao de baixa vulnerabilidade social, sendo que a maior parte da
extensdo do corredor Norte-Sul corta setores censitarios de baixissima vulnerabilidade social, com
excecao de alguns setores na porcao territorial norte dos distritos da Sé, Republica, Bela Vista e
Liberdade, que apresentam vulnerabilidade baixa, e outros classificados como de vulnerabilidade
muito alta (aglomerados subnormais urbanos) no interior do distrito do Campo Belo. Ja os
corredores Miguel Yunes e Sabara, em praticamente toda sua extensao, encontram-se inseridos em

setores de vulnerabilidade muito baixa.
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Por fim, cabe também analisar indicadores de condicdes de vida relacionados aos direitos humanos
e seguranca publica. O indice de Vulnerabilidade Juvenil & Violéncia — IVJ-V, criado pelo Férum
Brasileiro de Seguranga Publica, prové informagdes sobre as vitimas de violéncia entre os jovens
(de 15 a 29 anos), classe de idade que corresponde a um quarto da populacéo nacional. E composto

por quatro dimensdes, que incorporam treze indicadores:

e Violéncia entre jovens (homicidios e mortalidade por acidentes de transito na adolescéncia
—entre 15 e 18 anos -, entre jovens de 19 a 24 anos e entre jovens de 25 a 29 anos);

e Frequéncia a escola e situagdo de emprego (proporcdo de adolescentes — 15 a 18 anos -
que nado estudam, proporc¢ao de jovens de 18 a 24 anos que ndo estudam e nao trabalham,
proporcdo de jovens entre 15 e 29 anos com insercao precaria no mercado de trabalho);

e Pobreza no municipio (proporcdo de pessoas com renda familiar per capita inferior a meio
salario-minimo e proporcdo de pessoas de 25 anos e mais com menos de oito anos de
estudo);

e Desigualdade (proporcdao de domicilios localizados em assentamentos precéarios e

proporc¢do de pessoas de 25 anos e mais com mais de 11 anos de estudo).

As bases de dados para a construcao dos indicadores remetem ao ano de 2015, abarcando como
fontes as pesquisas desenvolvidas pelo Laboratério de Anélise da Violéncia da UERJ (LAV/UER)), a
PNAD e o Censo Demografico de 2010.

O IVJ-V varia entre 0 e 1, criando cinco classes:

e Baixa Vulnerabilidade: até 0,300

e Meédia-Baixa Vulnerabilidade: mais de 0,300 a 0,370;
e Meédia Vulnerabilidade: mais de 0,370 a 0,450;

e Alta Vulnerabilidade: mais de 0,450 até 0,500;

e Muito Alta Vulnerabilidade: mais de 0,500.

Assim como o IPRS, a abrangéncia desse indice € municipal. Sdo Paulo ocupa a 2062 posi¢do no
ranking que engloba os 306 municipios brasileiros com mais de 100 mil habitantes em 2010. Seu

IVJ-V é de 0,318, sendo, portanto, classificada como de média-baixa vulnerabilidade.
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EQUIPAMENTOS
Equipamentos Sociais

Os equipamentos sociais selecionados para a analise pertencem a seis categorias: abastecimento,
cultura, direitos humanos, esportes, seguranga e servigos. As informacdes a respeito de todas as
categorias encontram-se atualizadas até 2018, com excecdo das informacbes sobre seguranca
(2015) e sobre uma classe de estabelecimentos de trabalho e empreendedorismo que foi incluida
na categoria servi¢os, a ADESampa (2021).

Como pode-se verificar, na area delimitada pela AID, existem 450 equipamentos sociais, muitos
deles localizados em um mesmo estabelecimento fisico multiuso. Nota-se que entre o total de
equipamentos a predominancia é de classificacdo cultural, em primeiro lugar, seguido pelos de

seguranga e esportes.

QUADRO 31: EQUIPAMENTOS SOCIAIS EXISTENTES NA AID, POR CATEGORIA E CORREDOR, 2018

Direitos
Corredor Cultura Seguranca Abastecimento | Total
humanos
250 21 52 7 23 22 375

Norte-Sul

Sabara 14 8 3 2 2 10 39
Miguel Yunes 24 6 - - 4 1 35
Miguel Yunes / ] ] ) ) i ) 1
Sabara

Total 288 36 55 9 29 33 450

Fonte: GeoSampa, 2018.

A AID do corredor Norte-Sul contribui com 83,3% dos equipamentos sociais da AID como um todo,
ficando o corredor Sabara com 8,7% e o corredor Miguel Yunes com 7,8%. Ha um unico
equipamento social compartilhado por dois corredores, relacionado a tipologia esporte, presente
nas AIDs tanto do corredor Miguel Yunes como Sabara, o que significa 0,2% do total. O corredor
Miguel Yunes é o Unico que carece de equipamentos das categorias referentes a seguranca, direitos

humanos, servicos e abastecimento.

Destaca-se que a AID do corredor Norte-Sul ndo somente é a mais completa em termos das
categorias de equipamentos sociais presentes como também é a mais diversificada quando s&o
analisadas as tipologias no interior de cada categoria. O inverso ocorre com a AID do corredor
Miguel Yunes, que ndo s6 ndo apresenta equipamentos sociais nas categorias segurancga e direitos
humanos como, em cada uma das demais categorias, possui uma oferta menos variada de

tipologias.
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Saude

A AID como um todo possui 56 unidades de saude, distribuidas conforme a seguir.

QUADRO 32: ESTABELECIMENTO DE SAUDE EXISTENTES NA AID, POR CATEGORIA E CORREDOR, 2018

Saude Ambulatérios
Corredor DST/AIDS | Emergéncia Total
Mental espeaallzados

Norte-Sul
Sabara 2 2 2 - 4 6 16
Miguel Yunes - - - - - - -

Total 6 3 3 1 6 37 56
Fonte: GeoSampa, 2018; DataSUS, 2023.

Os hospitais correspondem a 66,1% das unidades de saude da AID como um todo, seguidos pelos
ambulatérios especializados, com 10,7%. O corredor Miguel Yunes ndo possui estabelecimentos de
salde em sua AID; ja o corredor Norte-Sul possui unidades de todos os tipos considerados e o

Sabara apenas nado possui unidades de urgéncia/emergéncia.

Ainda na AID do corredor Norte-Sul encontra-se a maioria dos hospitais, 71,4%, ficando a AID do
corredor Sabara com o restante, 28,6%. Os hospitais sdo a maior parte dos estabelecimentos de
salde em ambas as AlIDs (77,5% no corredor Norte-Sul e 37,5% no corredor Sabara). No corredor
Norte-Sul, a segunda posicdo é assumida pelas UBS/Postos de Saude na AID (10%), enquanto no
corredor Sabara sdao os ambulatorios especializados que ocupam tal posicdo (25%). A AID do
corredor Sabara possui 0 maior nimero de unidades de prevencao, diagndstico e tratamento de
pessoas com DST/AIDS e daquelas direcionadas para o atendimento em saude mental. Em se
tratando de area de abrangéncia, vale a pena destacar a presenca da estratégia Saude da Familia

nessas regioes.
Educacao

A AID como um todo possui 177 estabelecimentos escolares dedicados ao ensino basico e técnico-

profissional, entre publicos e privados, conforme dispde a Tabela 9.3.2.6-1.

QUADRO 33: ESTABELECIMENTOS ESCOLARES NA AID, POR DEPENDENCIA ADMINISTRATIVA E CORREDOR, 2022

I T T ST

Norte-Sul

Sabara 9 4 - 47 60
Miguel Yunes - - - 4 4
Sabara/Miguel Yunes 1 - - 2 3
Total 20 12 - 145 177

Fonte: GeoSampa, 2018; INEP, 2022.
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Em todos os corredores predominam os estabelecimentos particulares, que representam 100% da
AID do corredor Miguel Yunes, 83,3% da AID do corredor Norte-Sul, 78,3% da AID do corredor
Sabara e 66% na area de intersecgao entre os corredores Sabara e Miguel Yunes. A AID do corredor
Norte-Sul ndo s6 concentra a maioria dos estabelecimentos privados da AID como um todo (63,4%),

como também o faz em relacao as escolas publicas (55,2%).

Os estabelecimentos podem oferecer apenas uma ou diversas das quatro etapas de ensino aqui

consideradas: educacdo infantil, ensino fundamental, ensino médio ou ensino técnico e profissional.

QUADRO 34: OFERTA DE ETAPA DE ENSINO NOS ESTABELECIMENTO ESCOLARES NA AID, POR DEPENDENCIA
ADMINISTRATIVA E CORREDOR, 2022

I T S—
Corredor Tec. Tec.
wom e |5 |oelm o |5
7 4 3 62 38 26 12

Norte-Sul 7

Sabara 2 8 3 - 39 24 12 3

Miguel Yunes - - - - 2 1 - 1

Miguel Yunes

Sagaré ' 1 ) ) ) 2 1 1 )

Total 10 15 7 3 105 64 39 16

Fonte: INEP, 2022.

Conforme se verifica, na AID como um todo, as quatro etapas de ensino sdo oferecidas pelos dois
tipos de dependéncia administrativa, publica e privada. O poder publico oferece ensino técnico e
profissional apenas na AID do corredor Norte-Sul, ficando a cargo de trés estabelecimentos
escolares. Na interseccao entre as AlDs dos corredores Sabara e Miguel Yunes, o poder publico
oferece apenas educacao infantil. Entre os estabelecimentos privados, apenas o ensino médio néo
é oferecido na AID do corredor Miguel Yunes, ocorrendo o mesmo com o ensino técnico e

profissional na interseccao das AlDs dos corredores Sabara e Miguel Yunes.
Assisténcia Social

O municipio de Sao Paulo conta com uma de servigos de assisténcia social formada atualmente por
1.410 parcerias com 344 organiza¢des da sociedade civil (OSCs), que oferecem 236.887 vagas

(SMADS, 2022). Fundamentalmente, as tipologias desses servigos se dividem conforme a seguir.
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QUADRO 35: TIPOLOGIA DOS SERVICOS DE ASSISTENCIA SOCIAL NO MUNICIPIO DE SAO PAULO, SETEMBRO DE 2022

Rede direta

CRAS - Centros de Referéncia de Assisténcia Social

CREAS - Centros de Referéncia Especializado em Assisténcia Social

Centro POP - Centros de Referéncia Especializado para Populagdo em
Situacdo de Rua

Rede parceira de Protecao Social Basica

CCINTER - Centro de Convivéncia Intergeracional

CEDESP - Centro de Desenvolvimento Social e Produtivo para
Adolescentes, Jovens e Adultos

CRECI - Centro de Referéncia da Cidadania do Idoso
CCA - Centro para Criangas e Adolescentes

CJ - Centro para Juventude

Circo Social

NCI — Nucleo de Convivéncia de Idoso

RE - Restaurante Escola

Servico de Alimentacdo Domiciliar para Pessoa Idosa

SASF - Servico de Assisténcia Social a Familia e Prote¢do Social Basica

Rede parceira de Protecao Social Especial - Média Complexidade

Bagaceiro
CDCM - Centro de Defesa e Convivéncia da Mulher
CDI - Centros Dia para Idosos

NPJ - Nucleo de Protecdo Juridico Social e Apoio Psicoldgico

NAISPcD | - Nucleo de Apoio a Pessoa com Deficiéncia (criancas de 0 a
6 anos)

NAISPcD Il e lll - Nucleo de Apoio a Pessoa Com Deficiéncia (criangas 7
a 14 anos, adolescentes a partir dos 15 anos e adultos)

Nucleo de Convivéncia para Adultos em Situagdo de Rua

MSE - Servico de Medida Socioeducativa em Meio Aberto

SPVV - Servigo de Protecao Social a Criangas e Adolescentes Vitimas de
Violéncia

SEAS | - Servico Especializado de Abordagem Social as Criancas em
Situacdo de Rua (adultos e criancas)

SEAS | e Il - Servico Especializado de Abordagem Social as Pessoas em
Situacdo de Rua (adultos e criancas)

SEAS Il - Servico de Apoio a Solicitagdo de Atendimento a Pessoa em
Situagdo de Rua e Apoio a Emergéncia

SEAS IV - Servico Especializado de Abordagem Social as Pessoas na Rua
e em Situacdo de Rua que fazem uso das ruas para consumo abusivo
de substancias psicoativas

54
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1

1
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Rede parceira de Protecao Social Especial — Alta Complexidade

Casa Lar 6
Familia Acolhedora 5
SAICA - Servico de Acolhimento Institucional para Criancas e 126
Adolescentes (0 a 17 anos)

Servico de Acolhimento Institucional para Criangas de 0 a 6 anos 2
Servico de Acolhimento Institucional para Criancas e Adolescentes — 6
Acolhimento Inicial

Servico de Acolhimento Institucional para Jovens, Adolescentes e 13
Adultos com Deficiéncia — Residéncia Inclusiva

Republica Jovem 10
ILPI - Instituicdes de Longa Permanéncia para Idosos 13
Centro de Acolhida para Gestante, Maes e Bebés 1
Centro de Acolhida Especial para Mulheres em Situacdo de Violéncia 6

Servicos voltados para a populacdao em situacao de rua

Autonomia em Foco 2
Centro de Acolhida Especial para Mulheres 11
Centro de Acolhida Especial para Idosos 19
Centro de Acolhida Especial para Familias 16
Centro de Acolhida Especial para Convalescentes 2
Centro de Acolhida para Catadores 1
Republica Adulto 7
Centro de Acolhida para Adultos Il 24h 69
Centro de Acolhida para Adultos | 16h 6
Centro de Acolhida Especial para Mulheres Transexuais 3
Centro de Acolhida Especial para Homens Transexuais 1
TOTAL 1.410

Fonte: SMDAS, 2022.
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O quadro a seguir apresenta a distribuicdo das unidades de Assisténcia Social por AID de cada
corredor. Ha seis casos em que ha compartilhamento de unidade por dois ou pelos trés corredores.
Quando isso ocorreu, foram contabilizados a parte, de modo que a quantidade exclusiva de cada

corredor fique explicita.

QUADRO 36: QUANTIDADE DE UNIDADES DE ASSISTENCIA SOCIAL NA AID, POR CORREDOR E CATEGORIA, 2022

Corredor ‘ EAS CRAS SASF ‘ SMSE/MA Total
Norte-Sul 26 4 2 5 37
Sabara 11 - - - 11
Miguel Yunes 1 1 - 1 3
Miguel Yunes/Sabara 1 1 1 1 4
Miguel Yunes/Sabara/Norte-Sul - 1 - 1 2
Total 39 7 3 8 57

Fonte: SMAS, 2022.

A AID do corredor Norte-Sul contém a maior parte das unidades de Assisténcia Social, sendo 37
exclusivas e duas compartilhadas com as AIDs dos outros dois corredores. Possui unidades
exclusivas das quatro categorias consideradas. A AID do corredor Sabara abrange 17 unidades,
sendo 11 exclusivas, quatro compartilhadas com a AID do corredor Miguel Yunes e duas com as
AIDs dos outros dois corredores. Embora, nessa Ultima configuragdo, possua unidades nas quatro
categorias, suas unidades exclusivas sdo apenas de equipamentos de Assisténcia Social. A AID do
corredor Miguel Yunes é a que possui 0 menor numero de unidades: nove, sendo apenas trés
exclusivas e as demais compartilhadas com os demais corredores (quatro com o Sabara e duas com
os outros dois corredores). Entre suas unidades exclusivas ndo consta um SASF mas, considerando
o compartilhamento, possui unidades nas quatro categorias consideradas. Assim, do ponto de vista
das categorias de unidades de Assisténcia Social, a AID esta completamente contemplada, o que
significa que os trés corredores poderdo contribuir significativamente para o acesso as unidades de

Assisténcia Social identificadas.
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ESTRUTURA URBANA
Uso e ocupacio do solo na Area de Influéncia Indireta - All

O uso e ocupacgao do solo na All é predominantemente residencial, sendo que trés classes desse
tipo caracterizam a All: uso residencial horizontal de médio padrdo, uso residencial vertical de
médio padrao e uso residencial horizontal de baixo padrao. O uso residencial horizontal de médio

padrao é predominante nos distritos da Saude, Santo Amaro, Campo Belo e Jabaquara.

O uso residencial vertical de médio padrdo é encontrado principalmente nas subprefeituras da Vila
Mariana, da Sé e de Santo Amaro. E a classe de uso que prevalece nos distritos da Vila Mariana,
Liberdade, Bela Vista, Consolacdo, Santa Cecilia, Moema e Campo Grande. O uso residencial
horizontal de baixo padrdo concentra-se nas subprefeituras de Capela do Socorro e Cidade Ademar,
nos distritos do Grajau, Pedreira e Cidade Ademar. O uso residencial vertical de alto padrédo é
verificado em maior proporcao nos distritos da Sé, Republica, e Bela Vista, enquanto que o uso

residencial vertical de baixo padrao é residual em toda a All.

Entre os usos nao-residenciais prevalece o uso comercial e de servigos vertical, principalmente nos
distritos da subprefeitura da Sé. O uso para armazéns e depdsitos é bastante comum nos distritos

da Santa Cecilia, Bom Retiro e Socorro.

Miquel Yines
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FIGURA 71: USO DO SOLO NA All (S/ ESCALA)
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Padrées Habitacionais na Area de Influéncia Direta - AID

Em relagdo aos padrdes habitacionais da AID dos Corredores Miguel Yunes, que abrange areas dos
distritos de Pedreira, Campo Grande e Santo Amaro, verifica-se que atualmente predominam
bairros de uso misto, ou seja, ocupados por comércios, servicos e residéncias predominantemente

e de médio padrao.

Bairros de usos exclusivamente residenciais, constituidos por residéncias horizontais de médio
padrdo habitacional estdo situados na AID do Corredor Sabara, como nas imedia¢cdes do
cruzamento entre as avenidas Interlagos e Nossa Sra. Do Sabard, e nos bairros Vila Anhanguera e

Vila Campo Grande, nas proximidades com o distrito de Santo Amaro.

Na AID do Corredor Miguel Yunes predominam usos comerciais. No entanto, hd um condominio
residencial horizontal de alto padrao, na quadra formada pelas avenidas Miguel Yunes e Interlagos.
Condominios verticais de médio padrdo sdo observados na Av. Eng. Euzébio Stevaux; sdo ainda
atualmente verificados langcamentos recentes de conjuntos de edificios residenciais no entorno da

propria avenida Miguel Yunes.

A AID do Corredor Norte Sul, comporta também bairros exclusivamente residenciais horizontais, de
médio e alto padrdo habitacional, nos trechos ao sul do Parque do Ibirapuera, desde as imediagdes
da Avenida Washington Luis, correspondendo aos bairros da Chacara Flora, Vila Caledénia e Campo
Belo. No entorno da Avenida Rubem Berta, estes padrdes sao representados pelo bairro Planalto

Paulista e bairro Jardim Luzitania, vizinho ao Parque do Ibirapuera, com residéncias de alto padrao.

Nas areas dos bairros de Campo Belo e Moema, que comp&em zonas mistas, sdo encontrados
edificios residenciais de meédio e alto padrdes. Edificios residenciais de médio padrao predominam
ao longo da AID referente a todo o trecho da Avenida Vinte e Trés de Maio, até alcangar a regido
central da cidade, onde os usos comerciais e de servigos passam a ser predominantes, com usos

residenciais verticais em menor proporcao de ocupacgao.

Usos residenciais de baixo padrao construtivo sdo observados em algumas favelas na AID, situadas
principalmente ao longo da Avenida Jornalista Roberto Marinho, bairro do Campo Belo, nas
proximidades da Avenida Washington Luis, onde encontram-se oito favelas com aproximadamente

mil domicilios.
Infraestrutura urbana

A instalacdo dos corredores de Onibus sera realizada em area urbana totalmente consolidada,
possuindo atendimento completo pelos servicos de infraestrutura urbana, como os servicos de

abastecimento de agua e coleta de esgoto prestados pela SABESP.

As duas concessionarias responsaveis pela coleta de residuos domiciliares comuns e coleta seletiva
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na cidade de S3o Paulo sdo: Loga, encarregada pela prestacao dos servigos nos distritos da regiao
Noroeste e Ecourbis, responsavel pela regido Sudeste. Desta forma, a AID dos Corredores Miguel
Yunes e Sabara refere-se a atuacdo da empresa Ecourbis, assim como parte da AID do Corredor
Norte Sul, nos distritos de Campo Belo, Saude e Vila Mariana. Ja a area central do municipio é

atendida pela Loga, nos distritos de Liberdade, Bela Vista, Republica e Sé.

Ap0s o recolhimento, os residuos provenientes da coleta domiciliar comum sao encaminhados aos
aterros sanitarios para destinagdo e tratamento correto, sendo eles: Central de Tratamento de

Residuos Leste (CTL), aterro municipal, e o aterro privado CTR Caieiras.

Os residuos reciclaveis coletados nas residéncias sdao encaminhados para 25 cooperativas de
reciclagem ou para duas Centrais Mecanizadas de Triagem da capital (Carolina Maria de Jesus e
Ponte Pequena), que sdo operadas pela cooperativa Coopercaps. O Centro de Triagem Mecanizada
Carolina Maria de Jesus esta situado na Rua Miguel Yunes, onde seré instalado o Corredor Miguel

Yunes.

Ainda sobre a coleta seletiva, em Santo Amaro e no centro possuem Ecopontos, que sdo locais de
entrega voluntaria de pequenos volumes de entulho (até 1 m®), grandes objetos (mdveis, poda de

arvores, etc.) e residuos reciclaveis.

Assim como em toda a Regido Metropolitana de Sao Paulo, as regides da AID possuem toda a
infraestrutura relacionada a sistemas de comunicacdo, bem como as fontes de energia. A empresa
ENEL Distribuicdo Sdo Paulo é a empresa distribuidora de energia elétrica em todo o municipio de
Sao Paulo. A AID conta com sistema de iluminagdo publica gerenciado pelo Departamento de

lluminagdo Publica — ILUME da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo.
Mobilidade urbana

A Mobilidade Urbana é definida como a condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas
e bens no espaco urbano. As pessoas podem optar por diversos modos para se deslocarem: a pé,
bicicleta, carro ou transporte coletivo (metro, 6nibus, trens), cuja escolha depende nao somente das
distancias a serem percorridas, mas também do tempo a ser gasto e da oferta de infraestrutura
disponivel, o que inclui os meios de transporte, vias de acesso, custos, e qualidade do

deslocamento.

As figuras a seguir ilustram o padrao de acessibilidade intraurbano no entorno dos trés corredores,
apresentando a espacializagao dos destinos e os tempos de acesso por transporte, dando subsidios
a avaliacao dos possiveis beneficios da implantacdo dos corredores no que tange a melhoria da

oferta de servigos de transporte.
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Corredor Miguel Yunes

A figura a seguir apresenta a regides que podem ser acessadas por transportes publico a partir do
centro do Corredor Miguel Yunes. A analise considera as velocidades monitoradas dos veiculos e

as frequéncias correspondentes dos onibus e inclui o tempo de caminhada, o tempo de espera e

transferéncia, além do tempo dentro do(s) veiculo(s).
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FIGURA 72: ACESSIBILIDADE POR TRANSPORTE PUBLICO A PARTIR DO CORREDOR MIGUEL YUNES
EM UM DIA UTIL AS 7:00 AM

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2021.

Conforme se observa, em 90 minutos é possivel acessar as regides mais centrais e em 60 minutos,

boa parte da Zona Sul, o que tem efeito direto na acessibilidade a empregos a partir da area de

influéncia do Corredor Miguel Yunes.
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Corredor Sabara

A figura a seguir apresenta as regides que podem ser acessadas pelo transporte publico a partir do
centro do corredor Nossa Senhora do Sabara. Foram consideradas as velocidades monitoradas dos
veiculos e as frequéncias correspondentes dos 6nibus, incluindo o tempo de caminhada, o tempo

de espera e transferéncia, além do tempo dentro do(s) veiculo(s).
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FIGURA 73: ACESSIBILIDADE POR TRANSPORTE PUBLICO A PARTIR DO CORREDOR NOSSA SENHORA DO SABARA
EM UM DIA UTIL AS 7:00 AM

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2021.

Conforme se observa, em 90 minutos € possivel acessar as regides mais centrais e em 60 minutos,
boa parte da Zona Sul, o que tem efeito direto na acessibilidade a empregos a partir da area de
influéncia do Corredor Nossa Senhora do Sabara.
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Corredor Norte-Sul

A figura a seguir apresenta os locais de origem e destino dos passageiros que passam pelo trecho
em analise do Corredor Norte-Sul na faixa horaria do Pico da Manha, considerando também o
alcance do corredor de acordo com as faixas tempos de viagem. A analise considera o tempo de
caminhada, o tempo de espera e transferéncia, além do tempo dentro do(s) veiculo(s), incluindo o
sistema metro-ferroviario, e apresentam o grau de acesso espacial as diferentes regides da cidade

em intervalos de tempo de 30, 60 e 90 minutos de viagem a partir de qualquer ponto do corredor.

SRS

Legeedy
Convane Rk 44
(Trecte 2003

O M0 Mad

FIGURA 74: ORIGENS (ESQUERDA) E DESTINOS (DIREITA) E ACESSO DOS PASSAGEIROS QUE PASSAM PELO CORREDOR
NORTE-SUL - PICO MANHA

Figura 2.3.2.11-9:

Fonte: SPTrans (DT/SPA/GAV), 2023

Conforme é possivel observar, grande parte dos passageiros que utilizam o corredor na faixa horaria
do Pico Manha tém como origem as zonas sul e sudoeste da cidade, sendo este uma das principais
infraestruturas de transporte que conectam essas regides ao centro da cidade. Parte significativa
dessas origens esta localizada em areas com tempo de viagem de acesso Corredor de até 60

minutos; destacam-se também as areas da zona sul, cujo tempo de viagem até o terminal é maior
que 60 minutos.

Ja com relagdo aos destinos, observa-se que a distribuicdo dos passageiros para essa faixa horaria
se concentra nas areas adjacentes ao corredor, com tempo de viagem de até 30 minutos partindo
do corredor. Assim, verifica-se que a area que pode ser acessada a partir do futuro Corredor Norte-

Sul tem efeito direto na acessibilidade as oportunidades de emprego a partir da sua area de
influéncia.
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Sistema Viario Regional e Transportes

O diagnéstico considerou a estrutura viaria existente nas subprefeituras que compdem a Area de
Influéncia Indireta (All), com base em informacSes dos Planos Estratégicos Regionais das
Subprefeituras, do Plano Municipal de Circulagdo Viaria e de Transportes e em dados da Companhia
de Engenharia de Trafego (CET) do municipio de Sdo Paulo, como estudos referentes a
carregamentos viarios e a velocidades no sistema viario municipal. Para a analise das vias da All foi
considerada a classificacdo utilizada pela CET, baseada no ponto de vista do transito, e estabelecida

conforme artigo 60 da Lei Federal n°® 9.503/1997 que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro.

SAIBA MAIS

A classificagdo das vias utilizada pela CET estabelecida conforme artigo 60 da Lei
Federal n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de Transito Brasileiro,) e é

comporta por:

¢ Via de Transito Rapido (VTR): aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Podem ter trés ou
mais faixas de rolamento por sentido.

e Via Arterial: aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
Possuem duas ou mais faixas de rolamento por sentido.

e Via Coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha

necessidade de entrar ou sair dos bairros, através das vias de transito
rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade.
e Via Local: aquela caracterizada por interse¢cdes em nivel néo

semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.



Os Corredores Miguel Yunes e Sabara, estdo inseridos no territério da subprefeitura de Santo
Amaro. As proprias vias que compdem o empreendimento correspondem ao viario arterial da
regiao, junto a vias importantes como Avenida Washington Luis, Avenida Santo Amaro e Avenida
Adolfo Pinheiro, entre outras. A principal Via de Transito Rapido na regido é representada pela

Avenida das Nacdes Unidas (regido com alta demanda de servicos).

Marg. Pinheiros N
(Pte. Morumbi) deirantes A
:'.‘;:Z::;:. Corredor
Norte Sul
Av. Washington Luis
ESTRUTURA VIARIA
ARTERIAL NAS
Corredon A SUBPREFEITURAS
Miguel Yunes e RODOVI
VTR DE CAPELA DO
' SOCORRO E DE

{ —— FERROVIA CIDADE ADEMAR

N
Corredor A
Norte Sul
Corredor
Miguel Yunes
Corredor Sabara
{ Av. Jajr'Ribeiro da Silva
Av. Sen. Teotonio Vilela ' 3
\/ Av. Belmira Marin
CAPELA DO
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COLETORA

FIGURA 76: ARTERIAL
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As vias que compdem o Corredor Norte Sul, estdo entre as dez vias que apresentam os maiores
volumes diarios: a Avenida Vinte e Trés de Maio é a via mais carregada tanto no pico da manha

como a tarde, a Avenida Rubem Berta é a 42 em maiores volumes totais.

No periodo da manh3, tanto a Avenida Vinte e Trés de Maio, como a Rubem Berta e a Washington
Luis apresentam os maiores volumes. No periodo da tarde, os maiores volumes de trafego do
municipio sao verificados nas Avenidas Vinte e Trés de Maio, Rubem Berta, Washington Luis.

Av.Juscelino Corredor

g J

Kubitschek Norte Sul :
Av. 23 'de Maio

Corredor
Norte Sul

Pellegring
Av. Rubem Berta

COLETORA
ARTERIAL FIGURA 77:
ESTRUTURA
Marg. Pinheiros .
{Pte. Morumbi) s BOUCNIA VIARIA NAS
i — 1], SUBPREFEITURAS
FERROVIA DE !/lLA MARIANA
E SE

Na Area de Influéncia Direta (AID), a instalacdo dos corredores de 6nibus sera realizada em area
urbana totalmente consolidada, possuindo atendimento completo pelos servi¢os de infraestrutura

urbana, como os servicos de abastecimento de agua e coleta de esgoto prestados pela SABESP.

AID dos Corredores Miguel Yunes e Sabara

A Estrada do Alvarenga, a Avenida Interlagos e a Avenida Sargento Geraldo Sant’Ana sao as
principais vias arteriais existentes, que permitem a ligagdo com a regido de Diadema. A Avenida

Interlagos conecta desde a regido do Campo Belo até o bairro de Interlagos.

As vias Miguel Yunes e Sabarg, onde serdo implantados os referidos corredores, sdo vias arteriais,

que apresentam ciclovias/ciclofaixas em sua extensao.

AID do Corredor Norte Sul

Com relacdo a AID do Corredor Norte Sul, no trecho ao sul do Aeroporto de Congonhas, que
compoe, principalmente, o bairro e distrito de Campo Belo, as principais vias arteriais apresentam

ciclovias/ciclofaixas em sua extensao.
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FIGURA 78: SISTEMA VIARIO DA AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL | RIMA 106




MERCADO IMOBILIARIO

Na Area de Influéncia Direta (AID), a pesquisa sobre o mercado imobilidrio mensal contabilizou
69.340 unidades residenciais novas comercializadas na cidade em 2022, com crescimento de 4,9%
em relacdo ao ano anterior, representando o melhor ano da série historica de vendas. Somando o
total de imoveis ofertados do més anterior com o volume de unidades lancadas, subtraidas as

vendas liquidas, tem-se o calculo da oferta final.

A pesquisa considera os imdveis residenciais novos aqueles com até 36 meses de lancamento. Desta
forma, o ano de 2022 encerrou com 70.805 unidades disponiveis para venda, quantidade 7,5%
superior a oferta final de dezembro de 2021 (65.865 unidades). A figura a seguir apresenta a média

historica de ofertas de imdveis residenciais novos na cidade de Sao Paulo.

70,8
Media = 35,1mil
393 i
27,3 27,1
24,1
i

dez/12 dez/13 dez/14 dez/15 dez/16 dez/17 dez/18 dez/19 dez/20 dez/21 dez/22
s Oferta Final (mil) Média
FIGURA 79: OFERTA FINAL DE IMOVEIS RESIDENCIAIS NOVOS NA CIDADE DE SAO PAULO - SERIE HISTORICA (SECOVI, 2023)

As figuras a seguir ilustra a concentracdo das unidades residenciais langadas no municipio em 2022,
a localizacdo dos langamentos residenciais em relacdo ao sistema de transporte publico, onde

ocorre a preferéncia das construtoras atualmente.

Conforme é possivel verificar, a regido das AID apresentam grande atividade comercial de

empreendimentos imobiliarios.
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FIGURA 80: CONCENTRACAO DAS UNIDADES RESIDENCIAIS LANCADAS NA CIDADE DE SAO PAULO, EM 2022
(ADAPTADO DE SECOVI, 2022)
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FIGURA 81: CONCENTRACAO DAS UNIDADES RESIDENCIAIS LANCADAS NA CIDADE DE SAO PAULO, EM 2022, EM RELACAO
AO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO (ADAPTADO DE SECOVI, 2023)
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PATRIMONIO HISTORICO, CULTURAL E ARQUEOLOGICO

Conforme dados do Centro Nacional de Arqueologia (CNA/IPHAN), existem cinco sitios

arqueologicos na AID dos Corredores em analise. Trés deles estdo situados nas proximidades da

ADA, a até 300 metros das avenidas que sofrerao intervencdes pelo empreendimento: um na regiao

de Santo Amaro, na AID do Corredor Sabara e dois na AID do Corredor Norte-Sul, em Moema e no

distrito da Sé.

QUADRO 37: BENS ARQUEOLOGICOS EXISTENTES NA AID

Coordenadas Distancia da

Santo Amaro 01 SP3550308BAST00056 | 326022 E; 7383225 N

Hospital AACD
(Moema)

Cemitério dos
Aflitos
(Sé)

SP3550308BAST00045 | 331406 E; 7389369 N

SP3550308BAST00019 | 333149 E; 7393995 N

Colecdo  composta or objetos
domésticos datados do inicio da Vila
de Santo Amaro, entre os séculos 16 e
19. Ao todo, foram recuperados mais
de 390 fragmentos que compdem 76
conjuntos, entre eles, uma vasilha em
ceramica, no Programa de
Prospeccdo, Monitoramento e resgate
arqueoldgico no "trecho largo Treze a
estacdo Adolfo Pinheiro, Linhas 5-
Lilds do Metro de Sao Paulo- SP".
Sitio histérico associado a pratica de
descarte e queima de lixo, datado da
transicdo dos séculos 19 ao 20 a
transicdo das décadas de 1960-1970,
identificado em

resgate do sitio arqueoldgico Hospital
AACD, no ambito do Programa de
Salvamento Arqueoldgico da Linha 5 —
Lilds (Lote6), da Companhia do
Metropolitano de Sédo Paulo — Metro.
Um acervo total de 5118 pecas foi
recuperado nas coletas.
Remanescentes esqueletais humanos
associados a necropole Cemitério dos
Aflitos, com inicio de atividades em
1775. O seu encerramento ocorreu em
1858 em virtude da criacdo do
cemitério publico da Consolacéo.

Fonte: IPHAN.

200 m
Corr. Sabara

144 m
Corr. Norte Sul

260 m
Corr. Norte Sul
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O bem arqueolégico Santo Amaro 01 ocorre na mesma localidade que compde o perimetro de
Santo Amaro, tombado pelo CONPRESP por meio da Resolugdo n° 27/2014, englobando as demais

estruturas arquitetOnicas e pragas listadas a seqguir.

QUADRO 38: BENS TOMBADOS NA REGIAO DE SANTO AMARO, NAS IMEDIACOES DA AID DO CORREDOR SABARA

g Resolucio CONPRESP

Antiga Prefeitura de Santo Amaro / Centro Histérico de Santo Amaro 1;;5285;
Igreja Matriz de Santo Amaro / Mitra Diocesana de Santo Amaro 14/2002
Largo Treze de Maio 14/2002
Praca Floriano Peixoto 14/2002
Praca Salim Farah Maluf 14/2002
Colégio 12 de Outubro / Conjunto de Obras do Arg. Vilanova Artigas 45/2018

Fonte: IPHAN.

Na AID do Corredor Norte Sul destaca-se a quantidade de bem tombados na area central da cidade,
por importancia histérica da formagdo do municipio, com presenca de estruturas arquitetonicas

remanescentes de variados periodos.

O quadro a seqguir apresenta os principais bens tombados pelo CONPRESP e pelo CONDEPHAAT na

AID do Corredor Norte Sul, listando aqueles mais préoximos a ADA.
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QUADRO 39: BENS TOMBADOS NA AID DO CORREDOR NORTE SUL

Identificagdo

Tombamento

Residéncia Elza Berqué / Obra do Arq. Vilanova Artigas / 1967

Residéncia Chiyo Hama / Residéncias Projetadas pelo Arquiteto
Ruy Ohtake E Colaboradores

Aeroporto de Congonhas

Matadouro de Vila Mariana

Conjunto Arquiteténico do Instituto Biol6gico

Acervo do Museu de Arte Contemporanea — USP

Mausoléu do Soldado Constitucionalista (Obelisco)

Parque do Ibirapuera

Edificio DOI-CODI-II Exército / Conjunto das Antigas Instalagdes
da Oban e DOI-CODI

Eixo Liberdade-Vergueiro / Centro Cultural Sdo Paulo

Bairro da Bela Vista

Escola de Primeiras Letras

Castelinho da Brigadeiro Luis Antonio

Capela dos Aflitos

Viaduto Dona Paulina

Viaduto Brigadeiro Luis Antonio

Edificio Garagem América / Edificio Central Riachuelo

Area do Anhangabali / Edificio Riachuelo
Faculdade de Direito da Universidade de Sao Paulo
Largo Séo Francisco (todo o conjunto arquitetdnico)

Edificio Alexandre Mackenzie (Shopping Light)

Fonte: GeoSampa, CONDEPHAAT.
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Santo Amaro
Campo Belo
Campo Belo

Vila Mariana

Vila Mariana

Vila Mariana

Vila Mariana

Vila Mariana

Vila Mariana

Liberdade

Bela Vista

Bela Vista

Bela Vista

Sé
Sé
Sé
Sé
Sé
Sé
Sé

Republica

Res.CONPRESP n°® 45/2018

Res.CONPRESP n° 30/2013

Res.CONPRESP n° 20/2011

Res.CONPRESP n°® 05/1991

Res.CONPRESP n° 20/2014

Res.CONDEPHAAT n° 113/2002 e n°
62/2013

Res.CONDEPHAAT n° 16/1993

Res.CONPRESP n°® 05/1991
Res.CONDEPHAAT n° 23/1991

Res.CONPRESP n°® 06/1997, n°
05/2003 e n° 03/2014

Res.CONDEPHAAT n° 01/1992

Res.CONPRESP n°® 10/2017
Res.CONDEPHAAT n° 25/2014

Res.CONPRESP n° 36/2018

Res.CONPRESP n° 22/2002

Res.CONPRESP n° 08/02 e n° 22/02
Res.CONDEPHAAT n° 47/92

Res.CONPRESP n° 22/2002
Res.CONDEPHAAT n° 12/1984

Res.CONDEPHAAT de 23/10/1978
Res.CONPRESP n° 17/2007
Res.CONPRESP n° 17/2007
Res.CONPRESP n° 24/2017

Res.CONPRESP n° 37/1992

Res.CONPRESP n° 37/1992
Res.CONDEPHAAT n° 185/2002

Res.CONPRESP n° 37/1992

Res.CONPRESP n° 37/1992
Res.CONDEPHAAT n° 27/1984
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Destacam-se como bens tombados que se situam nas adjacéncias, imediatamente lindeiros a Area

Diretamente Afetada pelo empreendedor no trecho do Corredor Norte Sul:

e lLargo Sao Francisco

e Edificio Riachuelo e edificio garagem

e Viaduto Dona Paulina

e Viaduto Brigadeiro Luis Antonio

e Centro Cultural Sao Paulo

e Parque do Ibirapuera

e Mausoléu do Soldado Constitucionalista (Obelisco)

e Conjunto Arquitetonico do Instituto Bioldgico

As resolucdes de tombamento dos bens, em alguns casos, definem um raio especifico que visa a
protecdo do bem, sendo esta denominada area envoltoéria. Dentre os bens tomados existentes na
AID, foram identificadas algumas sobreposi¢cées do trecho do Corredor Norte Sul com areas

envoltorias das seguintes estruturas:

e Aeroporto de Congonhas;

e Conjunto Arquiteténico do Instituto Biologico;
e Mausoléu do Soldado Constitucionalista;

e Escola de Primeiras Letras;

e Castelinho da Brigadeiro Luis Antonio;

e Edificio Alexandre Mackenzie (Shopping Light).
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4.0 Impactos Ambientais

Qualquer alteracdo das caracteristicas fisicas, biodticas, ou socioecon6micas gerada por um
empreendimento, neste caso pela implantagdo de Corredores de Onibus, pode ser considerada

como um impacto ambiental.

Impactos ambientais podem ser positivos (quando representam melhoria da qualidade do fator
ambiental afetado) ou negativos (quando representam deterioracdo da qualidade do fator
ambiental afetado). Impactos ambientais negativos precisam ser prevenidos, minimizados,
controlados ou monitorados por meio de medidas preventivas, mitigadoras, de controle e

compensatdrias.

A avaliagdo dos impactos ambientais leva em consideracao a interacdo entre as caracteristicas do
meio ambiente (fatores) e os elementos ligados a cada uma das fases do empreendimento e que
podem, potencialmente, interagir com o meio ambiente (aspectos), de modo a permitir a

identificacdo de possiveis consequéncias da implantacao dos corredores para seu entorno.
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Critérios para avaliacao dos Impactos Ambientais

Natureza

Probabilidade

Abrangéncia

Duracgéo

Reversibilidade

Incidéncia

Temporalidade/
prazo

Caracterizagao do
impacto ambiental

Grau de certeza acerca
da ocorréncia do impacto

Expressa a nogéo
espacial da alteragéo do
fator ambiental,
contribuindo para a
identificagdo da escala
espacial de ocorréncia do
impacto

Indica o tempo de
duragao do impacto
ambiental sobre
determinado fator
ambiental

Expressa a possibilidade
de retorno da condigao
natural do fator ambiental
impactado, ao mais
proximo possivel da
condicao original (anterior
a interferéncia) depois de
cessada a agdo humana
impactante
Indica se o impacto é
decorrente de um aspecto
ambiental da atividade,
ou derivado de outro
impacto da atividade, ou
seja, se ocorre de forma
direta ou indireta em
relacdo a atividade
geradora do impacto.

Expressa a nogao
temporal da alteracéo do
fator ambiental, a partir
do momento em que é
desencadeada

Positivo
Negativo

Efetiva

Alta
Média
Baixa

Local

Regional

Estratégico

Temporario

Permanente

Ciclico

Reversivel

Irreversivel

Direta

Indireta

Imediato

Curto prazo
Médio prazo

Longo prazo
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Benéfico
Adverso

Ha certeza de que o impacto ocorrera

Estima-se que é muito provavel que o impacto
ocorra

Ocorréncia pouco provavel, no entanto, a
possibilidade ndo pode ser descartada

Pouco provavel

Quando a acgédo afeta apenas o proprio sitio e suas
imediacdes

Quando o impacto se faz sentir além das
imediagdes do sitio onde se da a agdo (escala
regional)

Quando o componente ambiental afetado tem
relevante interesse coletivo ou nacional (e até
mesmo global)

Manifestam-se durante uma ou mais fases do
projeto/empreendimento e cessam ao término
dessa fase ou da agdo que os causou
Representam uma alteragdo definitiva que tem
duracdo indefinida e que permanecem apos o
término da a agéo que os causou

Ocorrem de maneira ciclica ao longo de uma ou
mais fases do empreendimento

Quando o ambiente afetado tem capacidade de
retornar ao seu estado anterior caso cesse a
solicitacdo externa ou caso seja implantada uma
agao corretiva

Quando o ambiente ndo tem capacidade de
retornar ao seu estado anterior, sendo inviavel
economicamente a sua recomposigao

Decorrente das atividades ou a¢des realizadas pelo
empreendedor, por empresas por ele contratadas
ou que por eles possam ser controladas

Decorrente de um impacto direto causado pelo
projeto em analise, ou seja, sdo impactos de
segunda ordem ou terceira ordem, estes impactos
podem ser mais difusos que os diretos e se
manifestam em areas geograficas mais abrangente

Simultaneo a acéo que os gera

Que ocorrem em até 12 meses apds o inicio da
agao impactante

Que ocorrem em até 3 anos apds o inicio da acao
impactante

Que ocorrem mais de 3 anos apds o inicio da agcéo
impactante
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A magnitude, que consiste na grandeza de cada impacto em termos absolutos, é definida com base

nos atributos de carater temporal e espacial, expressando a intensidade de alteracdo sobre o fator

ambiental provocada pelo aspecto ambiental, em termos quantitativos e/ou qualitativos.

A seguir sdo apresentados os impactos identificados, relativos a fase de planejamento, implantacao

e operacao do empreendimento, para cada meio (fisico, bidtico e socioeconémico).

IMPACTOS DO MEIO FiSICO

Fase de instalacao

Impacto F.01 Alteracao da qualidade do ar

tipico destas particulas.

Durante a etapa de implantacdo dos corredores deverdo ocorrer emissdes de material particulado decorrentes das
obras de terraplenagem, remogéo e movimentacdo de solo, obras civis e do transporte de materiais e equipamentos
nas vias de acesso aos empreendimentos, que poderao alterar a qualidade do ar no entorno.

N&o é possivel estimar seguramente o volume do material particulado a ser lancado na atmosfera, tendo em vista
que as atividades ocorrerdo em local aberto, sujeito as intempéries, e em periodos e frequéncias indefinidas.
Nestas condi¢des, o material particulado emitido tem como componente predominante as particulas de solo, cuja

dispersdo apresenta alcance limitado, com a tendéncia de depositar-se novamente no solo, devido ao didmetro

Fator Qualidade do ar Aspecto(s) associado(s) Emissdes de poeiras e gases
= A alteracdo na qualidade do ar devido ao aumento de concentracdes de material
L. particulado é considerada um impacto negativo, com probabilidade certa, de
Avaliagdo . . . o .
abrangéncia local, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo e de baixa
magnitude.
Medidas de e Implementacdo de Programa Ambiental para a Construcdo;
controle e Definicdo de limites de velocidade de circulacdo dos veiculos durante o transporte.
¢ Implementacdo de Programa Ambiental para a Construcao;
Medidas e Umectacdo das vias de acesso
mitigadoras e Protecdo do solo proveniente de material de empréstimo contra arrastes provocados
pelo vento.
Medidas de B ) L )
. ¢ Implementacdo de Programa de Monitoramento de Emissdes e Qualidade do Ar.
monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto F.02 Alteracao nos niveis de ruidos sonoros pela construcao civil

Durante a fase de implantacdo dos corredores é prevista a geracdo de ruidos decorrentes das atividades de
engenharia no canteiro de obra, tais como:

e Ruidos provocados por maquinas de terraplenagem;

e  Ruidos decorrentes de bate estacas;

e Ruidos provocados pela movimentagdo de veiculos automotivos e

e Ruidos provocados pela descarga de materiais de construcao.

) . Alteragdo dos niveis de ruido e
Fator Qualidade do ar Aspecto(s) associado(s)

vibracdo

= Considera-se a alteracdo nos niveis de ruidos sonoros um impacto negativo, com
Avaliacao probabilidade certa, de abrangéncia local, temporario, reversivel, de incidéncia direta,

de curto prazo, de baixa magnitude.

e Implantacdo do Programa Ambiental para a Construcdo

e Realizagdo de inspecdes e manutengdes sistematicas das maquinas e equipamentos da

obra;
Medidas de e Realizagdo de manutenc¢do dos equipamentos como troca de correias e rolamentos;
controle e Realizagdo periddica, segundo os requisitos da norma ABNT NBR 10151, medi¢des do

nivel de pressdo sonora, em pontos estrategicamente localizados;
e Implantacdo de acdes técnicas de controle de ruidos para atendimento da legislacdo

vigente, em regides onde os ruidos sejam mais notados e incbmodos.

e Realizagdo de atividades de construcdo e movimentacdo de veiculos em periodo diurno;

e Adequacdo dos horarios para a realizacdo de determinadas atividades que possam

Medidas . .
. provocar ruidos excessivos;
Mitigadoras ) . ) ) »
¢ Disponibilizacdo e obrigatoriedade do uso de EPIs especificos para os trabalhadores da
obra.
Medidas de

. e Execugdo de Programa de Monitoramento de Ruidos e Vibragdes.
Monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto F.03 Interferéncia nos processos de dinamica superficial do solo

Como processos de dinamica superficial do solo, pode ser considerada apenas a erosdo, visto que o
empreendimento ndo estara sujeito a qualquer outro tipo de processo relacionado a esse aspecto ambiental.

Para a implantacdo dos trechos ainda ndo pavimentados, os servicos de limpeza do terreno, por meio da remocao
da cobertura vegetal, a terraplenagem (aterro), sdo fatores que poderdo contribuir para a intensificacdo de processos
erosivos, devido a exposicdo do solo e movimentacdo de terra, aliadas a incidéncia de chuvas.

Para a implantagdo dos corredores , nos trechos ja atualmente pavimentados, também haverad a necessidade de
movimentacdo de terra para abertura, repavimentac¢do e adequacdo das vias.

Considerando que os terrenos presentes na AID e ADA sdo, em geral, suavemente ondulados a ondulados, e,
considerando-se ainda, que o meio é francamente antropizado, constituido em diversas partes por aterro, a
suscetibilidade aos processos erosivos é relativamente baixa.

Os processos erosivos poderdo ocorrer quando da movimentacdo de terra para a realizacdo de aterro.

Esse impacto estad relacionado a fase de implantagdo do empreendimento, periodo que concentra as maiores
intervencdes no terreno relacionadas a movimentagdo de terra. Durante a operacdo do mesmo, ndo hé a previsao
de impactos relacionados aos processos de dinamica superficial, devido a conformagdo do terreno e ao sistema de
drenagem definitivo, que estard implantado e em pleno funcionamento, cabendo apenas sua manutencgéo
preventiva.

Cabe ressaltar que podem ocorrer processos erosivos na ADA relacionados a ma conservacdo do solo exposto ou
que venha a permanecer exposto apds a implantacdo do empreendimento.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Erosdes e assoreamento

Dessa forma considera-se um impacto negativo, com probabilidade alta, de abrangéncia
Avaliacao pontual, com duragdo temporaria, irreversivel, incidéncia direta, de curto prazo e baixa
magnitude.

¢ Implementacdo do Programa Ambiental para a Construgdo;

¢ Implementacdo do Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento;

e Inicio da frentes de servico e remocdo da vegetacdo, quando necessaria, num prazo
inferior a 30 dias do inicio dos servicos de aterro e (re)pavimentacao;

Medidas de L . . . .
le e Realizacdo dos servicos preferencialmente durante a estagdo mais seca;
contro e Tramento e protecdo adequada aos taludes em novos cortes que venham a ser
realizados;
e Acompanhamento da situacdo dos taludes (expostos ou ndo) durante e apds a
implantacdo do empreendimento.
e Implantacdo de estruturas provisorias de controle e retencdo das aguas pluviais, com
base nas caracteristicas naturais do local, tais como terragos (ou murunduns) e telas filtro
(silt fense);
T e Implantacdo de dispositivos definitivos do sistema de drenagem das aguas pluviais, tais

S como canaletas, guias, sarjetas, descidas d'agua, escadas hidraulicas e dissipadores de
mitigadoras . .

9 energia, concomitantemente com o encerramento das obras de terraplenagem e com
dimensionamento adequado a pluviosidade da regido;

e Proceder a imediata execu¢do de reparos ou adaptagdes nos sistemas de drenagem

implantados.
Medidas de e Execucdo do Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento;
monitoramento e Implementacdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas
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Fase de instalacao

Impacto F.04 Assoreamento dos corpos d’agua

Durante a fase de instalagdo, algumas atividades inerentes as obras, tais como a supressao da vegetacdo, escavagoes,
aterramentos, limpeza das areas onde terd alargamento de faixa, entre outros, podem promover a geragdo de
sedimentos e o consequente assoreamento dos corpos d’dgua na ADA e AID do empreendimento.

O assoreamento de corpos d'agua, em geral, é intensificado pelo desenvolvimento de processos erosivos na bacia
de drenagem e pode levar a reducdo das se¢des naturais dos corpos hidricos, interferindo na sua capacidade de
escoamento de vazdes durante a ocorréncia de chuvas.

O assoreamento também leva a redirecionamentos dos fluxos hidricos com concentracdo do escoamento em
direcdo a uma das margens, situagdo em que estas ficam sujeitas a erosdo transferindo, assim, progressivamente, o
assoreamento para trechos a jusante.

Para o presente empreendimento, considera-se que esse impacto possa ser reduzido, devido a pouca declividade
dos terrenos sob intervencdo das obras e as caracteristicas atuais de ocupac¢do do entorno e dos préprios cursos

d'agua, o que torna esses locais menos suscetiveis aos processos erosivos e ao assoreamento de corpos d'agua.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Erosdes e assoreamento

. Considera-se um impacto negativo, com probabilidade alta, de abrangéncia local,
valiacao . L . .
temporério, reversivel, incidéncia direta, de curto prazo e baixa magnitude.

¢ Implementacdo do Programa Ambiental para a Construgao;

. ¢ Implementacdo do Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento;
Medidas de controle . L o
e Reduzir o tempo de exposicdo das camadas mais frageis do solo;

e Vistoriar periodicamente as frentes de trabalho, além dos sistemas de drenagem.

¢ Implementacdo do Programa Ambiental para a Construgao;
¢ Implementacdo do Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento;
e Instalar sistemas de drenagem provisérios e definitivos, visando escoar os fluxos de

. aguas de maneira adequada e segura até os pontos de desaglie;
Medidas

. e Instalar bacias de contengao provisorias para retencdo de sedimentos durante as obras;
mitigadoras

e Realizar a manutencdo das obras de contenc¢do, drenagem e protecdo superficial dos
solos;
e Evitar o transporte de sedimentos aos corpos d'dgua;

e Evitar a ocorréncia de focos erosivos.

Medidas de e Implementacdo do Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento.

monitoramento e Implementacdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas
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Fase de instalacao

Impacto F.05 Interferéncia das obras em areas potencial ou comprovadamente contaminadas

De modo geral, a paisagem urbana das areas de insercdo do tragado dos corredores e de seu entorno imediato é
constituida por vias e edificagdes estabelecidas ao longo de muitas décadas, para o desempenho de fungdes
distintas na porcao norte e centro-sul.

A presenca de potenciais fontes de contaminagao, inclusive nas areas de intervencao direta e/ou em areas vizinhas
a faixa lindeira dos corredores, gera riscos de interferéncia das obras com os solos locais, contaminados ou
potencialmente contaminados, e também com as dguas subterraneas (freatico local).

As possiveis interferéncias dessas obras se referem, em especial, ao risco de escavagdo de solo contaminado e/ou
da necessidade de drenagem / rebaixamento do freatico local (temporario ou permanente) visando a implantacao

dos corredores.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Contaminagdo de solo
L Considera-se um impacto negativo, com probabilidade alta, de abrangéncia local, com
Avaliagéo duracdo tempordéria, reversivel, incidéncia direta, de médio prazo e média magnitude.
e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcéo;
e Implementacio do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas
Medidas de e Execucdo do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas.
controle e Realizagdo de vistorias continuas nas frentes de obra para identificacdo de eventual
alteragdo no solo;
e Implantacdo de plano de monitoramento, controle e remediacdo das areas impactadas.
. e Uso de EPIs (Equipamento de Protecdo Individual) por todos os trabalhadores da obra;
Medidas e Hierarquizacdo dos trabalhos preferencialmente em éreas ja identificadas como néo
mitigadoras )
contendo risco a sadde humana.
Medidas de e Execucdo do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas;
monitoramento e Implementacdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas.
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Fase de instalacao

Impacto F.06 Alteracao da Qualidade Ambiental do Solo

A alteragdo das propriedades atuais do solo podera ser ocasionada por acidente do tipo vazamento/derramamento
dos residuos perigosos e infiltracdo de efluentes, armazenamento e/ou utilizagdo de insumos gerais e produtos
perigosos para o atendimento das rotinas de manutencdes (preventivas / corretivas) durante a instalacdo do
empreendimento. Ainda para a fase de instalacdo, serdo gerados residuos sélidos que corresponderdo
predominantemente a residuos inertes de obra (entulhos) - classe 1B, residuos sanitarios - classe IlA (que deverao
ser dispostos em aterro controlado).

Por outro lado, como acontece em qualquer obra, também serdo gerados residuos perigosos, tanto na construcdo
como na manutencdo de veiculos e equipamentos, como mencionado anteriormente. Consistirdo basicamente de
Oleos e lubrificantes, materiais impregnados com 6leo e graxa, embalagens de materiais perigosos e materiais
impregnados com tintas e outros materiais, que se ndo destinados corretamente, podem impactar o solo.

Todos os residuos serdo colocados em contéineres identificados, e armazenados temporariamente na éarea
especialmente destinada a eles; em acordo com as normas especificas sobre disposi¢do de residuos. O tratamento
ou disposicao final, conforme o caso, sera realizado por empresas credenciadas e em acordo com a determinagdo
do 6rgédo ambiental. Os efluentes liquidos sanitarios também oferecem risco de alterar a qualidade do solo quando

descartados em fossas de infiltracdo. Estes serdo tratados para posterior lancamento em corpo hidrico.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Contaminagdo de solo
Dessa forma considera-se um impacto negativo, com baixa probabilidade de ocorréncia, de
Avaliacao abrangéncia pontual, de médio prazo e com duracdo temporaria, reversivel, incidéncia direta

e de média magnitude.

e Implementacdo do Programa de Gerenciamento dos Residuos Sélidos;

e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcéo;

e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas;

Medidas de ]
| e Implementacdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas;
controle e A manutencdo dos veiculos devera ser efetuado em local apropriado e provido de caixa
separadora de agua e 6leo. Além disso, recomenda-se a manutencdo periddica de
veiculos e equipamentos, como medida preventiva.

e Equipamentos estacionarios devem ser instalados com sistemas de conten¢do do tipo
bandejas metalicas, diques definitivos e/ou temporarios ou bacias impermeabilizadas de
modo a evitar eventuais vazamentos.

e Nos casos em que os sistemas do tipo bandeja metélica ou diques ndo forem factiveis,

R deverao ser utilizadas lonas plasticas impermeaveis sob motores e maquinas fixas.
edidas e Para situacdes em que o derramamento venha a ocorrer mesmo com a implantacdo das
mitigadoras ) . . . . . , -
medidas supracitadas, ou seja, em casos de acidentes, a medida corretiva sera a remocao
imediata da parte do solo que recebeu o vazamento e a absorcao do produto derramado.

e Os sistemas de tratamento dos efluentes devem ser projetados e instalados de acordo
com as Normas vigentes. A operacdo deverd ser acompanhada para se verificar se esta se
atingindo a eficiéncia requerida dos sistemas.

Medidas de ,
. e Implementacdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas.
monitoramento
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Fase de instalacao e operacao

Alteracdo da qualidade das aguas subterrdneas pelo descarte de residuos
Impacto F.07 .
contaminados e efluentes

Durante a implantacdo dos corredores serdo manuseados residuos sélidos, que corresponderdo predominantemente
a residuos inertes de obra (entulhos) - classe IIB, residuos sanitarios - classe IlA (que deverdo ser dispostos em aterro
controlado). Por outro lado, como acontece em qualquer obra, também serdo gerados residuos perigosos, tanto na
construgdo como na manutengdo de veiculos e equipamentos. Todos os residuos serdo colocados em contéineres
identificados, e armazenados temporariamente na area especialmente destinada a eles; em acordo com as normas
especificas sobre disposicdo de residuos. Os efluentes liquidos sanitarios e industriais também oferecem risco de
alterar a qualidade da &gua subterranea.

A alteracdo da qualidade das aguas subterrdneas poderad ser ocasionada por: vazamento/derramamento dos
residuos perigosos a sua lixiviagdo e percolacdo, com os contaminantes atingindo a &gua subterranea e, pela
infiltracdo de efluentes. Em casos extremos onde a capacidade de recarga do aquifero estiver reduzida, seja por
causas naturais ou exploragdo exagerada, pode ocorrer o aporte de contaminantes vindos diretamente do curso
d'adgua superficial. Desta forma os cursos d’'dgua que apresentam riscos de contaminacdo, podem por sua vez

contaminar o aquifero por infiltracdo.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Contaminagao de solo

= Considera-se a alteracdo na qualidade das dguas subterrdneas um impacto negativo,
Avaliacao com média probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia local, duradouro, reversivel,

de incidéncia direta, de médio prazo e de média magnitude.

e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcao;

¢ Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Efluentes;

e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas;

Medidas de e Os equipamentos estacionarios deverdo ser instalados com sistemas de contengdo do

controle tipo bandejas metdlicas, diques definitivos e/ou temporarios ou bacias

impermeabilizadas de modo a evitar eventuais vazamentos.

e O abastecimento dos veiculos deverd ser efetuado em local apropriado e provido de
caixa separadora de agua e 6leo. Além disso, recomenda-se a manutencao periddica de

veiculos e equipamentos, como medida preventiva.

e Para situa¢des em que o derramamento venha a ocorrer mesmo com a implantagéo das
medidas supracitadas, ou seja, em casos de acidentes, a medida corretiva serd a remocéao
imediata da parte do solo que recebeu o vazamento e a absor¢cdo do produto

derramado. O solo removido deverad ser armazenado e disposto em aterro industrial

Medidas . . . L . )
. devidamente licenciado pelo érgdo ambiental responsavel.
Mitigadoras . . .
e Os sistemas de tratamento dos efluentes devem ser projetados e instalados de acordo
com as Normas vigentes.
e A obra devera prever e utilizar os procedimentos e infraestrutura para o gerenciamento
dos residuos a serem gerados durante a implantacéo.
. e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos
Medidas de

. e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas;
Monitoramento . . , .
e Execucdo do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas.
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Fase de instalacao e operacao

Impacto F.08 Aumento da vazao de escoamento superficial

A construcdo do empreendimento implica em impermeabilizacdo do solo pela implantacdo de estaces e
pavimentacdo em trechos atualmente porosos, ainda que a grande maioria das obras ocorra em areas ja
pavimentadas.

Com a impermeabilizacdo do terreno ndo havera a infiltracdo das aguas pluviais, produzindo como efeito o aumento
da vazdo de escoamento superficial, bem como o aumento da velocidade do escoamento, resultante da diminuigdo
da rugosidade do terreno, aumentando o potencial de alagamentos do entorno do empreendimento.

Ainda durante a fase de instalacdo, a movimentacdo de solos impde novas condi¢des aos elementos interativos dos
processos da dinamica superficial, promovendo, em geral, a intensificacdo das intera¢gdes. O acimulo ou retirada das
camadas superficiais do solo e de outros materiais, impde aos terrenos novas situacdes que modificam os processos

pedogenéticos em desenvolvimento.

. Alteracdo do indice de permeabilidade
Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) local
oca

Considera-se um impacto negativo, de probabilidade certa, de abrangéncia local, de curto
Avaliacao prazo e duradouro, irreversivel, de incidéncia direta e de baixa magnitude, dada a alta taxa

de impermeabilizagdo que a ADA ja apresenta atualmente.

Medidas de controle | Nao se aplica

e Implementacdo de um sistema de drenagem definitivo eficiente;

Medidas
. e Estabelecimento de pogos drenantes que coletem as &guas pluviais provenientes das
mitigadoras - ) o
coberturas das edificagdes e permitam sua infiltragdo no terreno.
. e Execugdo de Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento.
Medidas de

e Execucdo do Programa Ambiental para Construgdo.

monitoramento . . R
e Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas

Medidas de

. e Implantacdo do Programa de Arborizacdo e Ajardinamento
Compensacao
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Fase de instalacao

Impacto F.09 Alteracgao na qualidade da agua superficial durante a fase de obras

Para a implantagdo do projeto, estdo previstas atividades que promoverao a geracdo de sedimentos. Algumas dessas
atividades tenderdo a expor maior superficie dos solos as a¢des das chuvas, desencadeando ou intensificando os
processos erosivos ja instalados. Paralelamente, durante a implantagdo dos corredores serdo manuseados residuos
sélidos, que corresponderdo predominantemente a residuos inertes de obra (entulhos) e residuos sanitarios (que
deverdo ser dispostos em aterro licenciado).

Ainda assim, como acontece em qualquer obra, também serdo gerados residuos perigosos, tanto na constru¢cdo
como na manuten¢do de veiculos e equipamentos. Consistirdo basicamente de éleos e lubrificantes, materiais
impregnados com 0leo e graxa, embalagens de materiais perigosos e materiais impregnados com tintas e outros
materiais. Os efluentes liquidos sanitarios e industriais também oferecem risco de alterar a qualidade da agua
superficial, devendo também ser armazenados e devidamente destinado, segundo as normas e leis vigentes.

Todos os residuos serdo colocados em contéineres identificados e armazenados temporariamente em area
especialmente destinada a eles; em acordo com as normas especificas sobre disposicdo de residuos.

Considera-se ainda que qualquer alteracdo na qualidade da &gua dos cursos d'agua pelo aporte de sedimentos

poderéa causar impactos sobre o ambiente aquatico.

. , . Alteragdo da qualidade das A&guas
Fator Qualidade da agua Aspecto(s) associado(s) o .
superficiais e subterraneas
I Considera-se um impacto negativo, com alta probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia
valiacao . . S . .

local, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo e de baixa magnitude.

e Implementacdo do Programa Ambiental para a Construcao;

e Implementacdo do Programa de Controle e Prevencdo contra a erosdo, assoreamento e
instabilidade de terrenos;

. ¢ Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Efluentes;
Medidas de . . ) .
e Implementacdo do Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos;
controle L . . . R . .

e Realizacdo de vistorias periddicas as frentes de trabalho, além dos sistemas de drenagem;

e Reducdo do tempo de exposicdo das camadas mais frageis do solo.

e Realizacdo de obras preferencialmente durante o periodo seco, sempre com a umectagdo
das camadas expostas por periodos mais longos.

o Instalacdo de sistemas de drenagem provisorios e definitivos, visando escoar os fluxos de
aguas pluviais de maneira adequada.

e Instalacdo de bacias de contencdo provisorias para retencdo de sedimentos durante as
obras

e Realizacdo de manutencdo das obras de contencdo, drenagem e protecdo superficial dos

. solos;
Medidas . . )
. e Evitar o transporte de sedimentos aos corpos d'agua;
mitigadoras . o .

e Evitar a ocorréncia de focos erosivos;

e Reaproveitameto, sempre que possivel, dos materiais utilizados visando minimizar a
geracdo de residuos solidos durante a instalacdo do empreendimento;

e Realizacdo de vistorias periddicas as frentes de trabalho a fim de assegurar que os
residuos solidos sejam manipulados, armazenados e dispostos de forma adequada e em
consonancia com os padrdes legais.

Medidas de _ ) ) ,
. e Execucdo do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua
monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto F.09 Alteracgao na qualidade da agua superficial durante a fase de obras

Fase de operacao

Impacto F.10 Alteracao na qualidade da agua superficial durante a operacdo do empreendimento

Durante a operacao dos corredores serdo manuseados residuos sélidos, que corresponderdo predominantemente a

residuos sanitarios (que deverdo ser dispostos em aterro licenciado), e residuos sélidos urbano, referente ao lixo

gerado pelos futuros usuarios do sistema viario.

» Conforme Norma 10.004/04 da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas, os residuos gerados durante essa
etapa compreendem as seguintes categorias:

= - Classe I: residuos perigosos, como borras oleosas, estopas e embalagens contaminadas, provenientes dos
canteiros de obras e da circulagdo de veiculos.

= - Classe II-A: residuos com caracteristicas de lixo doméstico, com maior parte do material composto ou
contaminado por matéria organica (restos de alimentos, residuos de higiene pessoal e sanitarios) e residuo
vegetal proveniente das atividades de supressdo e limpeza do terreno.

» - Classe II-B: residuos sélidos como entulhos de obras, solo, rocha, areia e brita, embalagens de pecas, restos de
madeira, sucata metalica, papéis, papeldes, plasticos.

Todos os residuos deverdo ser colocados em contéineres identificados, e armazenados temporariamente na area

especialmente destinada a eles; em acordo com as normas especificas sobre disposicdo de residuos.

Os efluentes liquidos sanitarios e industriais também oferecem risco de alterar a qualidade da agua superficial e

biota associada e deverdo ser devidamente tratados e lancados em curso d'agua.

) ) . Alteracdo da qualidade das é&guas
Fator Qualidade da agua Aspecto(s) associado(s) o .
superficiais e subterraneas

Considera-se um impacto negativo, com média probabilidade de ocorréncia, , de
Avaliacao abrangéncia local, temporério, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo, de baixa

magnitude..

e Implementacdo do Programa de Gerenciamento dos Residuos Sélidos;
e Capacitacdodos funcionarios para o correto descarte e a realizacdo da segregagdo dos

residuos gerados durante a instalacdo do empreendimento;

Medidas de . o )
e Armazenamento de residuos conforme sua classificacdo e atendendo ao disposto na
controle R
legislagdo vigente e nas normas da ABNT;
e Destinacdo correta dos residuos conforme sua classificacdo e atendendo ao disposto na
legislagdo vigente e nas normas da ABNT.
e Reaproveitamento, sempre que possivel, dos materiais utilizados visando minimizar a
. geracdo de residuos solidos durante a instalagdo do empreendimento;
Medidas - I o A .
. o Realizacdo de vistorias periddicas a area de operacao, a fim de assegurar que os residuos
mitigadoras . ) ) . .
sélidos sejam manipulados, armazenados e dispostos de forma e em consonancia com os
padroes legais.
Medidas de

. ¢ Execucdo do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua
monitoramento
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Fase de implantacao e operacao

Impacto F.11 Alteragao de microclima e elevacao da temperatura superficial

A alteracdo do microclima urbano pode ser influenciado por diferentes fatores, dentre eles, a supressdo de
vegetacdo, que impede a retencdo de calor pelas arvores, e a impermeabilizagdo do solo, que altera o escoamento
das aguas e eleva a temperatura superficial. Indiretamente, o microclima também pode ser alterado pela construcao
de novas edificacGes, resultantes de adensamento construtivo estimulado pela melhorias viarias e ampliagdo de
oferta de infraestrutura de transporte.

Como consequéncias mais conhecidas estdo as formacdes de ilhas de calor, as alteragdes na circulacdo de ventos, a

reducdo da umidade do ar e alteracdes na absorcdo de agua pelo solo.

Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) Supressdo e/ou manejo de vegetagdo
» Considera-se a um impacto negativo, com probabilidade certa de ocorréncia, de
Avaliacao abrangéncia local, duradouro, reversivel, de incidéncia direta e indireta, de médio prazo
e de baixa magnitude, visto que a area ja se encontra bastante antropizada.
Medidas de . )
e Nao se aplica.
controle
Medidas e Estabelecimento de pocos drenantes que coletem as aguas pluviais provenientes
Mitigadoras das coberturas das edificagdes e permitam sua infiltragdo no terreno.
Medidas de . . .
. e  Execugdo do Programa Ambiental para Construgdo.
Monitoramento
Medidas de e Implantacdo de Programa de Arborizacdo e Ajardinamento;
Compensacao ¢ Implantacdo de Programa de Compensacdo Ambiental
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IMPACTOS DO MEIO BIOTICO

Fase de instalacao e operacao

Impacto B.01

Perda de cobertura vegetal no ambiente urbano

A intervencdo na vegetacdo ocorrerad durante a fase de implantacdo do empreendimento, com a instalacdo de
canteiros de obras e a preparacdo e limpeza do terreno, quando havera supressdo da vegetac¢do nativa e exdtica ao
longo de vias de implantagdo densamente arborizadas, como a Avenida 23 de Maio e a Avenida Miguel Yunes. Essas
intervencdes na vegetagdo implicardo na diminuicdo das areas com cobertura vegetal, reducdo da riqueza de
espécies arbdreas e, mesmo se tratando de um ambiente urbano, podem afetar a dindmica das populagdes de
arvores presentes na AID.
Cabe destacar ainda que, para a implantacdo dos empreendimentos viarios, serd necessaria a supressdo de 28
exemplares arboreos pertencentes a quatro espécies ameacadas de extingdo, sendo 14 exemplares de mogno
(Swietenia macrophylla), sete exemplares de mirindiba (Lafoensia glyptocarpa), cinco de pau-brasil (Paubrasilia

echinata) e outros dois de pinheiro-do-parané (Araucaria angustifolia).

Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) Supressdo e/ou manejo de vegetacdo
Considera-se a perda de cobertura vegetal um impacto negativo, com probabilidade certa
Avaliacao de ocorréncia na area, de abrangéncia local, duradouro, irreversivel, de incidéncia direta,

de curto prazo e de média magnitude.

Medidas de controle

Implementagdo do Programa Ambiental para Construcdo;

Implementacdo do Programa de Supressdo Vegetal.

Para se mitigar a perda dos individuos arbéreos recomenda-se que exemplares de

Medidas maior significancia ecoldgica e que permitem a transposicdo, sejam retirados da area
mitigadoras e replantados nas proximidades da area do empreendimento.
e Implantacdo do Programa de Arborizacdo e Ajardinamento.
Medidas de e Implantacdo de Programa de Arborizacdo e Ajardinamento;
Compensagao e Implantacdo de Programa de Compensacdo Ambiental
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Fase de instalacao

Impacto B.02 Perda de ninhos de aves durante a supressao da vegetacao

A atividade de supressdo da vegetacao para a implantacdo dos corredores podera afetar diretamente os individuos
da fauna que utilizam as areas de vegetacdo natural sob intervencdo direta das obras. Animais adultos e com grande
mobilidade tendem ser afugentados de forma passiva antes do corte das arvores. No entanto, dado o potencial que
a vegetacdo arbdrea passivel de supressdo tem para o abrigo de ninhos de aves, considera-se que a remogdo da

vegetacdo pode afetar diretamente ninhos em atividade reprodutiva.

Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) Supressdo e/ou manejo de vegetagdo

Classifica-se esse impacto como sendo de natureza negativa, de incidéncia direta e de
vl baixa magnitude, devido a alta plasticidade e capacidade reprodutiva da maior parte das

valiacao - . - -
espécies de aves presentes na ADA. Tera abrangéncia local, temporéria e de curto prazo e

reversivel se executadas as medidas de mitigagdo cabiveis.

¢ Implementacdo do Programa Ambiental para Construcao;
Medidas de controle | ¢ Implementacdo do Programa de Supressdo Vegetal.

e Implementacdo do Programa de Manejo de Fauna.

e Para o impacto de potencial perda de ovos e filhotes de aves em ninhos durante a
supressdo da vegetacgdo, é importante que essa atividade seja feita fora do periodo
reprodutivo das aves, que se concentra entre os meses de setembro e margo.
Realizando a atividade de supressdo entre os meses de abril e agosto, tal impacto
tende a ser praticamente anulado, visto que eventuais ninhos presentes nas arvores
deverdo se encontrar fora de atividade reprodutiva.

Medidas e No caso de encontro de um ninho ativo em um individuo arbdreo a ser suprimido,
mitigadoras recomenda-se a supressdo da arvore seja adiada até o momento em que os filhotes
abandonem o ninho de forma espontanea, de forma a ndo interferir na atividade
reprodutiva. No entanto, caso o adiamento do corte da arvore ndo seja possivel, pode
ser feita a remogdo do ninho e recolocacdo em um individuo arbéreo o mais préximo
possivel e que ndo venha a sofrer remocao. Para permitir o acompanhamento parental
da atividade de translocagdo, a remocdo e recolocagdo devem ser feitas de forma

imediata, e sem que o ninho fique fora do alcance visual das aves.

Medidas de

. e Implementacdo do Programa de Monitoramento de Avifauna.
monitoramento
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Fase de instalacao e operacgao

Impacto B.03 Alteracoes na comunidade de aves por perda de cobertura arbérea

Mesmo que os corredores estejam situados predominantemente em ambientes urbanos, sua implantacdo
prevé o corte de individuos arbéreos em quantidade significativa. O diagnoéstico ambiental evidenciou que
os ambientes presentes na AID do empreendimento viario possuem baixo potencial para abrigar espécies de
répteis, anfibios e mamiferos. Dessa forma, a perda de cobertura arbdrea poderd causar impacto mais
significativo sobre a avifauna, por ser o grupo de fauna terrestre mais abundante e representativo na ADA e
AID dos empreendimentos viarios.

Mesmo que as espécies de aves presentes ao longo das vias de implantacdo dos corredores caracterizem-se
por apresentar alta plasticidade ecoldgica e estarem distribuidas em grande parte da mancha urbana de Séo
Paulo, muitas dessas espécies apresentam forte associacdo com individuos arbéreos de grande porte, como
os presentes na ADA do empreendimento. Assim é esperado que a remoc¢do de individuos arboreos,
sobretudo exemplares de grande porte que provem abrigo e recursos alimentares para as aves urbanas gere
impactos negativos sobre a presenca dessas aves nessas por¢des da AID.

Conforme indicado no diagndstico, a vegetacdo arboérea atualmente presente nas principais vias de
implantacdo dos corredores de 6nibus podem atuar como corredores ecoldgicos, principalmente a densa
vegetacdo arborea presente na Avenida Miguel Yunes, que tem o potencial de facilitar os deslocamentos de
bairros arborizados da regido de Santo Amaro, como a Chécara Flora e o Jardim Marajoara, as por¢ées com
maior densidade de vegetacao florestal nas margens da Represa Billings. Assim a perda de cobertura arbérea
para a implantacdo dos corredores poderd também atuar de forma negativa sobre a movimentacdo da

avifauna ao longo da mancha urbana de Séo Paulo.

. Supressdo e/ou manejo de
Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) .
vegetacao

Considera-se o impacto negativo, com probabilidade certa de ocorréncia, de
Avaliacao abrangéncia local, duradouro, de incidéncia direta, de curto prazo, reversivel, se

executadas as medidas de mitigacdo cabiveis e de média magnitude.

Medidas de e Implementacdo do Programa Ambiental para Construgao;

controle e Implementacdo do Programa de Supressdo Vegetal.

e Como forma de mitigar os impactos da perda de individuos arbéreos e de habitat
natural, é importante que seja executado o Programa de Arborizacdo e
Medidas Ajardinamento, contemplando, pelo menos, a reposicdo de niumero equivalente
mitigadoras de individuos arbéreos isolados suprimidos e que o projeto de arborizacdo seja
feito ao longo dos tracados dos corredores, de forma a prover linhas de

vegetacdo arbdrea capazes de atuar como corredores ecologicos.

e Como forma de acompanhar a real abrangéncia e intensidade desse impacto
Medidas de
. sobre a comunidade de aves na AID do empreendimento, é necesséria a
monitoramento . . . .
implementacdo do Programa de Monitoramento de Avifauna.
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Fase de instalacao

Impacto B.04 Dispersao e proliferacao de fauna sinantrépica

Conforme descrito no diagnéstico de fauna sinantrépica, as condi¢des observadas na ADA dos corredores de onibus
indicam certa heterogeneidade ao longo dos tracados dos corredores, no que tange a concentracdo e potencial de
proliferacdo dessas espécies. Os pontos de maior atengdo se encontram na regido central do Corredor Norte Sul,
pela grande concentracdo de roedores, criadouros de larvas de mosquitos, assim como de escorpides. Para o
Corredor Sabar4, o principal ponto de atencdo para a fauna sinantrépica consiste na Praca Andrea Doria, onde foi
observada grande infestacdo de roedores e pombos. J& no Corredor Miguel Yunes, o diagndstico indicou boas
condicdes de limpeza, conservacdo e manutencdo das areas ajardinadas dos canteiros centrais das vias na maior
parte do trecho, com destaque apenas para a presenca de formigueiros de formiga lava-pés (Solenopsis sp.) ao

longo do canteiro central da via.

Considera-se ainda que, pelo fato de existirem pontos com grande concentracdo ou proliferacdo excessiva de
animais sinantrdpicos na ADA, os impactos para a populagdo vizinha as obras de implantagdo do corredores gerados
pela dispersdo desses animais, podem ser significativos. Considera-se ainda a relevancia da presenca de animais
sinantrépicos para potenciais impactos sobre os colaboradores envolvidos diretamente nas obras, sobretudo pela

presenca de animais peconhentos.

Fator Terrenos Aspecto(s) associado(s) Geracao de residuos e efluentes

O impacto da disperséo e proliferacdo de fauna sinantrépica serd de natureza negativa,
Avaliacao de probabilidade de ocorréncia alta, de abrangéncia local, temporario, reversivel, de

incidéncia direta, de curto prazo e de baixa magnitude.

¢ Implementacdo do Programa Ambiental para Construcao;
Medidas de controle | ¢ Implementagdo do Programa de Supressédo Vegetal;

e  Programa de Controle da Fauna Sinantrépica.

Medidas mitigadoras | e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcdo;

Medidas de

. e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcao;
monitoramento
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Fase de instalacao e operacao

Impacto B.05

Intervengdo em Area de Protegdo e Recuperagdo de Mananciais

Considerando-se os limites da Area de Protecio e Recuperacio dos Mananciais da Bacia Hidrografica do

Reservatorio Billings — APRM Billings, tem-se que o extremo sul da All dos corredores de 6nibus esta inserido dentro

dessa area de protecdo, sendo que a AID alcanga ainda uma pequena por¢do da APRM Billings, mais

especificamente, na AID do Corredor Sabara.

Assim, mesmo que as interven¢des para a implantacdo do Corredor Sabard ocorrera apenas em vias de trechos

urbanos jé consolidados, pode haver alguma intervencdo indevida em porcdes das imediagdes do Reservatério

Billings.
. Interferéncia em areas
Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) ) )
ambientalmente protegidas
Considera-se o impacto negativo, com probabilidade certa de ocorréncia na éarea, de
L abrangéncia regional, duradouro, irreversivel, de incidéncia direta, de longo prazo, de
Avaliacao

média magnitude, média sensibilidade e média importancia dada que a intervencdo

ocorrera principalmente em areas de urbanizagdo consolidada.

Medidas de controle

Implementagdo do Programa Ambiental para Construcdo;

Medidas )
. e Implementacdo do Programa Ambiental para Construcéo;
mitigadoras
e Implementacio do Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua Superficial;
Medidas de

Monitoramento

Implementacio do Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas;

Implementacdo do Programa de Monitoramento da Avifauna
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Fase de instalacao

Impacto B.06 Intervencdo em Areas de Preservacio Permanente (APP)

A implantacio dos corredores de Onibus terd um impacto direto em Areas de Preservacio Permanente
(APPs),considerando as travessias sobre cursos d'agua necessarias para a implantacdo do projeto.

No entanto, por se tratar de um ambiente urbano plenamente consolidado, das 19 APPs presentes ao longo do
tragado dos corredores, 13 tem seus respectivos cursos d'agua canalizados em galerias subterraneas sob a mancha
urbana, ndo havendo qualquer evidéncia de suas presencas ou interface direta dos cursos d'agua com o ambiente
urbano. Para essas situa¢des, considera-se que a implantacdo do empreendimento vidrio ndo devera causar qualquer
impacto.

J& para as outras seis APPs que, mesmo se localizando nas margens de cursos d'dgua ja canalizados e totalmente
imersos em uma matriz urbana consolidada, ainda conseguem desempenhar alguma funcdo ecoldgica na protecéo
dos recursos hidricos e demais aspectos naturais no ambiente urbano, as obras podem causar algum impacto

sobretudo pela remocéo de vegetacdo ou pelo eventual carreamento de sedimentos para os cursos d'agua.

. Interferéncia em é&reas ambientalmente
Fator Flora e Fauna Aspecto(s) associado(s) )
protegidas
Classifica-se, portanto, que o impacto da serd de natureza negativa, de ordem direta, de
T probabilidade certa e de baixa magnitude, visto que as APPs que sofrerdo intervencdo
valiacao ) . ) o )
encontram-se relativamente degradadas. O impacto tera abrangéncia local, sera duradouro,
de curto prazo e irreversivel.
e Implementacdo do Programa Ambiental para Construgao;
Medidas de B .
e Implementacdo do Programa de Supressao Vegetal;
controle .
e Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento
Medidas . L o
. e Implementacdo do Programa de Arborizacdo e Ajardinamento.
mitigadoras
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IMPACTOS DO MEIO SOCIOECONOMICO

Fase de planejamento e instalacao

Impacto S.01 Inseguranca a Populacgédo

Quando se intensificarem as atividades de planejamento do empreendimento e forem iniciadas as acdes de
implanta¢do, ambas devem produzir sensacdo de mudanca nas condi¢des de vida na regido. Ao receber as noticias
e perceber em seu cotidiano algumas a¢des prévias as mudancas a serem trazidas pelas obras, a populagdo residente
em seu entorno podera sentir-se insegura, pois esse clima inicial de transformacdes e intervencdo cria expectativas
positivas e negativas sobre os métodos de intervengao e as consequéncias de sua operacao.

Os moradores da AID e, principalmente, da ADA devem ser os principais atingidos por essa situacdo, tendo em vista
gue uma nova dinamica que se estabelece ao seu redor e, especialmente, pelo fato de que o empreendimento exigira

a execucdo de desapropriacdes e reassentamentos involuntarios na area.

Dinamica . .
Fator ) Aspecto(s) associado(s) Geragdo de expectativa na populagdo
populacional

Considera-se um impacto negativo, com probabilidade alta de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacao local, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo e de média magnitude,

considerando a sensibilidade do fator afetado.

Medidas de . i .
Contempladas pelas medidas mitigadoras e de planejamento.
controle
Para mitigacdo deste impacto é necesséria a efetiva implementacdo das a¢des previstas no
Medidas Programa de Comunicacdo Social, especialmente a ampla divulgagdo das caracteristicas do
mitigadoras empreendimento e dos transtornos previstos, assim como a cria¢do de um canal de didlogo
entre a populagdo e o empreendedor.
Medidas de O monitoramento para a medida proposta seria a manutencdo de um canal de didlogo com

monitoramento os moradores do entorno a partir de veiculos de comunicagao.

Fase de operacao

Impacto S.02 Melhoria no Sistema de Transporte Publico Municipal

A implantacdo dos corredores provera melhorias no sistema de transporte publico municipal pela reducdo no tempo
das viagens e disponibilizacdo de infraestrutura mais moderna e eficiente. A melhoria do sistema de transporte
beneficiard a populacdo usuéria do transporte coletivo, principalmente da regido centro-sul do municipio de Sao

Paulo e poder4, ainda, incentivar a migracdo de novos usuarios para o sistema.

Dinamica . o
Fator ) Aspecto(s) associado(s) Alteragdo do cotidiano da populacdo
populacional
R Considera-se um impacto positivo, com probabilidade certa de ocorréncia, de abrangéncia
valiagcdo . o o .
regional, duradouro, de incidéncia direta, de médio prazo e de grande magnitude..
Medidas de ) . .
N&o ha medidas previstas.
controle
Medidas

. Né&o ha medidas previstas.
mitigadoras

Medidas de
N&o ha medidas previstas.

monitoramento
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Fase de operacao

Impacto S.03

Melhorias no sistema viario

Quando de sua fase de

operacao, o empreendimento devera ter realizado melhorias em vias, totalizando cerca de

40km de extensdo e construindo novos corredores de 6nibus em grande parte dela. Essa expansdo do atendimento

da infraestrutura viaria na regido significara, consequentemente melhoria na qualidade de vida da populagao.

Alteracdo do cotidiano da

Fator Dinamica populacional | Aspecto(s) associado(s) .
populacdo

Considera-se um impacto positivo, com probabilidade certa, de abrangéncia regional,

Avaliacao duradouro, reversivel, de incidéncia direta, de médio/longo prazo e de média

magnitude.

Medidas de controle

N&o ha medidas previstas.

Medidas mitigadoras

N&o ha medidas previstas.

Medidas de o . .
. N&o ha medidas previstas.
monitoramento
Medidas Continuidade no planejamento e integracdo do empreendimento com outros de mesmo

Potencializadoras

tipo na regido e no municipio.

Fase de instalacao

Impacto S.04

Reassentamento Populacional Involuntario

Esse impacto é decorrente da necessidade de desocupacdo de areas ao longo do tracado do empreendimento para

viabilizar a abertura de novas vias e as melhorias de outras existentes, conforme apresentado no diagndstico da ADA

do Meio Socioeconémico.

Dinamica populacional Alteracdo do cotidiano da populagéo

Aspecto(s)
Fatores L L iad Deslocamento de pessoas e atividades
Dinamica econdmica associado(s) .
econémicas
Considera-se um impacto negativo, com probabilidade certa de ocorréncia, de
Avaliacao abrangéncia local, duradouro, irreversivel, de incidéncia direta, de curto prazo, de grande

magnitude, dada a alta sensibilidade do fator ambiental.

Medidas de controle

Prioridade ao processo de participacdo e comunicagdo social no desenrolar das a¢des de
reassentamento, de acordo com o Programa de Reassentamentos Involuntarios proposto

neste estudo.

Medidas

mitigadoras

Aplicacdo de um Plano de Reassentamentos Involuntarios, respeitando a importancia da

dimensdo social na mitigacdo do impacto descrito.

Medidas de

monitoramento

Implantacdo de Plano de Reassentamento Populacional Involuntério.
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Fase de operacao

Impacto S.05 Requalificacdao urbana de areas degradadas

A implantagdo dos corredores poderad contribuir com a requalificacdo urbana de areas degradadas por meio da
implantagdo de infraestrutura moderna e eficiente de transporte, além de melhorias no sistema viario. Além disso,

haverd melhoria nas condigdes urbanisticas, em locais com adequada oferta de equipamentos e servigos publicos.

Ampliagdo da oferta de transporte e
Fator Dinamica territorial | Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura

urbana

Considera-se um impacto positivo, com probabilidade certa de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacao local, duradouro, reversivel, de incidéncia direta, de médio prazo, de grande magnitude,

dada a alta sensibilidade do fator ambiental.

Medidas de
N&o ha medidas previstas.
controle
Medidas 3 . .
. N&o ha medidas previstas.
mitigadoras
Medidas de

. N&o ha medidas previstas.
monitoramento

Fase de operacao

Impacto S.06 Adensamento populacional

A ampliacdo de infraestrutura urbana em uma regido/localidade municipal tende a atrair populacdo e
empreendimentos residenciais para o seu entorno, pois as areas atendidas passardo a oferecer melhores condigdes
nesses servicos e qualidade de vida.

O empreendimento em questdo, por se tratar da infraestrutura viaria, potencializa e qualifica o acesso a essas areas
tendendo ainda mais para a sua valorizagdo e ocupacdo residencial, uma vez que se tornam mais acessiveis. Esse
Impacto Associado ao que identifica a potencial atratividade de investimentos privados, comércios e servicos, se
torna ainda mais relevante, pois a disponibilidade de novos investimentos atrai novos moradores, condicionada ao

atendimento das diretrizes de uso e ocupacao estabelecidas nos instrumentos competentes.

Ampliacdo da oferta de transporte e

Fator Dinémica territorial | Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura
urbana
L. Considera-se um impacto positivo, com alta probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacio local, duradouro, reversivel, de incidéncia indireta, de longo prazo e de média magnitude.
Medidas de
controle,

. Né&o ha medidas previstas.
mitigadoras e/ou

de monitoramento
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Fase de operacao

Impacto S.07 Atracao de investimentos privados em atividades comerciais e servigos

A melhoria da infraestrutura de transporte e aumento no fluxo de pessoas na regido tende a atrair investimentos
privados em atividades comerciais e servicos. O impacto poderad atingir todas as areas de influéncia, sendo
condicionado a aprovagdo dos 6rgaos ambientais, de acordo com as diretrizes do Plano Diretor e nas leis de protecao

dos mananciais.

Ampliacdo da oferta de transporte e
Fator Dinamica territorial | Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura

urbana

Considera-se um impacto positivo, com alta probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia

Avaliacdo local, duradouro, reversivel, de incidéncia indireta, de médio a longo prazo e de média
magnitude. .

Medidas de

controle, Ndo hé medidas previstas (deverd estar de acordo com o Plano Diretor e legislacdo

mitigadoras e/ou | municipal).

de monitoramento

Fase de instalacao e operacao

Impacto S.08 Valorizacao Imobiliaria

A ampliacdo de infraestrutura urbana em uma regido/localidade municipal tende a consolidar a sua ocupacdo e
valorizar os iméveis e empreendimentos de seu entorno, os quais passardo a oferecer melhores condigdes de
atendimento em servicos e qualidade de vida.

O empreendimento em questdo se insere nessa situacdo e, por se tratar da infraestrutura viaria, potencializa e
qualifica o acesso a essas areas tendendo ainda mais para a sua valoriza¢do. Soma-se a isso, o fato de que os
corredores atenderdo areas que ja possuem certo nivel de valorizacdo e tendéncia a novos empreendimentos, como
é o caso dos corredores Miguel Yunes e Sabara, onde ja se concentram inimeras atividades empresariais, comerciais

e servicos, bem como residenciais verticais de médio/alto padrdo.

Ampliagdo da oferta de transporte e
Fator Dinamica territorial | Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura

urbana

Considera-se um impacto positivo para os proprietarios de iméveis. Esse impacto é de alta
Avaliacdo probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia local, duradouro, reversivel, de incidéncia

indireta, de médio prazo e de média magnitude.

Medidas de

controle , i ) )
. N&o ha medidas previstas.
mitigadoras e/ou

de monitoramento
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Fase de operacao

Impacto S.09 Inducdo de processos de gentrificacdo

A ampliagdo de infraestrutura urbana em uma regido/localidade municipal tende a consolidar a sua ocupagéo e
valorizar os iméveis e empreendimentos de seu entorno, os quais passardo a oferecer melhores condi¢bes de
atendimento em servicos e qualidade de vida. A valorizacdo imobiliaria, ainda que tenha um vetor positivo para os
proprietarios dos imdveis, podem muitos casos resultar no encarecimento dos custos de vida - afetando também, e
principalmente, aqueles que vivem de aluguel. O resultado é a expulsdo desses moradores (proprietarios ou ndo),
que passam a nao ter mais condi¢des de arcar com os custos de se manterem em area valorizada, desafazendo-se
do imodvel e migrando para areas mais afastadas ou sem infraestrutura, com prejuizos a suas atividades econémicas

e qualidade de vida.

. Ampliagdo da oferta de transporte e
Dinamica N . . .
Fator o Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura
territorial b
urbana

Considera-se um impacto negativo para a populacdo, com alta probabilidade de ocorréncia,
Avaliacdo de abrangéncia local, duradouro, reversivel, de incidéncia indireta, de médio prazo e de alta

magnitude, dada a sensibilidade do fator ambiental.

Medidas de
controle e/ou N&o ha medidas previstas.

monitoramento

Embora ndo seja um impacto passivel de mitigacdo por parte do empreendedor, o
Medidas de acompanhamento desse fendémeno pelo planejamento municipal é de fundamental

monitoramento importancia, sendo necessarias medidas de monitoramento que subsidiem o poder publico

na elaboragdo de politicas especificas para sua minimizagao

Fase de operacao

Impacto S.10 Mudanca nos padroes de uso e ocupagao do solo

A implantagdo dos corredores, associada a implantacdo dos instrumentos especificos previstos no Plano Diretor,
poderéa acarretar uma mudanca significativa nos padrdes de uso do solo do entorno, estimulando a implantacdo de

usos mistos e maior ocupacdo por terreno, sobretudo nas areas diretamente lindeiras ao eixo viario.

L Ampliacdo da oferta de transporte e
Dinamica . ) . .
Fator o Aspecto(s) associado(s) melhoria da qualidade da infraestrutura
territorial b
urbana

Trata-se de um impacto de vetor positivo, com alta probabilidade de ocorréncia, de
Avaliacdo abrangéncia local, duradouro, reversivel, de incidéncia indireta, de médio a longo prazo e

de média magnitude.

Medidas de

controle, ) ) )
. N&o ha medidas previstas.
mitigadoras e/ou de

monitoramento
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Fase de instalacao

Transtornos a populacao e prejuizos economicos e financeiros devido a interrupcao de
Impacto S.11 .
atividades

As interrupgdes de servicos publicos durante a construcdo poderdo ocorrer de forma programada e por curtos
periodos durante os processos de remanejamento ou protecdo de redes aéreas e subterraneas e, caso venham a
ocorrer, trardo transtorno e prejuizos econémicos e financeiros a populagdo do entorno direto, na medida em que
afetam atividades cotidianas, tanto domésticas, como industriais, comerciais e de servicos, com especial atencdo aos
servicos de salde e estabelecimentos educacionais e de assisténcia

Na maior parte dos casos, é possivel realizar as obras sem que haja interferéncia nas redes de distribuicdo, no
entanto, deve ser prevista a possibilidade de acidentes envolvendo a ruptura dessas redes e/ou vazamentos, o que
constitui, da mesma forma que para os casos acima, impacto de abrangéncia local e de curta duracdo, devendo ser

sempre devidamente comunicadas a populacao.

Interferéncias nas redes de infraestrutura

Dinamica . urbana
Fatores o Aspecto(s) associado(s) - —
territorial Intervencdes em equipamentos publicos e
sociais

Considera-se um impacto e negativo para a populagéo a ser afetada, de média probabilidade
Avaliacdo de ocorréncia. de abrangéncia local, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto

prazo, de baixa magnitude.

Medidas de . . . . .
Implementacdo de ac¢des previstas no Programa Ambiental de Construcao;
controle
Medidas B . ) o .
. Implementacdo de ac¢des previstas no Programa de Comunicacdo Social.
mitigadoras
Medidas de

. Implementacdo de a¢des previstas no Programa Ambiental de Construcao;
monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto S.12 Danos ao pavimento e a infraestrutura de circulacao

A instalagdo do empreendimento demandara a utilizagdo de veiculos pesados — caminhdes, maquinas, tratores, etc
tendo em vista a necessidade de se transportar materiais e executar as acdes da obra. A depender do trecho e das

intervencdes que serdo realizadas, o impacto podera atingir All, AID e ADA.

Dinamica . ,
Fator o Aspecto(s) associado(s) Alteracdo no trafego urbano.
territorial

Considera-se um impacto negativo, com probabilidade certa de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacao regional, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto/médio prazo, de baixa

magnitude, dada a elevada antropizacdo do entorno.

Medidas de
Estdo contempladas nas medidas mitigadores e de monitoramento.
controle
Para minimizar as ocorréncias deste impacto é necessaria a implantacdo de a¢des previstas
no Programa de Comunicacdo Social, no Plano Ambiental para a Construcdo e, no Plano de
Medidas Desvio de Trafego, principalmente a ampla sinalizacdo das vias, distribuicdo de materiais e
mitigadoras campanhas de educacdo no transito para a populacdo e motoristas, circulacdo de
informagdes sobre eventuais intervengdes e transtornos no acesso as vias. Existéncia de um
canal de comunicagdo entre o empreendedor e 0s usuarios.
O monitoramento dessas medidas deve ser feito a partir de vistorias e observa¢des ao longo
Medidas de do acesso para que este se mantenha sinalizado e adequado a circulagdo dos veiculos.

monitoramento Também se faz necessaria a manutencdo dos meios de comunicagdo entre empreendedor e

usuarios da via para o monitoramento das ocorréncias e reclamacoes.

Fase de operacao

Impacto S.13 Melhorias na mobilidade urbana e no transito em escala regional

Com a implantacdo dos corredores e com as mudancas na capacidade viaria e no padrdo local de distribuicdo do
trafego, espera-se que a mudanga nos padrdes de eficiéncia do transporte coletivo contribua para a migracdo de
parcela dos usuarios do transporte motorizado individual para o modo coletivo, o que também contribui para a
melhora nos padrdes de trafego no entorno, para a diminuicdo de emissées e ruidos, entre outros beneficios que

produzem reflexos difusos em todo o municipio.

Dinamica . B )
Fator o Aspecto(s) associado(s) Alteragdo no trafego urbano.
territorial

Considera-se um impacto positivo, com probabilidade certa de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacdo regional, duradouro, de incidéncia direta, de médio prazo, de alta magnitude, dada a

sensibilidade do fator ambiental.

Medidas de
controle e/ou N&o ha medidas previstas.

monitoramento

Medidas de As medidas para monitoramento deste impacto deverdo fazer parte do Programa de

monitoramento Comunicagdo Social e do Programa de Seguranga Viaria
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Fase de instalacao

Impacto S.14 Interferéncia nas vias de transito

As vias onde o empreendimento sera implantado, e suas adjacentes, poderao sofrer alteragdes e/ou intervengdes
necessarias a execucao do projeto. As vias serdo alteradas ndo somente no que diz respeito ao uso e circulacdo de
veiculos, mas também no uso dos pedestres, tanto moradores do entorno quanto dos trabalhadores da fase de obra.
Em algumas ocasides especificas podera ocorrer a interdi¢do, bloqueio e outros transtornos nas préprias vias e suas
adjacéncias. A depender do trecho e das interven¢des a serem nele realizadas, o impacto podera atingir All, AID e

ADA, em grau decrescente de intensidade.

Fator D|n.am|.ca Aspecto(s) associado(s) Alteracdo no trafego urbano.
territorial
T Considera-se um impacto negativo, com probabilidade certa, de abrangéncia local,
valasao temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo, de alta magnitude.
Medidas de
Estdo contempladas nas medidas mitigadores e de monitoramento.
controle
Para minimizar as ocorréncias deste impacto é necessaria a elaboracdo de Plano de Desvio
de Trafego pelo empreendedor juntamente a Companhia de Engenharia de Trafego (CET).
Entre as principais acdes destacam-se algumas previstas no Programa de Comunicacdo Social
Medidas e Plano Ambiental para a Construcdo, como a ampla sinalizacdo das vias, distribuicdo de
mitigadoras materiais e campanhas de educacdo no transito para a populacdo e motoristas, circulacdo de
informacdes sobre eventuais interven¢des e transtornos no acesso as vias. Existéncia de um
canal de comunicagdo entre o empreendedor e os usuarios da via para eventuais denuncias
e reclamacdes.
O monitoramento dessas medidas deve ser feito a partir de vistorias e observacdes ao longo
Medidas de do acesso para que este se mantenha sinalizado e adequado a circulagdo de pessoas e dos
monitoramento veiculos. Também se faz necessaria a manutencdo dos meios de comunicagdo entre
empreendedor e usuarios da via para o monitoramento das ocorréncias e reclamagdes.
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Fase de instalacao

Impacto S.15 Aumento de acidentes de transito

Por conta do aumento na circulagdo de veiculos pesados e da alteracdo em vias poderdo ocorrer acidentes ao longo
da fase de instalacdo do empreendimento. As areas de maior probabilidade de acidentes sdo aquelas onde havera
intersecoes entre o sistema viario local e os pontos da implantagdo/melhoramento de vias e corredores.

Além disso, haverd transito de veiculos pesados nas vias locais, alterando o seu perfil atual, e um acréscimo do

nimero de veiculos que circula pelo sistema viario local, tanto de trabalhadores da obra como de atividades

paralelas, associadas a ela.

Dindmica
Fator o Aspecto(s) associado(s) Alteracdo no trafego urbano.
territorial
P Considera-se um impacto negativo, com alta probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia
valiacao - . e . .
local, temporario, reversivel, de incidéncia direta, de curto prazo, de baixa magnitude.
Medidas de B ) . )
Estdo contempladas nas medidas mitigadoras e de monitoramento.
controle
e Para minimizar as ocorréncias deste impacto é necessaria a implantacdo do Programa de
Comunicagdo Social e Plano Ambiental para a Construgdo, com énfase em a¢ées como a
ampla sinalizagdo das vias, distribuicdo de materiais e campanhas de educacgdo no transito
Medidas .
para a populagdo, motoristas e trabalhadores.
mitigadoras . B o ) ) . o
e Treinamento e preparacdo dos funcionarios para agir em situagdo de primeiros socorros.
e Existéncia de um canal de comunicacdo entre o empreendedor e os usuarios da via para
eventuais denudncias e reclamacoes.
O monitoramento dessas medidas deve ser feito a partir de vistorias e observagdes ao longo
. do acesso para que este se mantenha sinalizado e adequado a circulagdo de pessoas e dos
Medidas de . ) o ) . B
. veiculos; levantamento e registro das ocorréncias. Também se faz necessaria a manutencéo
monitoramento . L . . .
dos meios de comunicacdo entre empreendedor e usuarios da via para o monitoramento
das ocorréncias e reclamacdes.

Fase de planejamento, instalacdo e operacao

Impacto S.16 Geracao de emprego e renda

A etapa de planejamento e implantacdo do empreendimento tém como uma de suas consequéncias a geragdo de
empregos, diretos e indiretos, e ampliacdo da renda. Os empregos diretos relacionam-se a mao-de-obra necessaria
a elaboracdo de estudos, aos levantamentos e as obras, enquanto os indiretos estdo relacionados a toda a

infraestrutura de suporte a esse contingente de trabalhadores que passardo a se concentrar nas frentes de obra.

Fator Dinamica econémica Aspecto(s) associado(s) Geragdo de emprego e renda

Considera-se um impacto positivo, com probabilidade certa de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacdo regional, temporario, irreversivel, de incidéncia direta, imediato, de alta magnitude, dada a

sensibilidade do fator ambiental.

Medidas de

controle , i ) .
. N&o ha medidas previstas.
mitigadoras e/ou

de monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto S.17 Desapropriacoes de imoveis

As melhorias viarias e constru¢do dos corredores de Onibus exigirdo alargamento de vias existentes e criagdo de
novas vias em trechos pontuais da ADA. Desse modo, serdo inevitaveis alguns procedimentos de desapropriacdo
parcial e total de imdveis localizados em areas ao longo do tracado.

O planejamento do empreendimento identificou, a partir de levantamento junto aos 6rgdos da prefeitura, imoveis

que deverdo ser desapropriados, conforme apresentado no diagndstico socioecondmico.

. . . Deslocamento de pessoas e
Fator Dinamica econbmica Aspecto(s) associado(s)

atividades econémicas

Considera-se um impacto negativo, de probabilidade certa, de abrangéncia local, duradouro,

Avaliacdo irreversivel, de incidéncia direta, de curto, de alta magnitude, dada a sensibilidade do fator
ambiental.
Medidas de . ) o
Estdo contempladas nas medidas mitigadoras.
controle
Medidas Devera ser elaborado e aplicado o Programa de Desapropriacdo, o qual se baseia em medidas
mitigadoras e procedimentos de a¢do e indenizacao previstos por lei.
Medidas de . L
. Estdo contempladas no Programa de Desapropriacdo
monitoramento
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Fase de instalacao

Impacto S.18 Perda de emprego e atividades econémicas

Durante a etapa de desapropriagdo e de execucao das obras, os estabelecimentos comerciais e de servicos lindeiros
a via poderdo ter suas atividades impactadas pela implantagdo de desvios e interrupgdo de acessos. Essa situagao
pode implicar em perdas economicas, necessidade de reducdo do quadro de funcionérios e, nas situagdes mais
criticas, fechamento total do estabelecimento. O fator mais sensivel a esse impacto sdo os proprietarios de
estabelecimentos de pequeno e médio porte que poderdo ser totalmente afetados pelas obras, desapropria¢des e

pela nova configuracdo viaria.

. L X Deslocamento de pessoas e
Fator Dinamica econOmica Aspecto(s) associado(s) o .
atividades econdmicas

Considera-se um impacto negativo, com alta probabilidade de ocorréncia, de abrangéncia
Avaliacao local, duradouro, irreversivel, de incidéncia direta, de curto a médio prazo, de alta

magnitude, dada sensibilidade do fator ambiental.

e Implementacdo de Programa de Comunicagado Social, com foco na transparéncia de
. informagBes e na garantia a participagdo social;

Medidas de controle B o L o
e Implementacdo de Programa de Desapropriagdes e Indenizagdo, que devera incluir

componente de apoio ao comércio local

Medidas
mitigadoras e/ou de | Estdo contempladas nas medidas de controle

monitoramento

Fase de instalacao

Impacto S.19 Danos ao Patrimonio Danos ao Patrimonio Histérico e Arqueolégico

Embora tracado dos corredores sejam adjacentes a area envoltdria de bens tombados, entende-se que isso nao
devera constituir um impeditivo a implantacdo do tracado; pelo contrario, os processos de requalificacdo do entorno
podem ser também um vetor de valorizacdo dessas areas e edificacdes. Deve-se atentar, no entanto, para que na
fase de projeto executivo seja feito levantamento detalhado dos bens e restricdes, com consulta formal aos érgaos
responsaveis, de modo a garantir a sinergia entre o projeto dos corredores e a preservacdo do patrimonio histérico

e arqueoldgico.

L ) . Interferéncias sobre o patrimonio
Fator Dinamica sociocultural Aspecto(s) associado(s) | |
cultura

Considera-se um impacto negativo, com média probabilidade de ocorréncia na éarea, de
Avaliacao abrangéncia local, duradouro, irreversivel, de incidéncia direta, de curto a médio prazo, de

baixa magnitude.

¢ Implementacdo de ac¢des previstas no Programa Ambiental de Construgao;

Medidas de ) )
e Implementacdo de ac¢des previstas no Programa de Controle de Processos Erosivos e
controle
Assoreamento;
Medidas

mitigadoras e/ou | Estdo contempladas nas medidas de controle.

de monitoramento
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SINTESE DOS IMPACTOS

Considerando todos os fatores ambientais influenciados pela instalagdo e operagdo dos corredores
analisados, foram identificados 36 impactos, sendo 11 impactos para os fatores do meio fisico, 6

para o meio bidtico e 19 para o meio socioeconémico.

Para os Meios Biotico e Fisico, todos os impactos foram considerados como de natureza negativa,
ja para o Meio Socioecondmico, 10 sdo de natureza negativa e 9 de natureza positiva.
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QUADRO 40: SINTESE DA AVALIACAO DOS IMPACTOS

Descrigao

Planejamento
Implantagao
Operagao

Probabilidade Reversibilidade | Incidéncia Magnitude

F.01  Alteragdo da qualidade do ar Negativo Certa Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa

Alteragdo nos niveis de ruidos sonoros pela
F.02 ¢ . P Negativo Certa Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
construgao civil

Interferéncia nos processos de dinamica superficial do

F.03 .
solo (processos erosivos)

Negativo Alta Local Temporario Irreversivel Direta Curto prazo Baixa

F.04 ' Assoreamento dos corpos d’agua Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa

Interferéncia das obras em areas potencial ou
F.05 ) P Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Médio prazo Média
comprovadamente contaminadas

F.06 = Alteragao da qualidade ambiental do solo Negativo Baixa Local Temporario Reversivel Direta Médio prazo Média
Alt dod lidade das 3 bterra |

F.07 erago ca qu'al ade das z.aguas sublefr<ineas pelo Negativo Média Local Duradouro Reversivel Direta Médio prazo Média
descarte de residuos contaminados e efluentes

F.08 Aumento da vazao do escoamento superficial Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Baixa
Alteracédo na qualidade da agua superficial durante a

F.09 ¢ 9 9 P Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
fase de obras
Alt a lidade da 4 rficial d t

F.10 erag?o na qualida e. a agua superticial durante a Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
operagao do empreendimento
Alteracdo de microclima e elevagdo da temperatura Direta e

F.11 r 9 ! ! vag peratu Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel I . Curto prazo Baixa
superficial Indireta

B.01 Perda de cobertura vegetal no ambiente urbano Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Média
Perda de ninhos de aves durante a supressédo da

B.02 ~ P Negativo Certa Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
vegetagao
Alteracdes na fauna terrestre por perda de cobertura

B.03 arbérega porp Negativo Certa Local Duradouro Reversivel Direta Curto prazo Média

B.04 Dispersao e proliferagédo de fauna sinantrépica Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
Intervengdo em Area de Protegdo e Recuperagéo de

B.05 (;, ¢ perac Negativo Certa Regional Duradouro Irreversivel Direta Longo prazo Média
Mananciais
Intervencdo em Areas de Preservagdo Permanente . . . .

B.06 (APP) Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Baixa
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Descrigao Probabilidade | Abrangéncia Duracao Reversibilidade | Incidéncia Magnitude

218 o
AR
c|E| 8
T| S| @
clal &
S| E|C
z | E

S.01 Inseguranga a Populagao Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Média
S.02  Melhoria no Sistema de Transporte Publico Municipal Positivo Certa Regional Duradouro Reversivel Direta Médio prazo Alta
S.03 Melhorias no sistema viario Positivo Certa Regional Duradouro Reversivel Direta Médio prazo Média
S.04 Reassentamento Populacional Involuntario Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Alta
S.05 Requalificagao urbana de areas degradadas Positivo Certa Local Duradouro Reversivel Direta Médio prazo Alta
S.06 = Adensamento populacional Positivo Alta Local Duradouro Reversivel Direta Longo prazo Média

Atragdo de investimentos privados em atividades
S.07 ¢ . . P Positivo Alta Local Duradouro Reversivel Indireta Longo prazo Média
comerciais e servigos

S.08 | Valorizacado Imobiliaria Positivo Alta Local Duradouro Reversivel Indireta Médio prazo Média
S.09 Indugédo de processos de gentrificagéo Negativo Alta Local Duradouro Reversivel Indireta Médio prazo Alta
S.10  Mudanga nos padrdes de uso e ocupagao do solo Positivo Alta Local Duradouro Reversivel Indireta Médio prazo Média

Transtornos a populagdo e prejuizos econdmicos e

S.11
financeiros devido a interrupgao de atividades

Negativo Média Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa

S.12  Danos ao pavimento e a infraestrutura de circulagédo Negativo Certa Regional Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa

Melhorias na mobilidade urbana e no transito em
S.13 . Positivo Certa Regional Duradouro Reversivel Direta Médio prazo Média
escala regional

S.14  Alteragdes/Interferéncia nas vias de transito Negativo Certa Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Alta
S.15 Aumento de acidentes de transito Negativo Alta Local Temporario Reversivel Direta Curto prazo Baixa
S.16  Geragdo de emprego e renda Positivo Certa Regional Temporario Irreversivel Direta Imediato Alta
S.17 Desapropriagdes de imoéveis Negativo Certa Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Alta
S.18 Perda de emprego e atividades econdmicas Negativo Alta Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Alta
S.19 Danos ao Patriménio Histérico e Arqueoldgico Negativo Média Local Duradouro Irreversivel Direta Curto prazo Baixa
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5.0 Prognéstico da qualidade ambiental

O prognostico ambiental tem o objetivo de antecipar a situacdo ambiental futura, tragando
hipoteses de comparacao da situacdao com a implantagdo do empreendimento frente a situagao
sem sua implantagdo. Para a formulacdo desses cenarios, deve-se considerar a situacao atual,
apresentada no diagnodstico, bem como os impactos sociais e ambientais resultantes da

implantagcdo do empreendimento, em suas diferentes fases.
- - Situacao sem projeto

As vias destinadas a implantacdo dos corredores Miguel Yunes, Sabara e Norte-Sul constituem
importante eixo de ligagdo municipal, tendo uma dinamica de circulagdo ja estabelecida e
consolidada. Assim, independentemente da implantacdo do projeto, o eixo continuara a ter seu
papel de destaque no contexto municipal como eixo de atracdo de desenvolvimento e
adensamento na regido. No entanto, a situagdo sem projeto tende a agravar conflitos existentes,
resultando em piora das condic¢des de trafego, saturacdo da oferta de transporte coletivo, aumento

do riscos de acidentes, ampliando os gargalos ao desenvolvimento desta porcdo do territério.

Na esteira do desenvolvimento tendencial, a auséncia de tratamento especifico para a circulagdo
do transporte coletivo, resulta em uma série de prejuizos para a infraestrutura do entorno,
principalmente no que tange a capacidade de suporte do pavimento, constantemente prejudicado
em funcdo da alta circulacdo de Onibus. Além disso, dadas as condicbes atuais de drenagem
superficial das vias, o transporte esta sempre sujeito aos riscos de alagamentos, resultantes da baixa
vazao do escoamento superficial, ou inundac¢des causadas pela proximidade de corpos d'agua no
entorno. Além disso, a situagdo sem projeto potencializa o aumento do adensamento de acordo
com interesses imediatos e ndo consonantes com as premissas de desenvolvimento preconizadas
nos instrumentos de planejamento urbano e regional, o que em médio e longo prazo resultam

também em prejuizos ao desenvolvimento da cidade.

No caso especifico do meio biotico, destaca-se que a sem a implantacdo do projeto ndo haveria a
incidéncia dos impactos ambientais relacionados as obras, como aqueles decorrentes da supressao
da vegetagao, assim, em um cenario tendencial, ndo seriam esperadas alteracdes no quadro atual.
No entanto, deve-se destacar que, com o esperado aumento de trafego e possivel adensamento
desordenado na situacdo sem a implantacdo do empreendimento (e consequentemente sem a
adocao de medidas mitigadoras), os impactos previstos poderiam ocorrer da mesma forma ou de
forma mais acentuada do que considerando a implantacao do empreendimento acompanhada da

implantacao de medidas mitigadoras.

Assim, sem o projeto e a continuar o processo de desenvolvimento da ocupacao do entorno, pode-
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se prever uma continua degradagdo ambiental adjacente, principalmente nas areas diretamente
lindeiras, afetando sobretudo a qualidade de vida da populagdo, os corpos d'agua interceptados, a

vegetagdo e a fauna do entorno.
+ - Situacao com projeto e sem adocio de medidas mitigadoras

A implantacdo do projeto sem a adocdo de medidas mitigadoras tem como principal consequéncia,
do ponto de vista das relagdes socioeconOmicas, o0 agravamento das condicOes preexistentes, quais
sejam pressoes e conflitos sobre infraestrutura de servigos publicos e o surgimento de outros, como
o aumento dos acidentes viarios e de trabalho, sobretudo durante as obras, as perdas de atividades

econOmicas e a expulsdo de grupos sociais que habitam a regido.

No que tange aos impactos indiretos sobre o meio socioecondmico, a ndo adogdo de medidas
potencializard a natureza negativa de alguns impactos e minimizara a oportunidade de usufruir de
beneficios positivos do empreendimento com o entorno. Ja4 no que diz respeitos aos impactos
diretos, a ndo adocao de medidas pode resultar em uma situacao de descaracterizacao das relagdes
sociais, ampliagdo de conflitos e possiveis perdas econdmicas sobre as populagdes do entorno

direto.

Ja no que tange ao meio fisico, a implantacdo dos corredores sem a adocdo das medidas
mitigadoras resultaria no desencadeamento e/ou agravamento de processos erosivos e de
assoreamentos existentes, além de poder desencadear novos processos, com seus potenciais
reflexos na qualidade das aguas e dinamicas hidricas. A retirada da vegetacdo somada a auséncia
de controle ambiental durante as movimentagdes de terras, renderia desestabilizagdes de grandes
volumes de materiais. Como receptaculos desses materiais, os corpos d'agua teriam grande
potencial de sofrer entulhamentos de materiais, obstru¢bes, reducao de profundidade e de

velocidade, ademais de aumento de turbidez.

Para o meio bidtico, a implantagdo do projeto sem a adogdo de medidas mitigadoras levaria a
degradacdo ambiental através da perda de individuos da flora e de habitats terrestres como
resultado da supressé@o de vegetacao, com consequente aumento da fragmentacao de habitats pela
diminuicdo de area e conectividade da vegetacao nativa; degradacdo de habitats aquaticos em
decorréncia de intervengdes diretas das obras em areas de APP, assim como pelo livre carreamento
de sedimentos e outras substancias para os corpos d'agua; morte e injiria a espécies da fauna,
como consequéncia das intervengdes diretas das obras sobre habitats terrestres (supressdao da
vegetacdo), além de afugentamento de espécies por conta do aumento de ruidos e aumento da

incidéncia de espécies exoticas e generalistas.
+ + Situacao com projeto e com adoc¢ao de medidas mitigadoras

No cenario de projeto com a adogdo de medidas mitigadoras, espera-se que, do ponto de vista das
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relagdes socioecondmicas, os conflitos sejam atenuados, sobretudo em fungdo da correta
comunicacdo de todas as etapas do empreendimento e aplicacdo de programas de educacao
ambiental, que tém como principal objetivo promover a participacdo da populagdo do entorno nas

mudancas geradas pelo empreendimento, atuando também como agentes dessa transformacao.

No que tange aos impactos indiretos sobre o meio socioeconémico, a ado¢do de medidas
potencializarad a natureza positiva de alguns impactos e minimizara a natureza negativa de outros.
Sob o ponto de vista dos impactos diretos, a adocdo de medidas permitira a populagdo usufruir

dos beneficios positivos do empreendimento com o entorno.

Prevendo-se a implantacdo de todas as medidas mitigadoras, os impactos do meio fisico na fase
de construcdo terao, em alguns casos, abrangéncias espaciais mais restritas resultando em menores
magnitudes. A execu¢do dos programas ambientais de forma coordenada, seja na implantacao,
quanto na operagao determinarao efeitos positivos. A plena implantagdo dos programas previstos
tem, inclusive, a possibilidade de trazer ganhos ambientais para o meio fisico, permitindo a
recuperacao de areas em processo de degradacdo, a recuperacao de corpos d'agua adjacentes e a

diminuicdo das consequéncias de alagamentos e inundacgoes.

Ainda na fase de implantacdo, destaca-se a importancia das medidas direcionadas ao controle
ambiental da construgdo, bem como da geracdo de residuos, efluentes, produtos quimicos

perigosos, além de emissdes atmosféricas e de ruidos e vibragoes.

As intervengbes na topografia, ainda que definitivas, terdo estabilidade e monitoramentos
continuos, o que garantirdao ganhos para a minimizacdo e mesmo prevencao do impacto dos
processos erosivos, movimentos de massas e assoreamento. Do mesmo modo, o acompanhamento
da qualidade das aguas, além dos monitoramentos de suficiéncia hidrica de bueiros e de drenagem

superficial possibilitarao a identificacdo de eventuais problemas e a busca por rapidas solucdes.

Destaca-se também que, com a implantacao de medidas mitigadoras, todos os impactos analisados
para o meio bidtico serdao, pelo menos parcialmente, mitigados ou compensados. A ado¢do de um
processo construtivo racional, planejado e organizado, com a delimitacao das intervencbes em
vegetacdo apenas dentro das areas estritamente necessarias, minimizara os impactos diretos
durante a etapa de implantacdo. O planejamento da construcdo também minimizara o efeito de
afugentamento da fauna durante a construcdo. A implantacdo de plantios compensatérios é uma
medida com potencial de, além de compensar a perda de vegetacdo, desde que esses plantios

sejam feitos dentro do raio de entorno direto dos empreendimentos.

O acompanhamento da supressdo de vegetacao nativa pelas garantira que os impactos de perda
ou injuria de individuos da fauna e de perda de individuos da flora sejam minimizados. A
implantacao de medidas relacionadas a treinamentos dos funcionarios da obra de implantacdo, de

funcionarios de manutencao do corredor na fase de operagdo, assim como campanhas de
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conscientizacdo para os usuarios do transporte coletivo e a populagdo do entorno, serdo utilizados
como ferramentas para a mitigacdo de impactos como o afugentamento de individuos da avifauna

e proliferacao da fauna sinantrépica.
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6.0 Programas Ambientais

Com base na avaliagdo dos impactos ambientais decorrentes da implantacdo dos Corredores
Miguel Yunes, Sabara e Norte-Sul foram definidas medidas que visam a conservacdo da qualidade
do meio ambiente, através da adocdo de estratégias de controle, mitigagdo, monitoramento e
compensacao associadas aos impactos identificados em cada fase do empreendimento.

O conjunto de programas propostos proposto visa dotar a SPTrans de uma estrutura gerencial
capaz de conduzir com eficiéncia a implantacdo dos corredores, coordenando suas a¢cbes com as

dos seus parceiros institucionais.

Os Programas Ambientais foram organizados conforme figura a seguir:

ie

PROGRAMAS DE PROGRAMAS DE PROGRAMAS DE

GESTAO PRgggﬁ?gAs APOIO E LIBERACAO CONTROLE DA
AMBIENTAL DE AREA (o]:1:7.

PROGRAMAS DE PROGRAMAS DE
MONITORAMENTO COMPENSAGCAO

FIGURA 82: PROGRAMAS AMBIENTAIS
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PROGRAMAS DE GESTAO AMBIENTAL

Programa de Gestao Ambiental da Construcao

O Programa de Gestdao Ambiental da Construgdo é desenvolvido durante toda a fase de instalagao
do empreendimento. Devera contemplar ferramentas para registro e acompanhamento sistematico
de todas as acOes referentes a condugdo das obras quanto aos componentes de responsabilidade
da construtora, ao licenciamento ambiental, a implantacdo dos programas ambientais relacionados
a fase de obras, ao cumprimento das condicionantes das licengas, as interferéncias ambientais

diversas, acompanhamento de cronogramas e itens de servicos do componente ambiental.

Programa de Gestao Ambiental da Operacao

O Programa de Gestdo Ambiental integra o conjunto das diretrizes a serem estabelecidas no Projeto
Basico Ambiental e tem por objetivo garantir a implementacdo das medidas de controle e
mitigatorias dos impactos do empreendimento na fase de empreendimento, em conformidade com

a legislacao e com as condicionantes do licenciamento ambiental.

Plano de Gerenciamento de Riscos

O Plano de Gerenciamento de Riscos devera apresentar a gestdo dos riscos que podem ser
oferecidos ao meio ambiente e as pessoas, decorrentes das obras de instalacdo do
empreendimento, considerando a identificacdo de cenarios acidentais e a adogdo de estratégias
para acao, caso haja confirmacdo de um acidente. Este Plano devera estabelecer o conjunto de
medidas necessarias a antecipacao, reconhecimento, avaliacdo e controle dos riscos ambientais
inerentes as atividades construtivas, constituindo suporte a prevencdo de doengas ocupacionais,

acidentes do trabalho, preservagdo do meio ambiente e dos recursos naturais.
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PROGRAMAS SOCIAIS

Programa de Comunicagao Social

O Programa de Comunicagdo Social compreende a elaboracdo de estratégias e acbes de
relacionamento dos executores do empreendimento em questdo com as populagdes das areas de
influéncia definidas pelo EIA, que subsidia seu processo de licenciamento. O programa tem carater
transversal, ou seja, interage com os demais planos, programas e projetos componentes da gestao

ambiental, aos quais prestara apoio e realizara acdes em comum.
O Programa de Comunicagdo Social devera garantir:

e Acesso a informagdes sobre o processo de implantacdo do empreendimento e seus
impactos socioambientais; assim como as medidas propostas para mitigar os impactos que
Ilhe dizem respeito;

e A seguranca nas intervengdes de cunho executivo das obras;

e Alintegracao e o respeito dos trabalhadores e eventuais empresas subcontratadas.

As a¢des de comunicagdo social do empreendimento tém carater estratégico e deverdo garantir
uma dinamica de interagdo social para compatibilizar os efeitos benéficos e adversos com os

multiplos interesses e direitos dos grupos sociais envolvidos diretamente com o empreendimento.

Programa de Educacdao Ambiental

O Programa de Educacdo Ambiental tem por objetivo proporcionar interacdes entre os atores
sociais envolvidos no processo de implantagdo dos corredores e o meio ambiente, através,
principalmente, da difusdo de conhecimentos e formas de relagdo e manejo dos recursos naturais,

respeitando os modos de vida das populagdes locais, bem como suas atividades produtivas.

Neste programa estara incluido o treinamento dos trabalhadores, a ser promovido em parceria com
a equipe da empreiteira que vier a ser contratada e com a equipe do Programa de Educagdo
Ambiental, estara em consonancia com o Programa de Comunicagdo Social, por meio de atividades
que os sensibilizem, de maneira a reforcar comportamentos e atitudes de respeito a populacao

local e ao meio ambiente.
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PROGRAMAS DE APOIO E LIBERACAO DE AREA

Programa de Supressao Vegetal

O Programa de Supressdo Vegetal visa a liberacdo da area para a instalagdo dos corredores de
onibus, considerando a necessidade de supressdo de vegetacdo e intervencdo em Areas de

Preservacao Permanente (APP).

A supressao de vegetagdo se dara através do corte de arvores isoladas, nativas e exdticas, e
aglomerados arboreos, sem a necessidade de intervencdes em remanescentes de vegetacgdo
florestal. Almeja-se a preservacao e conservacao dos individuos remanescentes e a utilizacao de
material vegetativo oriundo da supressdo para o enriquecimento de projetos de arborizacdo
urbana, assim como de fragmentos florestais situados nas imediacdes do empreendimento,

preservando, em parte, a riqueza floristica local e a variabilidade genética das plantas.

Programa de Desapropria¢oes

O Programa de Desapropriagdes tem como objetivo estabelecer os procedimentos técnicos e legais
referentes a execucdo das desapropriagdes necessarias a implantagdo dos corredores. Além disso,
pretende indicar um conjunto de acdes que deverdo ser detalhadamente realizadas pelo
empreendedor para reduzir o impacto social negativo decorrente das desapropriacdes e garantir

condigdes efetivas de comunicagao e participagao as familias e proprietarios atingidos.

Por se tratar de impacto social significativo, as desapropriacdes deverdao ser cuidadosamente
planejadas e realizadas de acordo com todos os procedimentos legais vigentes, incluindo,
principalmente, os definidos no Decreto Municipal n® 53.799, de 26 de mar¢o de 2013, no qual a
Prefeitura de Sdo Paulo define os procedimentos para desapropriacao de bens Uteis e necessarios

aos interesses da administragdo municipal.

Os dados das desapropriagdes a serem realizadas pelo deverdo ser aferidos no processo de
formulacédo de seu projeto basico. O cadastro fisico a ser realizado devera indicar com precisdo a
quantidade de imodveis que serdo afetados, além de prover dados de caracterizacdo dos imoveis
por meio dos laudos de avaliacdo que deverao ser realizados logo ap6s a publicacdo do Decreto

de Utilidade Publica, a ser solicitado pela Prefeitura de Sao Paulo.
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Plano de Reassentamento Populacional Involuntario

O projeto de implantacao dos corredores, até o momento de fechamento do presente estudo, ndo
indicou a necessidade de reassentamento involuntario de populacbes residentes em areas
localizadas em partes do tracado proposto, cujas residéncias ou estabelecimentos comerciais
caracterizam-se por situacdo de ocupacgdo irregular em relacdo as diretrizes definidas nas leis
municipais e estaduais. Contudo, considerando a expansao populacional da cidade e o avanco dos
estudos territoriais dos citados corredores, caso seja indicado a necessidade de reassentamento

involuntario de populacdes, sera aplicado o preconizado neste plano.

O Plano de Reassentamento devera ser implementado em sintonia com o Programa de
Comunicacao Social e o Programa de Desapropriacdes voltado a populagdo cujas residéncias e
estabelecimentos comerciais encontram-se em situagao de regularidade frente as leis urbanisticas
e ambientais incidentes, de acordo, ainda, com os procedimentos determinados no Decreto
Municipal n°® 53.799, de 26 de margo de 2013.

Programa Prospeccao e Protecao ao Patrimonio Arqueologico

Os sitios arqueoldgicos encontrados em solo brasileiro sdo considerados bens da Unido, conforme
Artigo 20, inciso X da Constituicao Federal do Brasil, sendo protegidos pela Lei Federal n® 3.924/61,
seu estudo deve preceder qualquer atividade que possa vir a danifica-los ou obstruir o acesso a
eles enquanto fontes de informacdo cientifica. Por esse motivo, qualquer empreendimento que
possa acarretar destruicdo total ou parcial de bens arqueoldgicos precisa obrigatoriamente ser
precedido de levantamento e resgate do patrimdnio arqueolégico ameacgado, por equipe técnica
qualificada e autorizada, de acordo com as normas do IPHAN - Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional (Lei n°® 3.924/61 e Portaria n°® 07/88).

Para que a implantacdo dos Corredores ndo venha a causar danos ao patrimonio arqueolégico, a
acao mitigadora indicada nos estudos ambientais consiste na implantacao de um Programa de
Prospeccdo e Protecdo ao Patrimdnio Arqueoldgico. Em relacdo aos bens arqueoldgicos, este
procedimento esta previsto na Portaria Iphan n°® 230, de 17./12/2002, que dispde sobre as medidas
necessarias a protecao do patriménio arqueologico de empreendimentos sujeitos a apresentagao
de EIA/RIMA.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL | RIMA 154



PROGRAMAS DE CONTROLE DA OBRA

Programa Ambiental para Construcao

A formulagdo do Programa Ambiental para Construcdo representa uma parte da expressao da
politica ambiental da SPTRANS, estabelecendo principios a serem seguidos pelas empresas
contratadas para a execucdo das obras, obrigando-as ao exercicio de métodos construtivos
compativeis com a menor agressao possivel ao meio ambiente e a melhoria da qualidade de vida
de seus empregados e das comunidades envolvidas.

O Programa Ambiental para Construcao tem por objetivo apresentar as diretrizes e orienta¢des a
serem seguidas pelo empreendedor e seus contratados durante as fases de implantacédo das obras
que compdem o empreendimento. O Programa Ambiental para Construcao apresenta os cuidados
a serem tomados com vistas a preservagdo da qualidade ambiental e a minimizacdo dos impactos

sobre as comunidades vizinhas e os trabalhadores.

O Programa Ambiental para Construcdo devera ser implantado durante a fase de instalagdo do
empreendimento, e eventualmente, durante a operacdo, quando pequenas obras complementares
forem executadas. Trata-se das atividades de Supervisao Ambiental das Obras que serdo detalhadas
no Plano Basico Ambiental (PBA) a ser apresentado para a obtencdo da Licenca Ambiental de

Instalacao.

Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento

O controle dos processos erosivos é fundamental para evitar focos de degradacdo, assoreamento
e desestabilizacdo de terrenos, e requer a adogao de cuidados operacionais, que procurem evitar
ao maximo a sua ocorréncia. As obras de corte e aterro, associadas a retirada da vegetagdo
protetora, a movimentacao de solos e rochas, a extensdo e caracteristicas morfoldgicas e geoldgicas
das areas impactadas, resultam em alteracSes nos processos fisicos, principalmente, em locais de

maior sensibilidade.

Desta forma, o Programa de Programa de Controle de Processos Erosivos e Assoreamento devera
enfocar as condi¢cbes ambientais dos terrenos expostos, que passaram por alteragdes no relevo e
no sistema natural de drenagem, ao longo da area de intervencao, estabelecendo procedimentos
operacionais preventivos e corretivos destinados a promover o controle dos processos erosivos e
evitar problemas de instabilidade de terrenos em decorréncia das atividades de instalacdo do

empreendimento onde ocorra movimentacao de solo.

Plano de Desvio de Trafego
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Por conta das interferéncias causadas pela implantacdo dos corredores, que inclui a necessidade
grande movimentacdo de veiculos, como retroescavadeiras e tratores nas frentes de obras é
necessario minimizar o impacto de interferéncias causadas no trafego local. Assim, se faz necessario
implantar sinalizacdes referentes a desvios provisorios, remanejar pontos de transporte publico e

interromper vias de circulagao.

O Plano de Desvio de Trafego, tem como objetivo elaborar medidas e procedimentos apropriados
para implantar sinalizagdo no entorno das areas afetadas pelas obras, de modo a garantir a
circulagdo nas areas afetadas, a fim de evitar que a rotina dos que utilizam as vias para se deslocar

nao seja muito alterada.

Programa de Gerenciamento de Efluentes

O Programa de Gerenciamento de Efluentes devera apresentar recomendacdes e diretrizes a serem
consideradas, visando controlar os aspectos ambientais da obra, estabelecendo procedimentos e
medidas para a prevencdao e minimizagdo dos impactos ambientais provenientes da geracao de
efluentes liquidos, cuja destinagdo final devera ocorrer em locais adequados, conforme as normas

e exigéncias legais aplicaveis.

O principal objetivo do Programa é evitar que os efluentes gerados pelo empreendimento alterem
negativamente a qualidade da agua dos recursos hidricos locais, contaminem o solo e afetem a

saude publica, sendo necessario que sejam coletados e direcionados para o tratamento adequado.

Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos

A construcdo dos corredores de Onibus envolve atividades que gerardo diversos tipos de residuos
solidos, desde os reciclaveis até os perigosos, cujas destinagdes finais terdo que ocorrer em locais
adequados. O Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos devera estabelecer as diretrizes
necessarias para orientar a implantacdo e execucdo das atividades de separacdo, disposicao,
armazenamento, coleta, transporte e disposicao final dos residuos solidos produzidos ao longo da

fase de obras do empreendimento.

O objetivo deste programa € possibilitar a geragdo minima de residuos durante as obras e que
esses residuos sejam adequadamente segregados, coletados, armazenados, transportados,
tratados e dispostos, de forma a ndo resultarem impactos significativos sobre o meio ambiente.

Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas
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Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas, visa minimizar os riscos a que estdo sujeitos
a populagdo e o meio ambiente por meio de um conjunto de medidas que assegurem o
conhecimento das caracteristicas das areas contaminadas e dos impactos por elas causados,
apresentando as normas, diretrizes e procedimentos necessarios as tomadas de decisdo quanto a

forma mais adequada de intervencgéo.

Programa de Controle de Fauna Sinantrépica

Durante as obras haverad a producdo de residuos, que se ndo receberem tratamento adequado,
podem criar condicOes propicias a proliferacdo de determinadas espécies sinantropicas nocivas que
utilizam estes residuos para a alimentacdo, reproducdo ou abrigo, como baratas, escorpides,

mosquitos, ratos e pombos.

Nesse contexto, o Programa de Controle de Fauna Sinantrépica atuard durante as obras de
implantacdo dos corredores, para garantir o tratamento e destinagdo adequados dos residuos
gerados e garantir que ndo se criem condi¢des favoraveis a proliferacdo de determinadas espécies

nocivas a saude humana.

Programa de Manejo de Fauna

A supressao de arvores isoladas e aglomerados arbdreos nas vias de implantacdo dos corredores
de Onibus tende a impactar negativamente a comunidade de aves urbanas, ndo apenas pela
diminuicdo de ambientes propicios para a permanéncia das espécies, mas também pelo potencial
de impactarem diretamente a atividade reprodutiva da espécies de aves, pela presenca de ninhos

nos exemplares arboreos a serem suprimidos.

No momento das atividades de supressao vegetal, aves adultas com plena capacidade de voo
tendem a ser afugentadas de forma passiva, sem a necessidade de captura ou manejo dos
individuos, pela prépria presenca e movimentacao de trabalhadores que atuardo na remocao das
arvores. Dessa forma, o Programa de Manejo de Fauna propde a adogdo de a¢des e procedimentos
voltados a salvaguarda dos ninhos de aves eventualmente dispostos nos exemplares passiveis de
supressao, de forma a mitigar ou até mesmo eliminar o impacto sobre a atividade reprodutiva das

aves durante a supressao da vegetacao.
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Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude do Trabalhador

A ocorréncia de acidentes com os trabalhadores em canteiros de obras podem e devem ser evitadas
a partir da implantacao de métodos relacionados ao manuseio de produtos e uso de equipamentos
de seguranca adequados que visam minimizar os riscos a que ficam submetidos esses tipos de mao
de obra. Esses riscos estdo relacionados a perda auditiva, por conta de ruidos advindos de um
ambiente de trabalho ruidoso, distuirbios osteomusculares e intoxicacdes relacionadas ao contato

ou exposi¢ao a substancias quimicas presentes nos canteiros de obras.

O principal objetivo do Programa de Seguranca, Meio Ambiente e Saude do Trabalhador é
acompanhar e controlar a efetiva pratica dos critérios de salde e seguranga dos trabalhadores
alocados nas obras. Neste sentido, a empreiteira devera cumprir rigorosamente as normas e
regulamentacdes vigentes, tais como a Norma Regulamentadora — NR. 18 do Ministério do Trabalho
na industria da construcdo. Este dispositivo dispde sobre planos e acdes como a CIPA — Comissao
Interna de Prevencao de Acidentes, delineada pela NR — 05, o PCMSO - Programa de Controle
Médico de Saude Ocupacional que consta na NR 07, e o PPRA — Programa de Prevencao de Riscos

Ambientais e que juntos contribuem para a completa salde e integridade fisica dos trabalhadores.

PROGRAMAS DE MONITORAMENTO

Programa de Monitoramento de Emissoes e Qualidade do Ar

Durante as obras de implantacdo dos corredores serdo geradas emissdes atmosféricas provenientes
da queima de combustiveis fosseis provenientes de maquinas, veiculos e equipamentos utilizados
na obra, bem como materiais particulados proveniente da movimentacao de terra para a
terraplenagem e escavacao. Dessa Forma, devera ser implantado um Programa de Monitoramento
de Emissdes e Qualidade do Ar, que devera apresentar os critérios, padroes e diretrizes a serem
para o acompanhamento das emissdes atmosféricas na area de influéncia do empreendimento

durante a fase de obras dos corredores de Anibus.

O objetivo principal do Programa de Monitoramento das Emissdes e Qualidade do Ar é a
manutencao da qualidade ambiental por meio do controle e minimizacao da polui¢do do ar e do
gerenciamento adequado das emissGes atmosféricas geradas nas atividades construtivas durante a

fase de implantacao do empreendimento.
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Programa de Monitoramento de Ruidos e Vibragoes

O Programa de Monitoramento e Controle de Ruidos devera apresentar os critérios, padrdes e
diretrizes a serem seguidos pela empresa responsavel pela execucdao das obras, estabelecendo
métodos especificos para a medicdo e monitoramento do ruido, assim como medidas a serem
implementadas para a reducdo dos niveis sonoros que ndo estejam dentro dos padrdes
estabelecidos pela legislacdo ambiental vigente, visando, dessa forma, o conforto acustico e

protecdo da salde dos receptores mais proximos ao empreendimento.

O objetivo basico deste programa é monitorar a emissdo de ruido em suas fontes geradoras e os
niveis de pressdo sonora na area no entorno do empreendimento, com vistas a minimizar a
ocorréncia do impacto da alteracdo da pressdao sonora durante a implantacdo e operacdo do

empreendimento.

Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas

O Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas visa assegurar que as obras previstas
para a instalacdo do empreendimento ndo contribuam para a degradacao da qualidade das aguas
subterraneas locais, estabelecendo diretrizes e procedimentos para o acompanhamento e
monitoramento deste meio durante a fase de obras e de operacdo do empreendimento. O
programa sera acionado sempre que identificada uma area contaminada, ou potencialmente

contaminada, em consonancia com o Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas.

Programa de Monitoramento da Avifauna

O Programa de Monitoramento de Avifauna tem como objetivo principal identificar e monitorar os
reais impactos causados pela implantacao e operagdo dos corredores sobre as aves presente na
AID do empreendimento. Como objetivo secundario, podera ser incrementado o conhecimento
acerca da composi¢do da comunidade de aves em areas densamente urbanizadas da cidade de Séo

Paulo, contribuindo para o aumento do conhecimento sobre esse grupo da fauna no municipio.

O Programa de Monitoramento de Avifauna prevé a realizacdo de campanhas periddicas de
amostragem da avifauna na AID do empreendimento, utilizando-se métodos de amostragem
sistematizados, de forma a quantificar possiveis alteracdes em parametros bioldgicos resultantes

da implantagdo e operagao dos corredores de 6nibus.
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Plano de Mitigacao de Gases de Efeito Estufa — GEE

O Plano de Mitigacéo de GEE devera estabelecer a linha de base de emissdes atmosféricas prévias
a implantacdo dos corredores, por meio de estimativas ou inventario de emissdes, e propora o
monitoramento das tais emissdes, por meio de atualiza¢es sistematica do inventario, baseadas
nos dados operacionais do sistema, permitindo assim avaliar os ganhos ambientais obtidos com da
implantacao do Programa de Mobilidade Sul.

O objetivo principal do Plano de Mitigacao de GEE é estabelecer ferramentas e sistematicas voltadas
a manutencado da qualidade ambiental por meio do monitoramento de emissdes, tendo como meta
o cumprimento da legislacdo ambiental vigente em todos os ambitos quanto as emissdes

atmosféricas e a qualidade do ar.

Plano de Adaptacao as Mudancas Climaticas

Plano de Adaptacdo as Mudancas Climaticas tem como objetivo promover a reducdo da
vulnerabilidade do empreendimento a mudanga do clima e realizar uma gestdo do risco associada
aos desastres naturais e devera ser elaborado com vistas a proposicao e solu¢des de projeto
especificas para o empreendimento, buscando assegurar a implementacdo das estratégias voltadas

a minimizagdo de impactos e gestdo de riscos advindos da mudancga do clima.

O Plano devera indicar solucdes especificas para o empreendimento voltadas a minimizacao dos
efeitos das mudancas climaticas, atendo-se solucao de minimizacdo e enfrentamento dos riscos
associados principalmente ao aumento das ondas de calor, das chuvas e secas extremas, dos

alagamentos e das movimentag¢des de massa.
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PROGRAMAS DE COMPENSACAO

Programa de Arborizacao e Ajardinamento

O Programa de Arborizagao e Ajardinamento diz respeito ao plantio compensatorio referente ao
corte de arvores nativas e exdticas para a implantagdo dos corredores de 6nibus, e tem como
objetivo recompor e enriquecer a vegetacdo nas areas selecionadas e compensar e mitigar a
supressao da vegetacdo das areas afetadas pela implantacdo do empreendimento sera realizado
plantio de espécies arbodreas propicias para projetos de arborizagao urbana.

Conforme previsto no Decreto Municipal n® 53.889/2013, o manejo por corte ou remanejamento
de arvores depende de autorizagao prévia da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, devendo

ser devidamente compromissado através do Termo de Compromisso Ambiental (TCA).

Programa de Compensacao Ambiental

A compensagdo ambiental é um importante instrumento para o fortalecimento do Sistema Nacional
de Unidades de Conservagao (SNUC), sendo que o mecanismo de compensagao ambiental ndo tem
por objetivo compensar impactos do empreendimento que a originou, mas sim compensar a
sociedade e 0 meio ambiente como um todo, pelo uso autorizado de recursos naturais por

empreendimento de significativo impacto ambiental (BRASIL, 2000).

A compensac¢dao ambiental consiste na obrigacao de apoiar a implantacdo ou a manutencao de
unidades de conservagdo do Grupo de Protecgdo Integral ou, no caso de ser afetada ou em virtude
do interesse publico, também daquelas do Grupo de Uso Sustentavel, sendo que neste Ultimo caso,

a unidade de conservagao beneficiaria deve ser de posse e dominio publicos.

Em ambito federal, o Decreto n°® 6.848 de 14 de maio de 2009 estabelece uma base de calculo para
o valor da compensacgao, através do estabelecimento do chamado grau de impacto, que considera
diversos indices, calculados com base em atributos tais como magnitude dos impactos,
comprometimento da biodiversidade, abrangéncia dos impactos negativos sobre recursos
ambientais, resiliéncia do ambiente, comprometimento de area prioritarias impactadas pela

implantacao do empreendimento.

A Compensacdao Ambiental (CA) sera dada pela multiplicacdo entre o grau de impacto e o valor
total do investimento, e podera incidir sobre cada trecho, naqueles empreendimentos em que for

emitida a licenca de instalacao por trecho.
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7.0 Conclusao

A implantacao dos corredores Norte Sul, Sabara e Miguel Yunes possibilitara ampliar a oferta da
mobilidade urbana na regido Centro-Sul do Municipio, beneficiando mais de 300 mil
passageiros/dia das regides nas areas de influéncia, melhorando as condi¢des de mobilidade da
populacao, aumentando a atratividade do transporte coletivo com utilizacdo mais intensa da
tecnologia em diversas especialidades, oferecendo melhor infraestrutura de transportes com

conexao aos outros modos de transporte, traduzindo-se num beneficio social de grande relevancia.

Entende-se que as intervengdes tém carater dinamizador do desenvolvimento no entorno e, sem
projeto, tais regides estardo sujeitas a um processo de continua degradacdo ambiental e saturacao
do sistema viario. Destaca-se no entanto que a implantacdo dos corredores ndo é garantia para a
dinamiza¢do do entorno, uma vez que, caso nao sejam implantadas medidas voltadas ao controle,
mitigacao, monitoramento ou compensac¢ao dos impactos, as condi¢des preexistentes tendem a se
agravar, sobretudo no que tange as pressdes sobre infraestrutura de servicos publicos e o
surgimento de conflitos, como o aumento dos acidentes viarios, as perdas de atividades

econdmicas e a expulsdo de grupos sociais que habitam a regido.

Assim, a implantacao dos corredores devera considerar a adogdo das medidas apresentadas no
conjunto de programas ambientais. A execucao dos programas ambientais de forma coordenada,
seja na implantacdo, quanto na operacao determinardo efeitos positivos, tendo podendo trazer
ganhos ambientais, sobretudo para o meio fisico, permitindo a recuperacao de areas em processo
de degradacao, a recuperacdo de corpos d'agua adjacentes e a diminuigcdo das consequéncias de

alagamentos e inundacdes.

Especificamente sob o ponto de vista das relacSes sociais, espera-se que os conflitos sejam
atenuados, sobretudo em fung¢do da correta comunicacao de todas as etapas do empreendimento
e aplicagdo de programas de educagdo ambiental, que tém como principal objetivo promover a
participacdo da populacdo do entorno nas mudancas geradas pelo empreendimento, atuando

também como agentes dessa transformacéo.

A partir desta analise, entende-se que a implantagdo dos corredores nao devera acarretar
comprometimento da qualidade socioambiental da regido. Entretanto, cabe destacar a importancia
de uma gestdo ambiental e de uma gestdao de riscos adequadas e eficientes, que envolvam a
implementagdo dos projetos ambientais recomendados neste estudo e o atendimento a legislagcao

de protecdo ambiental e as normas pertinentes.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL | RIMA 162



8.0 Equipe Técnica

O RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA foi elaborado por equipe multidisciplinar do

Consorcio Ambiental EAB.
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LAURA NAXARA
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Eng. Florestal, CREA 5069741743
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RAFAEL GALVAO LEAL ANDRADE
Engenheiro Acustico, CREA 5070271462-SP

RODRIGO MEDEIROS DE CALDAS
Engenheiro Ambiental, CREA 5069356535

THAIS PAROLIN
Geografa, CREA: 5069335157

ALEXANDRE DA COSTA PINTO
Gedgrafo, CREA 5069113549
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