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IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

Empreendimento: Corredores e Terminais de Onibus SUL 1

Projeto: Programa municipal de investimentos e agdes para a melhoria do transporte
publico coletivo e do transito para a cidade de Séao Paulo.

Localizacao/Municipio: Sao Paulo/SP
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SAO PAULO TRANSPORTE S.A. — SPTrans

Endereco: Rua Boa Vista, 136 — 6° Andar

Responsavel pelo projeto: José Evaldo Gongalo — DI — Diretoria de Infraestrutura
Responsavel pelo Licenciamento Ambiental: Arq. Andréa Franklin Silva Vieira
Telefone: (011) 3115-5144 - ramal 279

E-mail: andrea.vieira@sptrans.com.br

Diretoria de Operacgdes - DO

Diretoria de Planejamento de Transporte - DT
Diretoria de Gestao Econ. e Financeira - DG
Diretoria de Administracao e Financas - DA
Diretoria Adjunta de Assuntos Juridicos - DJ
Diretoria de Relacoes Internas - DE

Diretoria de Infraestrutura - DI

IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO

Consorcio SUL 1

Vetec Engenharia

LENC Engenharia e Consultoria

OPUS Oficina de Projetos Urbanos

ECR Engenharia

CNPJ: 44.239.135/0002-60

Endereco: Rua Catequese, 78 - S&o Paulo
Contato: Ricardo Novaes Serra

Telefone: (011) 2134-7577

E-mail: ricardo.serra@lenc.com.br
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1.0 - Apresentacao
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Rua Pedro Escobar - sentido bairro - futuro Corredor Cocaia
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O projeto em questao trata dos corredores e terminais de 6nibus a serem implementa-
dos na zona sul do municipio de Sao Paulo, denominado projeto SUL 1. Esse projeto da
Prefeitura de S&o Paulo é de muita relevancia visto que ira proporcionar para a populacéo
da zona sul, maior mobilidade e facilidade de acesso a outros locais da cidade. Serao tam-
bém realizadas diversas melhorias e adequacdes nas areas de entorno dos corredores e
terminais propostos.

Este Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) apresenta o resumo das principais informa-
coes e conclusdes do Estudo de Impacto ambiental (EIA) dos Corredores e Terminais SUL
1 e foi elaborado para esclarecimento sobre o projeto, sobre as alteracdes ambientais que
poderao ser causadas e, principalmente, sobre a forma como o empreendedor devera
controlar ou compensar essas alteragoes.

Os estudos ambientais na area proposta para implantacéo dos corredores e terminais foram
desenvolvidos considerando as caracteristicas do projeto desde seu planegjamento até a sua
operacao, identificando os possiveis impactos ambientais e sociais gerados nessas etapas,
em dreas preliminarmente definidas como areas de estudo (Areas de Influéncia), bem como as
acdes necessarias para a reducao, prevencao ou até mesmo a eliminacao das interferéncias
que poderao ocorrer N0 meio ambiente com a implantacao e operacao do empreendimento.
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- O que € o EIA/RIMA?

Para a instalacao de empreendimentos que possam gerar impactos significativos no meio
ambiente e na populacdo, como industrias, mineracdes, barragens, usinas termelétricas,
intervencdes urbanisticas, entre outros, a Legislacao Federal Brasileira, por meio das reso-
lucdes do Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA) n° 01/86 e n° 237/97, exige a
elaboracao de um Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e de seu respectivo Relatério de Im-
pacto Ambiental (RIMA).

Esse estudo ambiental é realizado para que a Prefeitura, por meio do 6érgao ambiental com-
petente (nesse caso, a SVMA — Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente), e as demais
partes interessadas, como por exemplo, a populacao local possam avaliar a viabilidade do
projeto e conhecer as principais alteracoes, positivas e negativas, que o empreendimento po-
dera causar no meio ambiente, na sociedade e na economia da regiéo.

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 e
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2.0 - Descricao do Empreendimento

2.1 - O que é o Projeto Corredores e Terminais SUL 17

A Prefeitura da Cidade de Sao Paulo, por
meio do Programa Municipal de Investi-
mentos e Acoes para Melhoria do Trans-
porte Publico Coletivo e do Transito e do
Programa Complexo Viario Sul, ja em execu-
¢ao, pretende construir novos corredores e
terminais de 6nibus na regido sul da cidade,
distribuidos nos distritos de Santo Amaro,
Campo Grande, Pedreira, Capela do Socor-
ro, Cidade Dutra, Grajau e Parelheiros.

O trecho SUL 1 tera extensao aproxima-
da de 32 km, que, por meio de 5 corredo-
res e 3 terminais de Onibus, interligarao a
zona sul da capital paulista.

v

| AR e > —// 2
Estrado do Alvarenga ao lado do Futuro Terminal Pedreira

O objetivo da construcao dos corredores
e terminais é proporcionar aocs moradores
da regiao sul da cidade de Séo Paulo um
sistema de transporte adequado, aumen-
tando sua mobilidade e facilitando os aces-
Sos dessa parcela da populagao aos outros
locais da cidade.

O Projeto para a implantacao dos corre-
dores e terminais abrangera, nao s6 a cons-
trucao e operagéo de toda a infraestrutura
viaria, das paradas e terminais, mas também
a requalificacao, a recuperacao e a adequa-
¢ao das areas do entorno dos corredores e
terminais do SUL 1.

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Legenda

® Terminais - SPTrans - Sul 1
— Corredores - SPTrans - Sul 1
— Vias
[ Limites dos distritos
1 Municipio de S@o Paulo
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2.2 - Por que implantar Corredores e Terminais de Onibus na regiao

Sul da cidade de Sao Paulo?

A constante utilizacdo do automovel
como meio de transporte nos grandes cen-
tros, levou a circulacdo da cidade a uma
condicéo de saturacao do transito, apesar
dos investimentos em infraestrutura.

Para as grandes cidades, o transporte
coletivo de qualidade e rapidez acaba sen-
do a solugéo para os deslocamentos coti-
dianos e de maiores distancias.

b

A regido dos distritos de Santo Amaro,
Campo Grande, Cidade Dutra, Grajau, Pe-
dreira e Parelheiros, tém populacdo com
baixa renda e que tem o transporte publico
como a principal opgado. Ademais, a regiao
€ carente de transporte publico como a prin-
cipal opcao de deslocamento. As pessoas
que residem nessas regides demoram mais
de 100 minutos para chegar ao centro da ci-
dade, conforme a figura a seguir, que ilustra
0 tempo que a populagao da zona sul leva
até o centro da cidade.

Fonte: SPTrans, 2013.

hapa Temporal
Raferfncia:Regifc Cerdral da Cidada
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(Os dados sobre tempo e velocidade utilizados na elaboragdo dos mapas temporais, foram obtidos no site da
SPTRANS, secéo “Olho Vivo”, durante o periodo de maio e junho/2013 no pico da manha (dia de semana)).
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_orredormSabaré - Av. N. S. do Sabara

A necessidade de ampliar a participagado do transporte coletivo nos deslocamentos dia-
rios da populacao residente nao sera atendida por metrds e trens em funcéo do tempo de
implantacao, do volume de investimentos e principalmente da area onde sera implantando
0 empreendimento.

Dentre os sistemas de transporte coletivo de média capacidade, os corredores de 6nibus
sao muito mais viaveis de serem implementados por serem mais baratos, mais rapidos de
construir e por terem menos impactos socioambientais.

A opcao possivel para melhorar a qualidade do transporte publico € a implantagao de
uma vasta rede de média capacidade (corredores exclusivos de dnibus em superficie).

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @
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2.3 - Onde os Corredores e Terminais serao Implantados?

O projeto prevé a implantacao de 5 corredores: Corredor Sabara, Corredor Miguel Yunes,
Corredor Cocaia, Corredor Belmira Marin e Corredor Vila Natal e 3 terminais: Varginha, Jardim
Eliana e Pedreira, localizados nas subprefeituras de Santo Amaro (distritos de Santo Amaro e
Campo Grande), Cidade Ademar (distrito de Pedreira), Capela do Socorro (distritos de Cidade
Dutra e Grajau) e Parelheiros (distrito de Parelheiros).

Para alguns casos, onde a via ndo comporta a implantacéo de corredores como o Vila Natal
e trecho do Belmira Marin, as vias receberéo tratamento viario com a implantagao de paradas
com baias. Para o restante serao implantados corredores exclusivos de 6nibus com operacao
a esquerda, conforme mostra a figura a seguir.

Os 05 corredores sao: lizado no distrito de Grajau, enquanto o Canal
Cocaia 2 esta situado no distrito de Cidade
Dutra e o Canal Cocaia 3 esta situado nos

distritos de Cidade Dutra e Campo Grande.

¢ Vila Natal: com extensao total de 6,25
km, divididos em Vila Natal 1 com extensao
de 4,29 km e Vila Natal 2 e com 1,96 km
de extensdo. O Vila Natal 1 esta situado no
distrito de Grajau, enquanto o Vila Natal 2
esta localizado tanto no distrito de Parelhei-
ros quanto no distrito de Grajau.

* Miguel Yunes: extensao total de 4,93 km,
localizado no distrito de Campo Grande.

e Sabara: extensao total de 8,16 km. O
corredor Sabara esta situado nos distritos
e Belmira Marin: com extensao total de de Pedreira, Campo Grande e Santo Amaro.
3,89 km, divididos em Belmira Marin 2 com
extensdo de 2,28 km e Belmira Marin 3 com

1,61 km de extensdo. Ambos localizados no

E os 03 terminais sao:

¢ Terminal Varginha: area 17.500 m? situa-

distrito do Grajau.

e Canal Cocaia: com extensao total de 8,46
km, divididos em Canal Cocaia 1, com exten-
sdo de 2,84 km, Canal Cocaia 2 com exten-
sédo de 3,65 km e Canal Cocaia 3 com 1,96
km de extens&o. O Canal Cocaia 1 esta loca-

do no distrito de Grajad.

e Terminal Jardim Eliana: area 22.700 m?
situado no distrito de Grajad.

e Terminal Pedreira: area 16.400 m? situa-
do no distrito de Pedreira.

Principais logradouros por onde passarao os Corredores do SUL 1

Avenida Paulo Guilguer Reimberg
Avenida Antdnio Carlos B. dos Santos
Rua Major Lucio Dias Ramos

Rua Alziro Pinheiro Magalhaes

Rua Sao Caetano do Sul
Avenida Belmira Marin
Rua Pedro Escobar
Avenida Gaivotas
Rua Anténio Carlos Monteiro Teixeira
Avenida Manoel Alves Soares

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1

Avenida Lourenco Cabreira
Avenida Matias Beck
Avenida Miguel Yunes

Avenidas das Nacdes Unidas
Rua Cristalino Rolim de Freitas
Rua Pastor Anténio Conceicao
Estrada do Alvarenga
Avenida Nossa Senhora do Sabara
Rua Borba Gato
Rua Isabel Schimdt
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A localizacao dos Corredores e Terminais SUL 1 é apresentada no mapa a seguir.

-+l Legenda
L (] Terminais @
] Corredor com operagéo a esquerda

8| — Tratamento viario - paradas com baias
% = Trecho sobre ponte

Limites de distritos

ande [ *.¢

Jardim Sao Luis

Corredor ]
Canal Cocaia 3 _

Canal Cocaia 2

Diadema 7

. Corredor

Corredor
Vila Natal 2 |

Corredor

oy S, Corredor
Vila Natal 1 ° 4
| Vila Nata _ ~ S Belmira Marin 3

Terminal
Jardim Eliana
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2.4 - Como serao os corredores e terminais do SUL 17?

Corredor Sabara

O corredor Sabara tera operacao e embar-
que a esquerda ao longo da Avenida Emérico
Richter, Avenida Nossa Senhora do Sabara,
Rua Borba Gato, Rua Carlos Gomes, Rua Isa-
bel Schmidt e trecho da Estrada do Alvarenga
até interligacao com o novo Terminal Pedreira,
em uma extensao aproximada de 8,40 km.
Sera uma importante alternativa ao eixo de li-
gacao entre Parelheiros e o Largo 13 de Maio
e com a Linha 5 do Metr6 e 9 da CPTM.

Para o corredor Sabara sera necessaria
a ampliacao das vias, visto que o corredor
sera exclusivo de 6nibus e a esquerda, com
pavimento rigido, faixas de ultrapassagem
nas paradas, ciclovia, cobranca pré-embar-
cada, entre outras melhorias viarias e urba-
nisticas que serao realizadas.

Legenda 7LZ

Corredor Sabara
—— Corredores - SPTrans - Sul 1
| Terminais - SPTrans - Sul 1

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Corredor Miguel Yunes

O corredor Miguel Yunes sera implantado
com operagéo e embarque a esquerda ao
longo da Avenida Miguel Yunes, Avenida Na-
¢oes Unidas e Rua Cristalino Rolim de Frei-
tas, em uma extensao aproximada de 6,2km.

A Avenida Miguel Yunes possui, atual-
mente, pista dupla com canteiro central e
opera com trés faixas por sentido. Para a

7 SPTrans

implantacao do corredor, as secdoes existen-
tes tanto na Avenida Miguel Yunes, quanto
na Avenida Nacdes Unidas sao suficientes,
sem a necessidade de alteracao nas vias
existentes. Ja na Rua Cristalino Rolim de
Freitas, havera a necessidade de duplica-
cdo, passando a ter trés faixas por sentido,
sendo as faixas junto ao canteiro central
destinadas ao corredor de 6nibus.

Legenda _1L7
Corredor Miguel Yunes
§ —— Corredores - SPTrans - Sul 1

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @
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Corredor Canal Cocaia (Trechos 1,2 e 3)

A Estrada do Cocaia e as ruas do entor-
no, apresentam atualmente, vias estreitas,
extremamente saturadas e com volume de
Onibus chegando a 73 6nibus por hora no
pico da manha.

O corredor Canal Cocaia interligara o Ter-
minal Jardim Eliana, através de uma nova via
e da construcao de duas pontes sobre bra-

¢os do Reservatorio Billings, criando alterna-
tiva para a ligacéo da Estrada do Cocaia com
as avenidas N. S do Sabara, Miguel Yunes e
ao eixo norte-sul. O corredor Canal Cocaia
tera extensao de 8,50 km, divididos em 3 tre-
chos: Trecho 1- 2,80 km; Trecho 2 - 3,70 km
e Trecho 3 - 2,00 km. Sera um corredor com
operacao e embarque a esquerda.

Legenda ! L -

Corredor Canal Cocaia 1

Corredores - SPTrans - Sul 1
|| Terminais - SPTrans - Sul 1

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Corredor Canal Cocaia 2
—— Corredores - SPTrans - Sul 1

Legenda

Corredor Canal Cocaia 3
—— Corredores - SPTrans - Sul 1
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Corredor Vila Natal

O corredor Vila Natal, passara pelas ruas
Sao Caetano do Sul, Alziro Magalhaes, Ma-
jor Lucio Dias Ramos e Avenidas Antonio
Carlos Benjamin dos Santos e Paulo Guil-
guer Reimberg, atravessando regides alta-
mente adensadas da Vila Natal, Jardim Sao
Bernardo e outros bairros, hoje atendidos
apenas por vias extremamente estreitas,
com condi¢des de dificil deslocamento até
para micro dnibus. O corredor Vila Natal ira
complementar a ligagao entre a Avenida Te-
otonio Vilela, o Terminal Varginha e a Ave-
nida Belmira Marin, possibilitando alternati-
vas de prosseguir por esta via para centro
da cidade pelo Corredor Canal do Cocaia e
por meio da futura interligacdo a Linha 9 da
CPTM pelo novo Terminal Varginha.

Para os trechos Vila Natal 1 e 2, esta sen-
do proposto tratamento viario sem alteracao
geomeétrica da via atual, com recapeamen-
to, sinalizacdo e paisagismo. Serao feitas
baias de parada de dnibus a direita, além de
adequacdes nas calgadas.

Avenida Paulo Guilguer Reimberg - futuro
corredor Vila Natal
L e RO w""j‘ » :c:..;
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Legenda

Corredor Vila Natal 1
—— Corredores - SPTrans - Sul 1

4| Legenda
: Corredor Vila Natal 2 J

——— Corredores - SPTrans - Sul 1
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Corredor Belmira Marin

Atualmente a Avenida D. Belmira Marin
possui paradas de 6nibus a direita sem baias
e proibicao de estacionamento pontual. Com
a crescente demanda pelo uso da Linha 9 da
CPTM e a altissima densidade populacional
da regiao, a Avenida D. Belmira Marin ultra-
passou em muito a capacidade para receber
0s volumes entre 72 até 160 dnibus por hora,
no pico da manha, além dos grandes volu-
mes de veiculos de passageiros e de cargas.

O Corredor Belmira Marin (trecho 2) tera
extensao de 2,30 km entre a Rua Sao Ca-
etano do Sul e a Rua Pedro Escobar. Sera
um corredor com operagéo e embarque a
esquerda e a direita. Para tanto, esta previs-
ta a duplicagdo da Avenida D. Belmira Ma-
rin, para operar com trés faixas por sentido,
sendo destinadas para 6nibus as faixas jun-
to ao canteiro central.

Ja no trecho 3, o corredor seguira da Rua
Pedro Escobar até a Balsa do Bororé, o que
da aproximadamente 1,60 km.

Av D. Belmira Marin - futuro Corredor
Belmira Marin
.

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Corredor Belmira Marin 2
—— Corredores - SPTrans - Sul 1
| Terminais - SPTrans - Sul 1

. MRrimeiralBalsaldolBorore)

Legenda

Corredor Belmira Marin 3
—— Corredores - SPTrans - Sul 1
' Terminais - SPTrans - Sul 1
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As informacdes acerca dos trés terminais a serem implantados encontram-se resumidas
no quadro a seguir:

Terminal Varginha | Terminal Jardim Eliana | Terminal Pedreira

Localizacao

Previsao de
passageiros por
hora pico

Quantidade de
Linhas e onibus

Area para em-
barque e desem-




2.5 - Como sera a infraestrutura dos corredores e terminais do SUL 17?

Nas vias que serao implantados os corredores, a configuragao seguira o padrao da SP-
Trans para corredores, com operagao e embarque a esquerda, e contara com a implan-
tacdo de uma faixa exclusiva de 6nibus por sentido, junto ao canteiro central, € mais duas
faixas de trafego por sentido para o trafego geral, além de uma faixa exclusiva de 6nibus
adicional para a realizacao de ultrapassagens de 6nibus.

Em todos os corredores do SUL 1 estdo previstas as implantacdes de calgcadas adequa-
das e, quando possivel, ciclovia.

Ao longo dos eixos de intervencao serdo desenvolvidos projetos de urbanizacéo, paisa-
gismo e acessibilidade e a fiagao de iluminacao publica, sera subterranea.

O projeto de infraestrutura inclui:

¢ Vias de 6nibus segregadas, com ultrapassagens em todas as paradas do corredor, com
pavimento rigido de concreto, e no canteiro central da via;

¢ Todos os veiculos possuem portas a esquerda e direita, ja que quase todas as estacdes
estao localizadas no canteiro central da via;

® Rede integrada de corredores € linhas;

¢ Terminais que facilitem a integracao fisica;

¢ Melhoramentos no espaco fisico através de novos equipamentos urbanos e paisagismo;
¢ N&o devera haver pontos de parada nos corredores que nao sejam do Corredor exclusivo;
e Distancia entre paradas: 600 a 800m;

¢ Modo pagamento das tarifas: Externo aos dnibus, com catracas para acesso as plataformas;

e Estacdes com acesso em nivel (veiculos de piso baixo), com rampas de acessos € sema-
foros para pedestres;

e Fquipamentos das estagoes: Portas automaticas, painéis eletrbnicos informativos, lumi-
narias, bancos e lixeiras;

e Dimensdes plataforma: 60m de comprimento e 5m de largura.

Para as vias que receberao tratamento viario, Vila Natal e Belmira Marin trecho 3, seréo
implementados novo sistema de sinalizacao, novo recapeamento e a inclusao de baias
para embarque e desembarque.

O projeto dos Terminais considera como premissa que seréo fechados, com pagamento &
de tarifa antes do acesso as plataformas de embarque e que toda a circulacéo seré por | .
meio de passarela, dotada de area de bilheteria, linha de catracas e conjuntos de escadas &
~ fixas/rolantes e elevadores, possibilitando o acesso dos usuarios a cada uma das platafor-
mas centrais com baias a esquerda ou direita, conforme a necessidade.
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Paradas e Terminais - SUL 1
N. S. Sabara / Miguel Yunes / Cocaia (Trecho 3)
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Paradas e Terminais - SUL1
Corredor Vila Natal (Trechos | e 1)

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @




PREFEITURA DE =
Sio PAUI-O 7 SPTrans

TRANSPORTES

Paradas e Terminais - SUL1
Corredor Cocaia (Trechos |, 1l e lll) / Belmira Marin (Trecho Il)
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2.6 - Os corredores e terminais do SUL 1 estéo em Areas de Prote-
cao e Recuperacéo de Mananciais?

Parte do projeto dos corredores e terminais do SUL 1 estara localizado em Areas de
Protecédo e Recuperacdo de Mananciais dos Reservatoérios Billings e Guarapiranga. Os
Mananciais sdo fontes de agua, superficiais ou subterrdnea, usadas para o abastecimento
publico. Os Mananciais dos Reservatérios Billings e Guarapiranga abastecem toda a re-
gido metropolitana de S&o Paulo.

2.7 - Quais as implicagdes da insercéo do empreendimento na Area
de Protecao dos Mananciais?

Antes de tudo, é importante lembrar que cerca de 40% dos trechos que compde os cor-
redores SUL 1 estdo fora da Area de Protecdo e Recuperacdo dos Mananciais e, portanto,
isentos de eventuais restricoes definidas nas leis ambientais. O restante da extensao locali-
zado dentro dos limites das areas de protecédo dos mananciais da Billings e da Guarapiranga
ocupam principalmente areas cujas diretrizes de uso e ocupagao reconhecem com ocupa-
¢oes urbanas consolidadas - SUCs -, e ocupagdes especiais - SOEs. Nestas areas as leis
especfficas das Areas de Protecdo e Recuperacdo dos Mananciais (APRM) de cada um dos
reservatorios, estabelece a possibilidade de intervencdes referentes a melhorias no sistema
viario e infraestrutura principalmente para circulagao de transporte publico.
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2.8 - Quais as outras alternativas estudadas para a localizagao dos
Corredores e Terminais de onibus?

No decorrer dos estudos ambientais foram levantados outros percursos de interesse para
implantacao dos corredores e outras areas para localizacao dos terminais, os quais foram
avaliados de forma a se determinar qual seriam as melhores opcdes em termos técnicos,
sociais, ambientais e econdémicos.

Foram analisadas duas alternativas para a implantacao do Terminal Pedreira, quatro alternati-
vas de tracado para os corredores de 6nibus e duas alternativas para a implantacao das pontes
que irdo atravessar o Reservatorio Billings conforme pode ser visualizado no mapa a seguir.

__j Entre os aspectos ambientais e sociais estudados para as alternativas de localizacao
propostas, estao:

* Diretrizes de uso e ocupacao do solo definidas para as Areas de Protecdo e Recuperacéo dos
Mananciais do reservatério Billings e Guarapiranga;

e Condicoes das vias existentes;
e Intervencdes em Area de Preservacao Permanente (APP);

¢ Desmatamento (Supresséo de Vegetacao).

A analise dessas alternativas permitiu que o tracado dos corredores € a localizagcao do
Terminal Pedreira fossem ajustados, de forma a causar 0 menor impacto socioambiental
na regiao de implantacao.

=l Assim, para a localizagéo do Terminal Pedreira, optou-se pela Alternativa 2, proxima a
Praca Acuri, visto que situa-se fora da Area de Protecéo e Recuperacao de Mananciais do
Reservatorio Billings e encontra-se de acordo com o Plano Diretor da Cidade de Sao Paulo
e com o Plano Regional Estratégico da Subprefeitura de Cidade Ademar.

ww’ Ja para os corredores, a alternativa escolhida foi a Alternativa 4. Essa alternativa apresen-

& . ta pouco mais de 40% do tracado dos corredores, correspondentes a Nossa Senhora do
Sabara e Miguel Yunes. Outra questao identificada, que levou a escolha da Alternativa 4, foi
a menor quantidade de desapropriacdes necessarias para a implantacao dos corredores e
0 menor impacto ambiental na Estrada do Cocaia.
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Alternativas Avaliadas - SUL 1

Legenda

Corredores - Alternativa 1
—— Corredores - Alternativa 2
—— Corredores - Alternativa 3
—— Corredores - Alternativa 4
[777] Terminais - Alternativa 1
7 Terminais - Alternativa 2

Terminais - Alternativa 3

Terminal Pedreira - &
S Alternativa 2 h

) __
Terminal Pedreira -
Alternativa 3

; Corredor
i Belmira Marin 2

Terminal Jardim
Eliana - Alternativa 1

Corredor Gty : -
Vila Natal 2 Terminal ¢
Varginha -

; Terminal Jardim
Eliana - Alternativa 2
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O periodo de obras € de 30 meses para a construcao dos corredores e de 18 meses
terminais:

¢ Os Corredores Belmira Marin, Vila Natal, Cocaia, Miguel Yunes e Sabara tém inicio pre-
visto em fevereiro de 2014 e término em julho de 2016.

¢ Os Terminais Pedreira, Jardim Eliana e Varginha tém inicio previsto em fevereiro de 2014
e término em julho de 2015.

2014

Obrag

Corredor Belmira Marin

Cormedor Vila Natal

Corredor Canal Cacaia - trecha 1

Terminal Jardim Eliana

Cormmedor Canal Cocaia -trecho 2e 3

Cormador Migusl Yunes

Cormredor M. 5. do Sabard

I
!
l
E
Terminal Varginha E
[
l
l
[

Terminal Pedraira

2015 2016

i nll:ulmalahrlmai |]ur| IE |ﬁ:=t|mIrn-u':le:IEnIfnlm::lahrlmail'EIE

Obras

Cormedor Belmira Mardn

Corredor Vila Natal

Corredor Canal Cocaia -trecho 1

Terminal Jardim Eliana

Corredor Miguel Yunes

Corredor M. 5. do Sabard

|
|
|
|
Terminal Varginha |
|
|
|
|

Terminal Pedieita




Av. Dona Belmira Marin - futuro Corredor Belmira Marin (Trecho 2)
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3.0 - Diagnostico Ambiental

3.1 - Como € aregiado proposta para a implantacao dos Corredores

e Terminais SUL 17

Para que seja possivel prever quais se-
rao as alteracdes que a implantacao e
a operacao dos Corredores e Terminais
SUL 1 possam vir a causar N0 meio am-
biente e na sociedade é necessario um
estudo ambiental da area, chamado de
diagndstico ambiental.

O objetivo do diagndstico ambiental é
conhecer 0os componentes ambientais
do meio fisico, bidtico e antropico para
caracterizacdo da sua qualidade am-
biental. Isso significa interpretar a situa-
¢ao ambiental atual da area e nas etapas
seguintes do estudo, prever o que po-
dera ser alterado com a implantacéo e
operagao do projeto.

O diagnéstico das areas de influéncia
dos Corredores e Terminais SUL 1 foi re-
alizado por equipe multidisciplinar através
de um amplo levantamento de dados se-
cundarios (reviséo bibliografica) de diver-
S0s Orgaos e entidades publicas de am-

Para os Corredores e Terminais fo-
ram estudados os seguintes temas
dos meios fisico, biético e antrépico:

¢ Meio fisico: Clima e Condicoes Me-
teoroldgicas; Qualidade do Ar; Geolo-
gia, Geomorfologia, Pedologia e Geo-
tecnia; Passivo Ambiental; Recursos
Hidricos e Ruido;

¢ Meio Bidtico: Vegetacao, Fauna, além
do levantamento das Unidades de Con-
servacéo e Areas Verdes do Municipio de
Sé&o Paulo;

¢ Meio Antropico: Perfil Demografico,
Domicilios e Infraestrutura Urbana, Tra-
balho e Renda, Qualidade de Vida, Uso
e Ocupacao do Solo.

bito federal , estadual e municipal. Foram
ainda levantados dados primarios (levan-
tamento em campo), atividade realizada
entre os meses de junho e julho de 20183.




Para a realizagéo dos estudos do diag-
nostico ambiental € necessario a delimi-
tacdo das Areas de Influéncia. As areas
de influéncia s&o os espacos geograficos
onde podem ocorrer as alteragdes nos
meios fisico, bidtico e antropico. A deli-
mitacdo dessas areas € muito importan-
te para o estudo ambiental, pois somen-
te apos essa etapa é possivel orientar os
estudos do diagndstico ambiental.

Nos estudos realizados para os Corre-
dores e Terminais SUL 1 foram conside-
rados trés niveis de area de estudo:

e Area de Influéncia Indireta (All): aquela
onde 0s possiveis impactos da implanta-
cao e operacao dos Corredores € Termi-
nais se manifestardo de maneira indireta
e com menor intensidade.

e Area de Influéncia Direta (AID): aque-
la sujeita aos possiveis impactos diretos
da implantacéo e operacéo dos Corre-
dores e Terminais.

e Area Diretamente Afetada (ADA):
aquela onde ocorrem as intervencoes re-
lacionadas diretamente ao projeto.

B e & Av D. Belmira Marin - futuro Corredor Belmira Marin (trecho 3)
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Quais sio as Areas de Influ-
éncia Indireta dos Corredores e
Terminais SUL 1?

Para os estudos dos meios fisico e bio-
tico a All integrara os limites geograficos
das microbacias hidrograficas do munici- M
pio de Sao Paulo, abrangidas pelas are-
as de insercao do empreendimento, to-
talizando 15 microbacias, pertencentes a
trés sub-bacias, quais sejam: sub-bacia
Penha-Pinheiros, sub-bacia Cotia-Gua-
rapiranga e sub-bacia Billings.

Ja para os estudos do meio antropico,
as areas que sofrem impactos indiretos
da implantacédo e operacdo do projeto
sao os distritos de Santo Amaro, Cam-
po Grande, Pedreira, Cidade Dutra, Gra-
jau e Parelheiros. Ainda considerou-se 0
distrito de Marsilac, uma vez que havera
pessoas que utilizarao esses corredores
e terminais para se locomover, principal-
mente ao centro de Santo Amaro € ao
centro da Cidade de Séo Paulo.

A Area de Influéncia Indireta para o Pa-
trimoénio Histérico, Cultural e Arqueologi-
CO, corresponde a regidao geoambiental
em que esta inserido o empreendimento.
Neste caso, extrapola os limites da zona
sul de Sao Paulo, abrangendo as sub-
-bacias locais adjacentes.




Quais as Areas de Influéncia
Direta dos Corredores e Termi-
nais SUL 1?

Definiu-se como Area de Influéncia Di-
reta dos impactos da implantagéo e ope-
racao dos Corredores e Terminais uma
area de abrangéncia de 200 metros de
cada lado do corredor. Esta faixa foi con-
siderada como aquela mais diretamente
beneficiada pelo aumento do acesso,
pelas melhorias urbanisticas e pela cor-
respondente valorizacdo imobiliaria, ge-
radas pela implantacao dos corredores.
E também a faixa que mais sofrerd com
0s transtornos gerados pelas obras,
como também pelos custos sociais e
econbmicos das desapropriacoes.

Quais as Areas Diretamente
Afetadas dos Corredores e Ter-
minais SUL 1?

A Area Diretamente Afetada (ADA) para
todos os meios estudados (fisico, bidtico
e socioecondmico) € a mesma, pois com-
preende as areas de intervencao direta.
Considerou-se como ADA toda a area
necessaria para a implantacao do corre-
dor e dos terminais a eles associados, in-
cluindo alargamentos das vias existentes,
espacos para habilitacdo de estacdes de
transferéncia, reurbanizacdo de areas de
desapropriacdes, remanejamento de en-
derecos e entre outras atividades.

pacao

Ocu
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O mapa a seguir apresenta as areas de influéncia dos Corredores e Terminais SUL 1.

Areas de Influéncia - SUL 1
-

Guarulhos

Osasco
Carapjcuiba

Jardim Sahta Luzi

Maua

Ouro Fino Paulists

Santo Andre

Ribeirdo Pires

Sao Bernardo do Camipo
rande da Serrg)

ltapecerica da Serra

Paranapiacaba

* Grajan

Embu-Guagu

Riacho Grande

Legenda
—— ADA - Corredores - SPTrans - Sul 1
ADA - Terminais - SPTrans - Sul 1
[T1AID - Buffer 200 m
[C_JAll - Meios Fisico e Bistico
"1 All - Meio Socioecondmico
All - Arqueologia
— Vias
[ Distritos
I Municipio de Szo Paulo

puquitibg
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3.3 - Aspectos do Meio Fisico

Como é o clima da Regiao?

Segundo dados da CEPAGRI (Centro de
Pesquisas Meteoroldgicas e Climaticas Apli-
cadas a Agricultura) o clima na area do em-
preendimento é tipo Cwa, pela classificacao
KOPPEN, representando clima temperado
Uumido com inverno seco e verao quente,
com temperaturas médias mensais acima
de 24,0 °C no més mais quente (fevereiro) e
menor que 17,0 °C no més mais frio (julho).

7 SPTrans

Os dados climaticos e meteoroldgicos
para a regiao foram obtidos na estacao me-
teorologica do Instituto Nacional de Meteoro-
logia — INMET localizada no municipio de S&o
Paulo (latitude 23° 50’ e longitude 46° 61°).

Em relacdo a dispersdo dos poluentes
atmosféricos, as condicdes meteorologicas
s&o mais criticas no inverno, periodo de maio
a setembro, devido principalmente a baixa
precipitacao e relativa calmaria de ventos.

Av. N. S. do Sabard - futuro Corredor Sabara
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Corredor Cocaia - sentido bairro

Qual a qualidade do ar da Regiao?

A qualidade do ar € o0 termo que se usa,
normalmente, para traduzir o grau de polui-
¢ao Nno ar que respiramos. A poluicao do ar
€ provocada por uma mistura de substan-
cias quimicas, lancadas no ar ou resultantes
de reacdes quimicas, que alteram a compo-
sicao quimica natural da atmosfera.

Para a avaliagdo da qualidade do ar na
regi@o considerou-se os dados obtidos pela
Rede Automatica de Monitoramento da CE-
TESB (Companhia Ambiental do Estado de
Sao Paulo), nas Estacdes de Monitoramento
da Qualidade do Ar instaladas na Zona Sul
do municipio de S&o Paulo. Em alguns ca-
sos, foram considerados os dados contidos
no Relatério de Qualidade do Ar no Estado
de Sao Paulo, no ano de 2012, elaborado
pela CETESB, uma vez que os dados foram

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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compilados para a Regi@do Metropolitana
como um todo.

O municipio de Sao Paulo conta com
cerca de 270 mil empresas e frota consti-
tuida por aproximadamente 6,80 milhdes
veiculos. Os problemas de qualidade do ar
no municipio de Sao Paulo, assim como na
Regido Metropolitana de Sao Paulo, estéo
associados principalmente aos poluentes
provenientes dos veiculos, motivo pelo qual
as medidas de reducéo das emissdes veicu-
lares ganharam destaque nos ultimos anos.

Atualmente, o ar do municipio de Sao
Paulo € considerado saturado por ozdnio
e pelos pardmetros de material particulado,
dioxido de enxofre, mondxido de carbono e
diéxido de nitrogénio.
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Qual a Geologia e a Geomorfo-
logia da Regiao?

A Area de implantac&o do Corredor SUL
1 esta localizada em uma regiao com ro-
chas do embasamento pré-cambriano,
depdsitos sedimentares terciarios e quater-
narios da Bacia Sedimentar de Sao Paulo,
por depdsitos aluvionares quaternarios as-

Relevo mais acentuado - nas proximidades do

. . futuro T. Jd. Eliana e Corredor Belmira Marin.
sociados aos cursos d’agua e por cobertu- R

ras collvio-eluvionais.

O relevo ¢é caracterizado por uma regiao
com terras altas, com morros e espigoes
divisores de alturas pequenas, onde a
maioria apresenta altitudes variando entre
715 e 900 metros, inseridas do dominio do
Planalto Atlantico.

A area onde foram realizados os estudos
para implantacéo do Corredor SUL 1, esta
localizada em uma regiao de relevo suave
na maioria do trecho, mais acidentado nas v — el

Relevo suave - maioria dos corredores

proximidades do trecho Belmira Marin. e ——

Como sao os solos da Regiao?

A regiao dos Corredores e Terminais SUL 1 esta situada em uma regido com 2 tipos de
solos principais:

¢ Podzdlico vermelho-amarelo e cambissolos, onde as principais litologias que resultam
nesses tipos de solos sdo granitos, gnaisses, xistos e migmatitos e sdo associados ao emba-
samento pré-cambriano;

¢ | atossolos vermelho e amarelo, onde as principais litologias que resultam nesse tipo de
solo sao argilas (argilitos), areias (arenitos) e lentes conglomeraticas, e sdo associados aos
depositos terciarios da bacia sedimentar de Sao Paulo.

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @
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Susceptlbllldade a erosdo e assoreamento das margens de curso d’agua - Area de InfluenCIa Dlreta

do futuro Corredor Vila Natal.

i
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Como é a Geotecnia da Regiao?

Os riscos geotécnicos a que a area do
empreendimento esta sujeita sdo alagamen-
tos e processos erosivos.

Alagamento € a inundacao em centros ur-
banos em que a situacao de inundacao atin-
ge 0 perimetro urbano e sua incidéncia n&o
necessariamente esta correlacionado com
0 indice pluviométrico (chuvas) e sim com o
grau de impermeabilidade do terreno e siste-
mas de escoamento hidrico deficientes.

Essas areas referem-se principalmente as
ocupacdes ao longo das varzeas dos cur-
sos d’agua e terrenos marginais dos seus
afluentes principais. As situagdes de risco
de inundacao nessas regides estdo asso-
ciadas ao transbordamento e consequente
inundacao dos terrenos marginais ocupa-
dos, e alagamento em trechos importantes
do sistema viario central dos trechos.

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Estes terrenos, na area de implantacao
do empreendimento, s&o associados aos
depodsitos aluvionares quaternarios.

QOutro risco geotécnico € o de ocorrén-
cia de processos erosivos, em que ocorrem
rastejo e escorregamentos planares em so-
los associados principalmente ao terreno
superior das vertentes, a setores de encos-
ta acima de 20° ou a depdsitos detriticos
(télus/coluvios).

Estes terrenos, na area de implantacao
do empreendimento, sao associados as uni-
dades pré-cabrianas, e serdo encontrados
predominantemente nos terminais.

Associado a situacao de alagamento e
erosao estao os processos de acumulo de
material nos corpos d’agua (assoreamento
dos rios, corregos e canais pluviais).
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Existem Passivos Ambientais nas areas de implantacao dos corredo-
res e terminais SUL 1?

A area pretendida para os terminais e corredores SUL 1 € uma paisagem urbana constituida
por vias e edificacdes estabelecidas ao longo de muitas décadas, onde sdo observados usos
diversos, atuais e pretéritos.

Com isso, 0s usos e ocupacdes (atuais ou pretéritos) podem de alguma forma refletir algum
tipo de potencial contaminagdo do solo e/ou agua subterranea.

Para a compreensao desses passivos ambientais existentes, ou potencialmente existentes,
na area do empreendimento e seu entorno imediato foi realizado o levantamento de areas ca-
dastradas junto a CETESB e a SVMA, que mantém bancos de dados de areas sob investigacao
ambiental, complementado por levantamento em campo para reconhecimento de areas que
possam conferir algum risco potencial aos trabalhadores da obra € os futuros usuarios.

Ao todo foram identificados como areas potenciais de contaminagao 37 estabelecimentos
e terrenos, sendo observado que a maioria das areas estao concentradas na porcao norte do
empreendimento, ao longo dos corredores Miguel Yunes e Sabara.

Antiga zona industrial na Av. Miguel Yunes, futuro Corredor Miguel Yunes
— ‘ BT ]
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Quais sao os cursos d’agua da area do projeto?

Apesar dos Terminais € Corredores SUL 1 estarem localizados totalmente em areas urbani-
zadas, o tracado proposto para o projeto interage com diversos cursos d’agua existentes ao

longo do tracado que muitas vezes encontram-se canalizados.

O empreendimento esta inserido na sub-bacia hidrografica Penha-Pinheiros €, parcialmente
na porcao final das sub-bacias hidrogréaficas Cotia-Guarapiranga e Billings.

De forma a melhor ordenar os recursos hidricos superficiais a Prefeitura Municipal de Sao
Paulo dividiu o municipio em microbacias. O empreendimento intercepta 15 microbacias, con-

forme ilustra a Figura abaixo.

: J' / ( Legenda

( \W 2 - = — Corredores - SPTrans - Sul 1
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Reservatorio Billings

Pela margem direita do Rio Pinheiros, o
empreendimento esta inserido nas bacias
contribuintes dos corregos Pedreiras, Ola-
ria, Zavuvus e no corrego Poli, no trecho
norte. Pela margem esquerda, trecho sul,
o0 empreendimento esta inserido nas bacias
dos corregos Cocaia — contribuinte para o
exutdrio do reservatorio Bilings e da bacia
intermitente Fornos / Golfe Clube.

Em julho de 2013 foi realizada uma visita
de campo para a caracterizacdo da condi-
cao dos cursos d’agua nas areas onde se-
rao os corredores e terminais. Nessa visita

7 SPTrans

observou-se que O projeto previsto possuli
23 pontos de travessia de corpos d’agua.

Todos os cursos d’agua sao de pequeno
porte, mas em épocas de chuva recebem
toda a agua drenada da regido impermea-
vel, 0 que aumenta o seu volume de forma
consideravel. Assim, sera necessaria a im-
plantacdo de uma rede de drenagem que
possibilite 0 escoamento da agua da chuva,
evitando alagamentos e consequentemen-
te, a geragéo de riscos aos pedestres e vei-
culos que utilizardo o corredor viario.
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Quais sao os usos da agua na regiao do projeto?

Embora o empreendimento compreenda duas bacias hidrograficas de importantes reser-
vatoérios de abastecimento da RMSP (Guarapiranga e Billings), na area de influéncia dos
corredores e terminais 0s recursos hidricos sao utilizados francamente para o langcamento
de esgotos e industrial, ja que o abastecimento nao é realizado pelos mananciais locais
devido a qualidade das aguas dos cursos d’agua.

Fato confirmado em consulta ao cadastro de outorga de uso dos cursos d’agua junto
ao DAEE — Departamento de Agua e Energia Elétrica do Estado de S&o Paulo, em que se
observou que na AlID do empreendimento existem 30 outorgas ativas, todas referentes a
pedidos de travessia, canalizacdo ou lancamento de superficial, ndo sendo identificado
pedido de captacdo d’agua na area.

Qual a qualidade da agua na regiao?

A qualidade da agua dos cursos d’agua na regiao do empreendimento é ruim, princi-
palmente devido ao langamento de esgotos sem tratamento ou com tratamento parcial.
Rios e reservatérios que servem de destino final para esses esgotos nao tratados, também
sofrem com a ma qualidade da agua. As aguas da area do empreendimento sao classifi-
cadas pela legislacao como Classe 4, ou seja, aguas destinadas: a navegacao; a harmonia
paisagistica; aos Usos menos exigentes.

Cérrego Zavuvus
[0 D T o e ————— . ]|
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Quais sao os corpos d’agua subterraneos na area de implantacao
dos corredores e Terminais SUL 1?

A bacia hidrografica do Alto Tieté, onde encontra-se localizado o empreendimento,
possui dois tipos de sistemas de aguas subterraneas:

e Sistema Aquifero Sedimentar (SAS), com 25% da area da bacia hidrografica do Alto
Tieté. Trata-se do sistema mais intensamente explorado; e

e Sistema Aquifero Fraturado (SAF), cujos limites coincidem aproximadamente com os
divisores de drenagem superficial nas cotas 800 a 1.000 metros sobre o nivel do mar.

Com uma éarea de 798 km? a sub-bacia rio Pinheiros é responsavel por 45,1% da capta-
Gao subterranea em toda a bacia do Alto Tieté. Nessa bacia, cerca de 4 % das reservas de
agua subterrénea apresenta capacidade de exploracéo.

Segundo Relatério de Qualidade das Aguas Subterraneas do Estado de Sao Paulo (2001-
2003; CETESB/2004), as aguas dos pogos € nascentes em geral apresentaram boa qualidade.

Atualmente, foi constatada uma grande quantidade de estabelecimentos ao longo do
tracado do corredor viario, tais como: postos de combustiveis, oficinas mecanicas, feiras
livres, dentre outros, cujos produtos contaminantes podem ser carreados para 0S Cursos
d’agua, ou contaminando as aguas subterraneas.
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Quais sao os Ruidos na regiao?

Ruido significa barulho, som ou poluicao
sonora nao desejada. A norma ABNT NBR
10.151 estabelece os niveis maximos de ru-
ido (pressao sonora) toleraveis por tipos de
area (fazendas e sitios, areas residenciais,
areas comerciais e areas industriais).

Para o estudo de ruido atualmente exis- i = p a0, o Corredor Bel-
mira Marin, na Rua Pedro Escobar

tente na regido do SUL 1 foram seleciona- T ]|\ e
dos 47 pontos de medicao.

A avaliagéo dos niveis de ruido foram re-
alizadas em quatro corredores e dois Termi-
nais: Corredor Belmira Marin, Canal Cocaia,
Miguel Yunes e Nossa Senhora do Sabara e
Corredor Vila Natal, além dos Terminais Jd.
Eliana e Pedreira.

As vias analisas em geral apresentam ele-
vado nivel de ruido, acimas dos 70 dB(A),
chegando a valores acima de 75 dB(A) em
algumas situacoes, provocados principal- Medicao dos niveis de ruido no Corredor Co-
mente pelo trafego de veiculos pesados, caia, na Av. Miguel Yunes
carros de passeio e transporte coletivo.
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3.4 - Aspectos do Meio Bidtico

Como é a Vegetacao da Regiao do SUL 1?

A Mata Atlantica € o mais ameacado dos biomas florestais brasileiros, com area remanes-
cente correspondente a menos de 9% da area originaria. O municipio de Sao Paulo apresen-
tava uma grande diversidade de formagoes vegetais florestais e campestres, entretanto, com
a urbanizacéo, a vegetacao foi sendo suprimida.

No entanto ainda restam algumas areas verdes localizadas em parques urbanos e pragas
gue mesclam a flora nativa com eucaliptais, pomares, bosques e jardins. No envoltério do
reservatorio Billings também existem trechos de mata mais preservadas como a localizada no
interior do SESC Interlagos.

B S s .- \‘ i
Praca Acuri - Estrada do Alvarenga
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Praca nas proximidades da Av. N. S. Sabara

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1



PREFEITURA DE =
SAO PAUI-O 7 SPTrans

TRANSPORTES

Como é ocupada a area onde serao implementados os corredores e
terminais do SUL 1?

Praticamente toda a area (vias) onde serao instalados os corredores e terminais do SUL 1 &
urbana e consolidada, ou seja, quase nao existem mais manchas de vegetacgéo.

B pplomerados Subnormals
B fpua

B firea urbana

B firea verde

B Campo antrdploa

B Campos dmidas

= Floresta embréfila densza

A feflorestamento

Sera necessario suprimir vege- Quantitativo de intervencao em APP

tagdo nativa e interferirem Areas [ T
de Preservagdo Permanente?
Aglomerados Subnormais

Para a instalagdo do empreendimento Agua 0,01
esta prevista a supressao de 0,38 ha de Flo-
resta Ombrdfila Densa inicial. Havera com-
pensacao para a supressao de vegetacao e Campo antropico 0,47
intervencao em APP. 0.25

Area verde

Campos Umidos
Floresta Ombrofila Densa inicial 0,70
Reflorestamento 0,02

Vegetacao pioneira 0,23

Total

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @



PREFEITURA DE =

SAO PAULO SPTrans

TRANSPORTES

Qual a fauna da Regiao do SUL 1?

Grandes centros urbanos sé&o capazes de abrigar, mesmo que de forma espacialmente
heterogénea, comunidades da fauna relativamente ricas, que podem ser encontradas em
parques e areas verdes, assim como também ao longo da matriz urbana.

Garga-branca-pequena (Egretta thula) registrada na Balsa Bororé. ¢
kAT T T ANV AN EONYT L e NIRRT BTYS

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1



PREFEITURA DE =
SAO PAULO 7 SPTrans

TRANSPORTES

Aves

Foram obtidos registros na literatura da existéncia de 263 espécies de aves nas areas de
influéncia do SUL 1, sendo que foram registradas em campo, nas areas especificas de implan-
tacao, 49 espécies.

A riqueza encontrada é expressiva, com a existéncia de algumas espécies endémicas e
ameacadas, refletindo a existéncia de Areas de Protecdo Ambiental na regido. Nas areas es-
pecificas de implantacao, entretanto, a avifauna apresenta maior proporcao de espécies ge-
neralistas, refletindo a intensa urbanizagéo.

Sabia-laranjeira (Turdus rufiventris) registrado em area arborizada do futuro Corredor Miguel Yunes.
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Os corredores e terminais do SUL 1 vao afetar as Unidades de

Conservacao?

SPTrans

Os corredores e terminais do SUL 1 estarao localizados na zona de amortecimento de 3 Unida-
des de Conservacao: Parque Natural Municipal (PNM) Itaim, PNM Varginha e PNM Bororé.

[faboso da Serra \
\

) Vila Andrade /
Campo Limpo /
~——

Santo Amaro

—
=
Wi
ke {
{ / S
Capao Retondo / \
/
N /
\ Campo
/ \
4/ \ Jardim S&o Luis
ra
Legenda

= Corredores - SPTrans - Sul 1

EZA Terminais - SPTrans - Sul 1
L _"PNM de Itaim, Varginha e Bororé - Buffer 3km
. ...:Zona de amortecimento - PEFI
i...: APA Bororé-Colénia
Parque Estadual Fontes do Ipiranga - PEFI

Parque Natural Municipal Bororé

[ Parque Natural Municipal Varginha
[0 Parque Natural Municipal Itaim

[ 1 Limites de distritos

[ Limite do municipio de Sao Paulo

Cipo-Guey,

T

N

\ Campo Belo 45
/

1‘\ /J//\\_/” -

\__\’gaude— _:

P -

I“-\\ Cursino / Sacoma

Jabaquara

N
Cidade Ademar

>
rande g

Diadema

=E
N,
\—

Pedreira

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1



PREFEITURA DE =
SAO PAUI-O 7 SPTrans

TRANSPORTES

3.5 - Aspectos do Meio Antropico

Quais as caracteristicas demograficas da regiao de estudo?

A populacéo diretamente impactada pelas acdes do empreendimento, residente na regiao
de estudo, totaliza mais de 250 mil pessoas, concentradas ao longo dos corredores Belmira
Marin, Cocaia, Miguel Yunes, Sabara e Vila Natal, além dos terminais Jd. Eliana, Pedreira e Var-
ginha. A seguir apresenta-se a distribuicao da populagédo em cada trecho do empreendimento.

Trecho Pessoas Residentes | Pessoas Residentes em Aglomerados Subnormais

Vila Natal O1 24.800 4.357

Vila Natal 02 10.994 1.456

Term. Varginha 12.977

Total Vila Natal 48.771

Belmira 02 24.505

Belmira 03 4.895

Term. Jardim Eliana 10.484

Total Belmira 39.884

Cocaia 01 34.250

Cocaia 02 30.776

Cocaia 03

Total Cocaia 85.578

Sabara 67.017

Terminal Pedreira 11.327

Total Sabara 78.334

Miguel Yunes

Total AID

255.008

Cerca de 13,25 % dessa populacao ocupam aglomerados subnormais. Segundo o IBGE,
0s aglomerados subnormais sao caracterizados por duas formas:

e Ocupacao ilegal da terra, ou seja, construcao em terrenos de propriedade alheia;

e Urbanizag&o fora dos padrdes vigentes, refletido por vias de circulacédo estreitas e de
alinhamento irregular, lotes de tamanhos desiguais e construcdes nao regularizadas pelos or-
gaos publicos e precariedade de servigos publicos essenciais.
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Distribuicao Populacional nos corredores - SUL 1

1%

B iila Natal B Balmira ddarin " Locala
B Sabard B pigusl Yunes

Fonte: IBGE, Censo 2010.

Populacao da AID por corredores

As areas dos 03 terminais tém valores mais altos do indice de densidade demografica: Termi-
nal Pedreira 139 hab /ha., Terminal Jardim Eliana 110,2 hab./ha. e Terminal Varginha 97,9 hab./
ha. A densidade populacional também ¢é alta no trecho Cocaia 1, com 141 hb/ha.

Quais as caracteristicas dos
domicilios e a infraestrutura ur-
bana nessa regiao?

Sao mais 75 mil domicilios na area de in-
fluéncia direta do empreendimento, sendo a
maioria absoluta dos domicilios do tipo casa,
com mais de 64 mil imoveis. A excegao dos
corredores Sabara e Miguel Yunes, onde as
residéncias do tipo apartamento sé&o o tipo
de construgao majoritario.

i ot e e e T

-

Quase a totalidade dos domicilios encon-
tra-se classificada como Particular Perma-
nente, ou seja, unidades construidas para
fins residenciais e utilizadas enquanto tal por
uma ou mais pessoas ligadas por grau de
parentesco ou normas de convivéncia.

[
R ;

Os corredores mais populosos concentram
também o maior nimero de unidades residen-

ciais, Sabara e Cocaia, respectivamente. Rua Pedro Escobar - Binario -
Sentido Bairro - Corredor Cocaia
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Distribuicao populacional nos trechos e terminais

1%

W ila Matal 1 Wyila Matal 2 B Balmira Marin 2 B Balmira Marin 3
B {pcalal B Cocala 2 B Cocala 3 B pdiguel Yunes
B habara BT, Varginha BT, K Ellana B T. Pedreira

Fonte: IBGE, Censo 2010.

Porcentagem de Domicilios da Area de Influéncia Direta por Trecho

O trecho Cocaia 1 é 0 que possui maior percentual de domicilios em aglomerados subnor-
mais, com cerca de 40% do total de domicilios em seu territdrio. Em seguida tem-se os tre-
chos Belmira 3 e Belmira 2 na casa dos 20%. Essa situacéo indica a relevancia das ocupacoes
irregulares nos distritos inseridos na area de protecao dos mananciais.

Com relacao ao abastecimento de agua, a maior parte dos domicilios € servida pela rede geral.

O esgotamento sanitario também é, em sua maioria, realizado por atendimento da rede ge-
ral, no entanto, em aglomerados subnormais a rede geral atende apenas pouco mais de 60%
dos domicilios, sendo a destinagéo final via vala.

A coleta de lixo atende a mais de 90% dos domicilios em todos os trechos e corredores.

Além disso, uma das principais caréncias verificadas na regiao diz respeito ao sistema de
transporte publico, que € o principal meio de transporte utilizado pela populagéo.
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Qual a renda da populacao na
area de estudo?

A maior parte dos domicilios localiza-
dos nos Corredores Vila Natal, Belmira e
Cocaia e no Terminal Pedreira (Corredor
Sabard) apresenta rendimento mensal na
faixa de 0,5 a 1 salario minimo. No Corre-
dor Miguel Yunes e Sabara, os domicilios
encontram-se na maioria na faixa que vai
de 1 a 2 salarios minimos.

No entanto, a regiao apresenta gran-
des desigualdades sociais. No trecho
Belmira 3, cerca de 12% da populacao
nao apresenta rendimentos, enquanto
que os corredores Sabara e Miguel Yu-
nes possuem 0s maiores percentuais de
domicilios com rendimentos superiores a
10 salarios minimos.

= P BE-

Av. D. Belmira Marin - futuro Corredor Belmira Marin (trecho 2)
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Qual a qualidade de vida da
populacao?

A qualidade de vida da regiao de estu-
do foi avaliada por meio do indice Pau-
lista de Vulnerabilidade Social (IPVS),
que & um indicador que permite deta-
lhar as condicdes de vida das camadas
mais pobres, identificando e localizando
as pessoas com maiores necessidades.

Basicamente, existem dois padrdes de
qualidade de vida na regido do empre-
endimento. Numa primeira zona ocorrem
areas relativamente homogéneas, com
nenhuma vulnerabilidade e vulnerabili-
dade muito baixa, localizadas principal-
mente fora da Area de Protecdo dos Ma-
nanciais, ao longo dos corredores Miguel
Yunes e Sabara, além do trecho ate o Ter-
minal Pedreira. Essa zona onde se verifica
melhores indices de qualidade de vida se
estende, ainda, ao longo da porgao inicial
e intermediaria do corredor Cocaia 3.

Na segunda zona, estao as areas con-
sideradas mais vulneraveis apontadas
pelo IPVS, sendo aquelas localizadas
entre todos os trechos dos corredores
Vila Natal e Belmira, onde predominam
areas de vulnerabilidade média e alta,
com alguns pontos de vulnerabilidade
muito alta e baixa.

Nos trechos do corredor Cocaia pre-
dominam areas de muito baixa vulnera-
bilidade, com pontos de baixa € média
vulnerabilidade.

Também foram identificados 144 equi-
pamentos sociais no total, concentra-
dos, em sua maioria, no corredor Saba-
ra. A maior parte desses equipamentos
pertence ao setor educacional.




Quais os usos e ocupacao do solo na regiao?

A regiao onde esta localizado o empreendimento possui diretrizes de uso e ocupacao do
solo definidas no Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo aprovado em 2003.

De acordo com o Plano Diretor, 0 empreendimento atravessa duas macrozonas municipais,
sendo elas a Macrozona de Estruturacéo e Qualificagdo Urbana, nos trechos externos a Area
de Protecao dos Mananciais, e nela a Macrozona de Protecdo Ambiental. Além disso, o pro-
jeto passa também por Zonas Especiais.

Nos trechos localizados fora da area de protecao dos mananciais, ocorrem principalmente
residéncias de médio padrado no entorno da avenida Nossa Senhora do Sabara. No trecho
proximo e ao redor do Terminal Varginha existem residéncias horizontais de baixo, médio e alto
padréo, além de comeércios e servicos, e o Cemitério Campo Grande. O corredor de dnibus na
avenida Miguel Yunes passa por areas com COMErcios, servicos, armazéns e industriais, além
de residéncias verticais de médio e alto padrao.
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Ja nos trechos nas areas de protecdo de mananciais estao pnnmpalmente ‘residéncias d@*ﬁm& _
baixo padrao, mas também existem residéncias horizontais de médio padrédo no percurso de-
nominado Canal Cocaia trecho 3. Ao longo dos corredores nesta zona estéo, ainda, comércios,
SEervicos, parque € areas municipais, além de muitas areas classificadas como sem informacéo.

Importante destacar que o uso e ocupacdo do solo nas areas de protecdo dos manan- T
ciais tém diretrizes estabelecidas em leis especificas que delimitam as Areas de Proteggoe
~ Recuperagao dos Mananciais (APRM) da Billings e da Guarapiranga. Como ja mencionado, o Seeau
ﬂ?ﬂ? ' empreendlmento se localiza em éreas de ocupacéo urbana consolidada — SUC —, e area de

;,‘ pacdo especial — SOE —, onde s&o permitidas obras de melhorias no 8|stema viario para- =
\ ,___/__pn@nzagao da cnrculagao de transporte publico. X
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A Figura a seguir apresenta 0 uso e ocupagao do solo na regiéo.

Legenda iz
== ADA - Corredores - SPTrans - Sul 1 |

[ES)ADA - Terminais - SPTrans - Sul 1
[ Distritos

I Municipio de Sao Paulo
Estagdes de metrd

L+ Estacies de trem

Classes de usos do solo

B Cemitérios

[ Parques e areas municipais

[ Referéncias urbanas

I Represas

I Shopping centers

[ Subprefeituras

Predominancia de uso

[ ] Residencial horizontal de baixo padrdo
[ ] Residencial horizontal de médio/alto padréo f i

B Residencial vertical de baixo padrao
Bl Residencial vertical de médio/alto padréo
Il Comércios e Servigos

Il Comércio/servigos + indUstria/armazéns
Bl Industrias e armazéns

B Residencial + comeércio/servigos

[ Residencial + industria/armazéns

Bl Terrenos vagos

M Garagens

I Equipamentos publicos

I Escolas

I Outros

Il Sem predominancia

[ ]sem informagéo

= iadema

Parelheiros
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Havera necessidade de desapropriacoes para implantacao do SUL 1?

Sim. Os estudos realizados ao longo da
elaboracédo do projeto buscaram definir
escolhas locacionais com menor necessi-
dade possivel de desapropriacdes. Mes-
Mo assim, a estrutura viaria e 0s usos e
ocupacdes do solo existentes, obrigam,
necessariamente, a realizacao de desa-
propriacdes. A estimativa apresentada no
EIA-RIMA indica cerca de 820 imoveis a
serem desapropriados, distribuidos ao lon-
go do tragado conforme tabela a seguir.

Na fase de elaboracao do projeto execu-
tivo esse quantitativo devera ser ajustado
com precisao, podendo haver mudanca
em relacdo ao quadro atual de desapro-
priacbes. As desapropriacbes deverao
ocorrer de acordo com os procedimentos
legais vigentes, entre eles o Decreto Muni-

Total de Imsveis
Miguel Yunes
Via NatalO1

| e

cipal N° 53.799, de 26 de marco de 2013,
onde a Prefeitura de Sao Paulo define os
procedimentos para desapropriacao de
bens Uteis e necessarios aos interesses da
administracdo municipal. Além disso, de-
vera ser publicada Declaracao de Utilidade
Publica (DUP) das éareas de implantacéo
do projeto a serem desapropriadas.




Ha necessidade de remocao de ocupacoes irregulares? -

Sim. No EIA-RIMA do projeto verificou-se que os domicilios em situacéo de irregularidade fun-
diaria séo parte importante da realidade socioecondmica da regido. As ocupagdes irrequlares
ocorrem principalmente nos cerca de 60% dos tracados e terminais que estao inseridos em
APRM. Essa parcela da populacao € suas residéncias serao consideradas como reassenta-
mento populacional involuntario.

O cadastro socioecondmico da populacéo sera realizado e devera indicar exatamente o total
€ pessoas a serem reassentadas, assim como suas condicoes socioecondmicas e de moradia.
Inicialmente, estima-se que 75 imdveis em ocupacdes irregulares e cerca de 260 pessoas se
encontram nessa situacao, como apresenta a tabela a seguir.

Area Atingida (m?) Imoéveis Atingidos Pessoas Atingidas
. 5.403,35 |

Havera necessidade de reassentamento de populacao moradora de
loteamentos irregulares?

regido de implantagdo do projeto, especialmente, na Area de Protecao dos Mananciais. A tabe-
la @ seguir apresenta a estimativa de pessoas e domicilios em loteamentos irregulares afetados
pelo empreendimento.

| ocomeos | . [ o |
e | o | o |




o

Como serao tratadas as desapropriacoes e reassentamentos popula-
cionais involuntarios?

O empreendedor devera realizar ampla comunicacao sobre as desapropriacdes e reassenta-
mentos populacionais involuntarios necessarios a implantacao do projeto, além de estabelecer
canais efetivos para participacéo das pessoas ao longo de cada etapa de execucédo dessa
acao. Todas as atividades e procedimentos estao propostos no Programa de Desapropriacdes

,-,-,;;; e no Plano de Reassentamento Populacional Involuntario, que deverao ser cuidadosamente

W desenvolvidos pelo empreendedor ao longo de cada etapa de execugéo do projeto.
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3.6 - Patrimdnio Historico, Cultural e Arqueoldgico

Qual o Patrimdnio existente na Area de influéncia do SUL 1?

A cidade de Sao Paulo antigamente era
ocupada por tribos tupiniquins e na regiao sul
do municipio estava localizada a aldeia Jeru-
batuba nas proximidades do atual bairro de
Santo Amaro. Esta mesma regiao originou o
municipio de Santo Amaro, que correspondia
ao que € hoje, os distritos de Santo Amaro,
Campo Grande, Campo Belo, parte do dis-
trito do Itaim Bibi, Cidade Ademar, Campo
Limpo, Capao Redondo, Vila Andrade, Jar-
dim Angela, Jardim S&o Luis, Socorro, Cida-
de Dutra, Grajau, Parelheiros e Marsilac.

Por muito tempo a regi&o ainda ficou po-
pularmente conhecida por diversos nomes
indigenas como: Birapuera; Virapuera; |bi-
rapuera; Geribatiba; Geribativa; Jeribatiba;
Santo Amaro de Virapuera; Santo Amaro de
Ibirapuera, até que tomasse definitivamente
0 nome de Santo Amaro.

Hoje distrito de Santo Amaro é o centro
da Zona Sul de Sao Paulo e nos distritos

Praga Joaquim Floreano - Largo 13 de Maio - Area de Influéncia do Corredor Sabara

de Parelheiros e de Marsilac atualmente
sao encontradas aldeias de indios guara-
nis, descendentes de grupos indigenas das
épocas jesuiticas.

O local concentra importantes industrias,
sobretudo na regido localizada entre Santo
Amaro e Jurubatuba, assim como um impor-
tante centro comercial junto ao Largo Treze.
Recentemente, grandes escritdrios e sedes
de bancos estabeleceram-se nas areas pro-
ximas a via marginal do rio Pinheiros, modifi-
cando a matriz econdmica desse distrito.

Embora n&o sejam diretamente afetados,
importantes patrimdnios histéricos estao lo-
calizados na regiao, como a Santa Casa de
Misericordia, a Igreja Matriz de Santo Amaro,
o Largo Treze, a Estatua do Borba Gato, Mo-
numento dos Herdis da Travessia do Atlanti-
co, 0 antigo mercado velho de Santo Amaro,
Praca Joaquim Floriano e um monumento
natural: a Cratera da Coldnia Parelheiros.

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @
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4.1 - Como é realizada a avaliacdo dos impactos ambientais?

Em todo estudo ambiental é realizada uma
avaliacao, que tem como objetivo verificar se
a alteragdo no meio ambiente e na socieda-
de decorrente do empreendimento que esta
sendo proposto € relevante ou n&o, e qual a
sua importancia para a area onde sera insta-
lado o empreendimento.

Para a avaliacdo das alteracbes ambien-
tais, avalia-se a caracterizacdo do projeto
conjuntamente com o diagndstico ambiental
feito na area de estudo. Considera-se ainda a
previsao de outros projetos para a area.

Caracterizacao
do Projeto

Avaliacao

Impactos

Outros
projetos
previstos na
regiao

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1
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Como foi feita a avaliacao de impactos do SUL 1?
Para a avaliagcao dos impactos foram consideradas as diferentes fases do empreendimento.

Os impactos foram também avaliados a partir de atributos.

® Fase de planejamento
® Fase de instalacao

¢ Fase de Operacao

e Ocorréncia

e Natureza

e Abrangéncia

e Duracao

e Reversibilidade
e |ncidéncia

e Magnitude

* Momento

* Importancia

Quais sao os impactos positivos e negativos do projeto SUL 1?

Foram levantados 29 impactos, sendo 10 impactos para o meio fisico, 06 para 0 meio bio-
tico e 13 para o meio antrépico.

Para o meio fisico e bidtico todos os impactos foram considerados como negativos. Ja para
0s impactos identificados para o meio antropico, 06 impactos sao positivos, 06 impactos s&o
negativos e e 01 impacto foi classificado como positivo e negativo.

Todos os impactos estao listados nos quadros a seguir onde estao apresentadas as clas-
sificagdes que cada impacto recebeu, assim como os Programas que estédo sendo propostos
para controlar, mitigar ou compensar 0s impactos levantados.

RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1 @
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5.0 - Programas Ambientais

Apos a identificacao e avaliacao das alte- compdem um sistema de Gestao ambien-
racoes ambientais do projeto, é necessario tal (SGA), que coordena as diferentes acdes
que sejam previstas medidas para minimi- previstas em cada programa, para mitigar,
zar, controlar ou compensar essas altera- controlar e compensar as alteracoes.

¢Oes. Essas medidas estao incluidas nos

chamados Programas Ambientais. A estrutura do SGA para os corredores

e terminais do SUL 1 conta com diversos
O conjunto de Programas Ambientais Programas conforme organograma abaixo:

SGA

Programas e Planos Programas de

Planos de Agio e
Controle

Programas de
Monitoramento

Programas de

Programas
Saciais

de Apoio e Liberacdo Controle da
da Area Obra

Programa de Programa de Programa Ambiental Programa de
Comunicagdo Supressdo para a Construgdo Monitoramento de

Social Vegetal | Emissbes e
| | Qualidade do Ar

Compensacdo

Plano de
Gerenciamento
de Riscos

Programa de
Arborizacdo e
Areas Verdes

Programa de Controle e [
Prevencdo contra a
Erosdo, Assoreamento e
Instabilidade de terrenos

Plano de

Programa de
Reassentamento

Educacdo
Ambiental

Programa de
Compensagdo
Ambiental

Programa de
Monitoramento de
Ruidos

Populacional
Involuntario |

Programa de
Gerenciamento de
Pi d
Desr:g::::;;:?es Efluentes Programa de
Monitoramento
| | da Qualidade da

Agua Superficial

Programa de
Gerenciamento de
Residuos Sélidos

Programa de

Prospecgdo e
Protecdo ao
Patrimédnio

Arqueologico

Programa de
Monitoramento do
Solo e Aguas
Subterrineas

Programa de
Gerenciamento de
Areas Contaminadas

l Programa de
Monitoramento da
Programa de Controle Avifauna
da Fauna Sinantropica

Programa de

Protecdo de
Mananciais
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Programa de Comunicacao Social

O Programa de Comunicacao Social (PCS) compreende a elaboracédo de estra-
tégias e acdes de relacionamento dos executores do empreendimento em questao
com as populagdes das areas de influéncia definidas pelo respectivo Estudo de Im-
pacto Ambiental (EIA-RIMA), que subsidia seu processo de licenciamento. O PCS
tem carater transversal, ou seja, interage com os demais planos, programas e proje-
tos constantes do SGA, aos quais prestara apoio e realizara agdes em comum.

Programa de Educacao Ambiental

O Programa de Educacdo Ambiental tem por objetivo proporcionar interacées entre
0s atores sociais envolvidos no processo de implantacao Terminais e Sistemas Viarios
para o SUL 01 e o meio ambiente, atraves, principalmente, da difusdo de conhecimentos
e formas de relagcdo e manejo dos recursos naturais, respeitando os modos de vida das
populacdes locais, bem como suas atividades produtivas.

Programa de Supressao Vegetal

O Programa de Supressao Vegetal visa a mitigacdo dos impactos gerados pelas
atividades de corte de arvores relacionadas a instalacdo do empreendimento, apresen-
tando diretrizes técnicas para a adequada realizacéo dos trabalhos.
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Plano de Reassentamento Populacional Involuntario

O projeto de implantacao dos corredores e terminais de 6nibus SUL 1 necessita de
reassentamento involuntario de populacdes residentes em areas localizadas em partes
do tracado proposto, cujas residéncias ou estabelecimentos comerciais caracterizam-se
por situacao de ocupacao irregular em relacao as diretrizes definidas nas leis municipais
e estaduais. O objetivo principal do Plano de Reassentamento é mitigar e compensar o
impacto socioeconémico decorrente da necessidade de remocgéo de populacdes e ati-
vidades para implantacao do projeto em areas de ocorréncia de ocupacdes irregulares.

Programa de Desapropriacoes

Este Programa tem como objetivo estabelecer os procedimentos técnicos e legais
referentes a execucao das desapropriacdes necessarias a implantacao dos corredores
e terminais de dnibus SUL 1.

Programa de Prospeccao e Protecao ao Patriménio Arqueolégico

O objetivo desse Programa é verificar a presenca de resquicios arqueoldgicos € asse-
gurar que o Patrimbnio Arqueoldgico seja preservado.

Programa Ambiental para Construcao

O Programa Ambiental para Construcao devera ser implantado durante a fase de ins-
talacao do empreendimento, e eventualmente, durante a operacao, quando pequenas
obras complementares forem executadas. Trata-se das atividades de Supervisao Am-
biental das Obras que seréo detalhadas no Plano Basico Ambiental (PBA) a ser apresen-
tado para a obtencao da Licenca de Instalacédo. Este Programa apresenta as diretrizes
e orientagdes a serem seguidas durante as fases de instalagdo do empreendimento.
Indica também os cuidados a serem tomados, com vistas a preservacao da qualidade
ambiental das areas que vao sofrer intervencao e a minimizacao dos impactos sobre as
comunidades locais e vizinhas e sobre os trabalhadores.
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Programa de Controle e Prevencao contra a Erosao, Assoreamento
e Instabilidade de Terrenos

As obras de corte e aterro, associadas a retirada da vegetagao protetora, a movimen-
tacéo de solos e rochas, a extensao e caracteristicas morfologicas e geoloégicas das areas
impactadas, resultam em alteragdes nos processos fisicos, principalmente, em locais de
maior sensibilidade. Desta forma, o Programa de Controle e Prevencéo contra a Erosao,
Assoreamento e Instabilidade de Terrenos devera enfocar as condicbes ambientais dos
terrenos expostos, que passaram por alteracdes no relevo e no sistema natural de drena-
gem, ao longo da area de intervencéo, descrevendo os procedimentos que deverao ser
adotados, sempre norteados pela legislacao ambiental aplicavel.

Programa de Gerenciamento de Efluentes

O Programa de Gerenciamento de Efluentes devera apresentar recomendacdes e dire-
trizes a serem consideradas, visando controlar os aspectos ambientais da obra, estabele-
cendo procedimentos e medidas para a prevencao e minimizagao dos impactos ambien-
tais provenientes da geracao de efluentes liquidos, cuja destinacao final devera ocorrer em
locais adequados, conforme as normas e exigéncias legais aplicaveis.

Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

Fase de Implantacao dos Corredores de Onibus e Terminais

A construcéo dos corredores de 6nibus e Terminais da Regido SUL 1 envolve ativi-
dades que gerarao diversos tipos de residuos solidos, desde os reciclaveis até os peri-
gosos, cujas destinagdes finais terao que ocorrer em locais adequados. O Programa de
Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS devera estabelecer as diretrizes necessa-
rias para orientar a implantagcao e execucao das atividades de separacéo, disposicao,
armazenamento, coleta, transporte e disposicao final dos residuos soélidos produzidos ao
longo da fase de obras do empreendimento.

Fase de Operacao dos Terminais

O Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos — PGRS devera estabelecer as
diretrizes, os critérios e os procedimentos que nortearao o gerenciamento dos residuos
solidos durante a operacao dos Terminais Pedreira, Jardim Eliana e Varginha.
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Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas

Para a implementacao do corredor viario SUL 1 e respectivos Terminais havera a mobi-
lizacado de solo, principalmente nos Terminais, onde para a construcao das edificacoes a
obra podera atingir o lencol freatico raso. Com isso, caso a area em que 0s trabalhos serao
realizados esteja impactada, os funcionarios que trabalharao na obra ficarao expostos a
esta eventual contaminag&o. Tendo em vista esse cenario, o0 Programa de Gerenciamen-
to de Areas Contaminadas, programa complementar ao Programa de Monitoramento do
Solo e Aguas Subterraneas, visa minimizar os riscos a que est&o sujeitos a populacio e o
meio ambiente por meio de um conjunto de medidas que assegurem o conhecimento das
caracteristicas das areas contaminadas e dos impactos por elas causados, apresentando
as normas, diretrizes e procedimentos necessarios as tomadas de decisao quanto a forma
mais adequada de intervencao.

Programa de Controle de Fauna Sinantrépica

O Programa de Controle de Fauna Sinantrépica Nociva tem como objetivo impedir
a criacdo de condicbes para a proliferacdo de espécies da fauna sinantrépica nociva
mediante a implantacéo de controles operacionais com vistas a minimizar a geragao de
residuos durante as obras, bem como a realizacdo de uma adequada gestao de residuos
gerados pelas obras e durante a operacao dos terminais, levando em conta as atividades
de geracao, coleta, acondicionamento, armazenamento, transporte, reciclagem, reutili-
zagao, tratamento e destinagéo final.

@ RIMA - Corredores e Terminais de Onibus - SUL 1



PREFEITURA DE =
: SAO PAU I.O 7 SPTrans

TRANSPORTES

Programa de Protecao de Mananciais

Considerando a alta densidade da rede de drenagem da area de projeto, ou seja,
neste caso em termos de bacia hidrografica, bem como a fragilidade ja existente devido
a urbanizacao consolidada, se faz necessario a protecao de mananciais, bem como
o reservatorio Bilings de acidentes viario com cargas perigosas. Mesmo que O risco
de ocorréncia desses acidentes sejam minimos, obedecendo o principio da precaucao,
elaborou-se o presente Programa.

Programa de Monitoramento de Emissoes e Qualidade do Ar

O Programa de Monitoramento de Emissdes e Qualidade do Ar — PMEQA devera
apresentar os critérios, padrdes e diretrizes a serem para 0 acompanhamento das emis-
sOes atmosféricas na area de influéncia do empreendimento durante a fase de obras dos
corredores de 6nibus e terminais da Regiao SUL 1.

Programa de Monitoramento de Ruidos

O Programa de Monitoramento e Controle de Ruidos — PMCR devera apresentar 0s
critérios, padroes e diretrizes a serem seguidos pela empresa responsavel pela execucéo
das obras de implantagédo do empreendimento, estabelecendo métodos especificos para
a medicao e monitoramento do ruido, assim como medidas a serem implementadas para
a reducao dos niveis sonoros que nao estejam dentro dos padrdes estabelecidos pela le-
gislacao ambiental vigente, visando, dessa forma, o conforto acustico e protecao da saude
dos receptores mais proximos ao empreendimento.
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Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua Superficial

O Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua Superficial devera assegurar
que as obras previstas para a instalacao do empreendimento nao contribuirdo para a
degradacéo da qualidade das aguas superficiais dos recursos hidricos locais, princi-
palmente a Represa Billings, que sofrera intervencéo direta com a construcao de duas
pontes, estabelecendo, assim, diretrizes e procedimentos para o0 acompanhamento e
monitoramento da qualidade das aguas superficiais durante a fase de obras e de opera-
¢ao do empreendimento.

Programa de Monitoramento do Solo e Aguas Subterraneas

Este Programa de Monitoramento foi elaborado objetivando a identificacao e quantifica-
cao dos possiveis contaminantes, antes que 0os mesmos causem danos de grande monta
ao meio ambiente. O objetivo geral deste Programa € proceder a um reconhecimento das
condicdes hidrogeoldgicas e hidroquimicas do local, no sentido de identificar a existéncia
de eventuais contaminagdes que demandem a necessidade de agoes futuras.

Programa de Monitoramento da Avifauna

O Programa de Monitoramento de Avifauna tem como objetivos principais identificar
0S reais impactos causados pela implantacao e operacao do Trecho SUL 1 sobre as
aves presente na AID do empreendimento e propor medidas de controle, mitigagéo ou
compensacao desses impactos. Como objetivo secundario, sera obtida uma lista de
espécies da avifauna com ocorréncia na area de influéncia do empreendimento, contri-
buindo para o aumento do conhecimento sobre esse grupo da fauna nessa regiao do
municipio de S&o Paulo.
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Programa de Arborizacdo e Areas Verdes

O Programa de Arborizacao e Areas Verdes diz respeito ao plantio compensatario re-
ferente a instalagcdo do empreendimento em questao. Havera a intervencao tanto em vias
publicas e pracas, quanto em areas particulares (condominios, terrenos e residéncias).

Programa de Compensacao Ambiental

O Programa de Compensacao Ambiental sera aplicado conforme estabelece a
Lei n° 9.985 de 18/06/2000, Decreto n° 4.340 de 2002 e Decreto n°® 6.848 de 2009,
que regulamentam a compensacao ambiental para empreendimentos de significativo
impacto ambiental.

Plano de Gerenciamento de Riscos

O Plano de Gerenciamento de Riscos — PGR devera apresentar a gestao dos riscos
que podem ser oferecidos ao meio ambiente € as pessoas, decorrentes das obras de
instalacao do empreendimento, considerando a identificacdo de cenarios acidentais e
a adocao de estratégias para acao, caso haja confirmacao de um acidente. Este Plano
devera estabelecer o conjunto de medidas necessarias a antecipacao, reconhecimento,
avaliacdo e controle dos riscos ambientais inerentes as atividades construtivas, consti-
tuindo suporte a prevencao de doencas ocupacionais, acidentes do trabalho, preserva-
¢ao do meio ambiente e dos recursos naturais.
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A sobreposicao das caracteristicas do
projeto sobre 0 contexto socioambiental da
area proposta para sua implantacéo, baseou
a avaliacdo dos impactos decorrentes das fa-
ses de planejamento, obras e operagao dos
corredores € terminais do SUL 1, integrante
do Programa Municipal de Investimentos e
Acdbes para Melhoria do Transporte Publico
Coletivo e do Transito. A partir da avaliagao
dos impactos socioambientais decorrentes
da execucédo do projeto foram elaboradas
proposicdes que devem permiti, sempre
que possivel, a mitigacdo, o controle e/ou a
compensacao dos impactos negativos, as-

Rua Isabel

Schimidt - f

uturo Corredor Sabara
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sim como a potencializacdo dos impactos
positivos. Com base na anadlise dos resulta-
dos verificados em cada etapa desse estudo
concluiu-se sobre a viabilidade ambiental da
execucao desse projeto.

A implantacédo dos Corredores e Termi-
nais de dnibus SUL 1 ira possibilitar o aten-
dimento a demanda por melhores condi-
¢Oes de mobilidade urbana na zona sul da
cidade de Sao Paulo, contribuindo significa-
tivamente com o incremento da qualidade e
abrangéncia do sistema de transporte publi-
co coletivo no municipio.
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A necessidade social da implantacéo dos
Corredores e Terminais SUL 1 é claramente
atestada, sendo confirmada, pelos aspec-
tos como tempo médio de viagens e rele-
vancia do 6nibus como meio de transporte
a populacao da area de influéncia, conforme
mostra a pesquisa Origem-destino realizada
em 2007 pelo Metro.

Mais do que isso, a regiao proposta para
execucao do projeto € uma das mais popu-
losas zonas da cidade de S&o Paulo e apre-
senta, ao mesmo tempo, muitas caréncias
relacionadas a infraestrutura viaria e, princi-
palmente, as condi¢cdes de funcionamento
do sistema publico de transporte.

O projeto SUL 1 prevé ainda a requalifi-
cacao urbanistica do entorno das vias por
onde seguirdo 0s corredores e terminais.
Prevé também a reordenacao de todo o
sistema viario, melhorando as condicdes
fisicas das vias como a pavimentacéo, as
travessias recuadas em relacao aos cruza-
mentos, entre outras.

7 SPTrans

Dessa forma, os Corredores e Terminais
de 6nibus SUL 1 certamente constituem-se
de intervencdes fundamentais aos moradores
da zona sul de Séao Paulo, indo ao encontro
das necessidades amplamente reconhecidas
de seus habitantes. Os resultados apresenta-
dos nesse EIA-RIMA confirmam, assim, a im-
portancia da busca por condicdes viaveis de
implantacao do empreendimento por meio de
aperfeicoamento no projeto, a partir das pre-
missas basicas de escolhas das alternativas
locacionais e tecnoldgicas com menores im-
pactos socioambientais negativos e maiores
impactos positivos, além da plena adequacao
as diretrizes legais estabelecidas.

Ressalta-se ainda que a execucado do
projeto na localizagdo proposta encontra
viabilidade legal nos instrumentos juridicos
competentes, além de condizer com as di-
retrizes e acdes previstas no planejamento
urbano da cidade, desde que sejam efetiva-
mente executados 0s planos e programas
socioambientais propostos no EIA.
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Responsabilidade Técnica: Engenheiro Civil Alexandre Zuppolini Neto
Coordenacao Geral: Cientista Social Ricardo Novaes Serra
Coordenacao Executiva: Bidloga Laura Naxara e Economista Henrique Fernando Suini Deporte
Elaboracao e diagramacao: Designer Alexandre Lattari

Meio Fisico
Coordenacao: Gedloga Maira Sugawara

Profissional Especialidade

Gedlogo Gustavo Ciotto Geologia, Geomorfologia, Geotecnia e Pedologia

Engenheira Civil Eunice Porto Camara Recursos Hidricos Superficiais e Qualidade da Agua
e dos Sedimentos

Engenheira Ambiental Fernanda Brito Clima, Condi¢des Meteoroldgicas e Qualidade do Ar

Engenheiro Civil Luiz Antonio Brito Ruidos

Gedlogo Douglas Avila Pascoal Hidrogeologia

Gedlogo Pedro Pessoa Dib Qualidade Ambiental do Solo

Engenheira Ambiental Jacqueline Samugim  Caracterizacdo do empreendimento

Meio Bidtico
Coordenacao: Bidlogo Bruno Trevisan Pinotti

Profissional Especialidade

Bidloga Daniela Guedes Flora

Bidlogo Rafael Guerra Pimentel Fauna

Engenheira Florestal Natalia Rezende Carvalho Unidades de Conservagao
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Meio Antrépico
Coordenacao: Economista Henrique Fernando Suini Deporte

Profissional Especialidade
Historiadora Fabiana Marchetti Diagnostico Socioecondmico
Cientista Social Ricardo Novaes Serra Uso e Ocupacéo

Bacharel em Relacdes Internacionais Paulo Scurato Planos, Programas e Projetos Co-localizados

Arquedloga Lucia Juliani Patriménio Histdrico, Cultural e Argueoldgico

Legislacao
Advogado Luis Gustavo Santos Lazzarini

Geoprocessamento
Coordenacao: Engenheira Florestal Thais Olitta
Geografo Alexandre da Costa Pinto
Bidlogo Bruno Ginciene
Eng® Florestal Leandro Moreno

Equipe de Apoio
Estagiaria Giovanna Marchetti
Fotografa Patricia Caggegi
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