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CONSTRUINDO A SAO PAULO DO FUTURD

1. APRESENTACAO

Este documento apresenta o Relatério de Impacto Ambiental — RIMA relativo as
obras do Corredor Capao Redondo / Campo Limpo / Vila Sénia, que esta localizada
nos distritos de Capdo Redondo, Campo Limpo e Vila Sbnia, na regido sul do
municipio de S&o Paulo, especificamente nas subprefeituras do Butantd e Campo
Limpo.

O licenciamento ambiental desse empreendimento esta sendo realizado na esfera
municipal pela Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente — SVMA.

Os elementos fundamentais para a concepc¢do de solugbes para o projeto serdo

0S seguintes:

v Implantacdo de 12 km de corredor de Onibus a serem instalados no
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Capelinha, ja existente, conectando ao Corredor de Onibus na Avenida

Professor Francisco Morato, também existente;
v Implantac&o de 20 pontos de parada no tracado do corredor;
v Implantagéo de toda a infra-estrutura necessaria a sua operagao;

v Implantagdo de urbanizagdo e paisagismo ao longo de toda &rea de
intervencgao.

Os estudos ambientais necessarios a concretizacdo do empreendimento estdo
sendo desenvolvidos pela empresa Ambiente Brasil Engenharia Ltda. O Relatério de
Impacto Ambiental — RIMA foi elaborado de forma resumida e em linguagem
simplificada havendo copias ha SVMA onde os interessados poderdo consulta-lo. Para

maiores detalhes técnicos sobre o empreendimento, podera ser analisado o Estudo de

Impacto Ambiental (EIA), também disponivel na SVMA.
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2. IDENTIFICAGAO

O EMPREENDEDOR
Sao Paulo Obras — SPObras

CNPJ: 11.958.828/0001-73
Pracga do Patriarca, 96
=R/~ < .
J | -/ Sao Paulo — SP — CEP: 01002-010
. L7 Telefone: (11) 3113-1617
Representante Legal

Luis Carlos Lustre
Telefone: (11) 3113-1634
Email: llustre@spobras.sp.gov.br

A PROJETISTA

S A Paulista de Constru¢cdes e Comércio

CNPJ: 60332319/0001-46

Rua Joaquim Floriano, 466 7° andar
Sao Paulo — SP — CEP: 04534-002
Telefone: (11) 3707-8300

A CONSULTORIA
Ambiente Brasil Engenharia LTDA

CNPJ: 06306458/0001-50

Rua Miragaia, 209.

Séo Paulo — SP — CEP: 05511-020
Telefone: (11) 5084-7978

Representante Legal

Nelson Lopes Corréa Sobrinho
Telefone: (11) 5084-7978
Email:

nelson.lopes@ambientebrasileng.com.br
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3. LOCALIZAGAO E CARACTERIZAGCAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento proposto esta localizado na por¢do Sudoeste do Municipio de
Sao Paulo, com tracado passando por territérios pertencentes aos Bairros de Capéo
Redondo, Campo Limpo e Vila Sénia.

O seu inicio serd na Estrada de Itapecerica n°® 3.222, proximo ao Terminal
Cachoeirinha e se desenvolvera ao longo da Avenida Carlos Lacerda, Estrada de Campo
Limpo, Rua Padre Correia de Almeida e Avenida Professor Francisco Morato, terminando
na altura do n°® 4.000 desta ultima via, proximo a futura estacdo Vila Sénia do Metrd e
futuro terminal rodoviério Vila Sénia, a ser implantado pelo Metrd.

Este corredor propiciarda uma melhoria no fluxo de dnibus entre o Terminal de Onibus
Capelinha, o Terminal Metropolitano Capao Redondo, a Linha 5 (Lilas) do Metrd, o
Terminal de Onibus Campo Limpo, o Corredor de Onibus da Avenida Professor Francisco

Morato e a Linha 4 (Amarela) do Metré. A interligacdo com a Linha 4 (Amarela) do Metré
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ocorrera inicialmente na estacdo Butantd e futuramente na Estacédo Vila Sénia, prevista
para a 22 etapa de entregas desta linha do Metrd.

O corredor de 6nibus tera uma extensdo aproximada de 12 km, contar4 com faixas
exclusivas junto ao canteiro central em ambos os sentidos das vias e um total de 20
paradas. As paradas terdo uma faixa adicional para permitir aos 6nibus a ultrapassagem
do veiculo parado no ponto.

O projeto contempla, também, a implantagdo de uma ciclovia ao longo do corredor,
no trecho entre a Avenida Carlos Caldeira Filho até a chegada a Avenida Professor

Francisco Morato, onde se conectara a ciclovia, prevista na Avenida Eliseu de Almeida.

CARACTERISTICAS ATUAIS DO TRECHO

As principais avenidas que compdem o Corredor sdo: Estrada de Itapecerica (trecho
entre o Terminal Capelinha até a Avenida Carlos Lacerda), com aproximadamente 1,4 km
de extensao, Avenida Carlos Lacerda (trecho entre Estrada de Itapecerica e Estrada do
Campo Limpo) com aproximadamente 3,3 km, Estrada do Campo Limpo (entre a Avenida
Carlos Lacerda e Avenida Professor Francisco Morato) com aproximadamente 4,1 km e
Avenida Professor Francisco Morato (entre a Estrada do Campo Limpo e o Corredor
Eusebio Matoso existente na altura nas Ruas Eden e Santa Albina) com extensdo
aproximada de 3,3 km.

O Corredor tem inicio no Terminal Capelinha e segue pela Estrada de Itapecerica no
trecho onde os dnibus circulam atualmente pela faixa da direita. A configuracdo da secdo
existente da Estrada de Itapecerica até a confluéncia com a Avenida Elis Maas é de duas
pistas separadas por canteiro de largura variavel, trés faixas por sentido, como mostra a
Figura 3-1. Neste trecho estd prevista pouca intervencdo, consistindo apenas em
implantacao de corredor de 6nibus na faixa a esquerda junto ao canteiro central e 6nibus

circulando a direita, como mostra a Figura 3-1.

P

Figura 3-1 — Secao com trés faixas por sentido.
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No trecho da Estrada de Itapecerica entre a Avenida Carlos Caldeira e a Avenida
Carlos Lacerda a secédo existente é de duas faixas de trafego por sentido sem canteiro

central e 6nibus circulando a direita, como mostra a Figura 3-2.

AR AR S —
SSEI0 PISTA - SENTIDO BAIRRO - CENTRO
PISTA - SENTIDO CENTRO - BAIRRO

Figura 3-2 — Sec¢&o com duas faixas por sentido sem canteiro central.

O Corredor segue pela Avenida Carlos Lacerda onde se observa duas faixas de
trafego por sentido sem canteiro central, com 6nibus circulando a direita. Esta secéo se
mantém pela Avenida Carlos Lacerda a menos no trecho nas proximidades da Estrada
Pirajussara-Valo Velho, onde um pequeno trecho da pista centro-bairro possui apenas
uma faixa.

A secdo de duas pistas com duas faixas por sentido prossegue na Estrada do
Campo Limpo verificando-se em alguns trechos canteiro central de pequena largura,
variavel, a partir do trecho onde se localiza o Terminal Campo Limpo.

No trecho que margeia o supermercado Extra, a secdo existente passa para pista
com trés faixas por sentido separado por canteiro de largura variavel. As duas pistas
estdo em desnivel neste trecho, que a via recebe o nome de Avenida Jorge Amado.

O trecho da Avenida Professor Francisco Morato tem inicio junto ao piscindo
existente, seguindo com duas pistas com trés faixas por sentido separadas por um
estreito canteiro central em quase todo trecho. O Corredor continua até a conexao com o
corredor Reboucas / Centro existente.

DIRETRIZES DO PROJETO

O Corredor tem faixas exclusivas de 6nibus entre o Terminal Capelinha e o final do
corredor Reboucas / Centro pela Estrada de Itapecerica, Avenida Carlos Lacerda,
Estrada do Campo Limpo e Avenida Professor Francisco Morato junto ao canteiro central

| i y il iR e i
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com paradas com portas a direita no trecho do Terminal Capelinha ao Terminal Campo
Limpo e paradas com portas a esquerda do Terminal Campo Limpo até o final do trecho.
Foram consideradas sempre ultrapassagens nas paradas. Assim, no trecho entre o
Terminal Campelinha e o Terminal Campo Limpo, as paradas sao unidirecionais, com 50
m de comprimento e 3,5 m de largura cada uma, como mostra a Figura 3-3. Neste
trecho, as excecdes sao: a Parada Capao Redondo que foi desmembrada em ambos os
sentidos tendo duas plataformas de 24 m por sentido e a Parada Vitor Gabriel que possui

comprimento menor, de 35 m em ambos os sentidos.

Figura 3-3 — Secdo com paradas com area para ultrapassagem.

Entre o Terminal Campo Limpo e o final do trecho, as paradas previstas sdo

bidirecionais, com 50 m de comprimento e 5,0 de largura (Figura 3-4).

Figura 3-4 — Secao com parada bidirecional de 5,0 m de largura.

Foi considerado pavimento rigido em toda a extensdo das faixas exclusivas de
Onibus, paradas com plataformas de 28 cm de altura e sempre que possivel, distancia
média entre paradas de 500 a 800 metros. Foi projetada ciclovia prevista na Avenida
Carlos Lacerda e na outra extremidade, ligagcdo com a Avenida Eliseu de Almeida. A
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ciclovia terd largura de 2,5 m (atendendo as normas pertinentes) e esta prevista junto ao
passeio da pista direita.

A secdo tipo do Corredor consistirh em duas pistas com trés faixas de trafego cada
uma com 3,5 m de largura, canteiro central de 5,0 m, ciclovia com 2,5 m de largura na
pista direita e passeios de 2,5 m em ambos os lados. Na parada, a faixa de 6nibus passa
a ser de 3,0 m e a faixa de ultrapassagem de 3,5 m. Nas paradas com 6nibus com porta
a direita, além do canteiro de 5,0 m, estd prevista plataforma de 6nibus de 3,5 m em
ambos os lados, defasados.

Estéo previstos ao longo do trecho 20 paradas de 6nibus relacionadas na Tabela 3-1.

Tabela 3-1 — Paradas Previstas.

N° Nome Observacéo
1 Parada Capao Redondo Porta a direita (desmembrada)
2 Parada Carlos Lacerda Porta a direta

3 Parada Manoel Cardoso de Abreu Porta a direita

4 Parada Guntur Porta a direita

5 Parada Carlos Nahas Porta a direita

6 Parada Apeacu Porta a direita

7 Parada Humberto Benemeritti Porta a direita

8 Parada Vitor Gabriel Porta a direita

9 Parada Martinho Lutero Porta a esquerda

10  Parada José Maria Gongalves Porta a esquerda

11  Parada Subaé Porta a esquerda

12 Parada dos Mirandas Porta a esquerda

13 Parada Dr. Francisco Salles Gomes Jr. Porta a esquerda

14  Parada Dr. Jodo Guimaraes Porta a esquerda

15 Parada Dr. Jodao Guilherme Dumont Vilares  Porta a esquerda

16  Parada Chacara do Jockey Porta a esquerda

17 Parada David Matarazzo Porta a esquerda

18 Parada Caminho do Engenho Porta a esquerda

19 Parada Heitor dos Prazeres Porta a esquerda (desmembrada)
20 Parada Imigrante Japonés Porta a esquerda

.
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4. DELIMITACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

A delimitacao dos limites das areas de influéncia de um empreendimento é tracada
conforme a extensdo territorial dos impactos ambientais dos meios fisico, bi6tico e
socioecondmico, diretos e indiretos decorrentes de sua implantacdo e operacdo. Neste
documento constam as delimitagfes preliminares para inicio dos estudos, as quais
devem ser verificadas a partir da identificagdo e avaliacdo dos impactos posteriores.
Assim foram considerados os critérios majoritariamente predominantes de cada meio

para a delimitac@o da area de influéncia do empreendimento.
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AREA DIRETAMENTE
AFETADA - ADA

Corresponde a area destinada a implantacdo do empreendimento propriamente dito.
Também serdo consideradas ADA, todas as areas de apoio necessarias para a
implantacdo e operacdo do mesmo, inclusive aquelas situadas fora dos limites da area de
intervencao, tais como canteiro de obras ou areas de empréstimo de solos ou de bota-

fora de material excedente.
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AREA INFLUENCIA DIRETA -
AID

Situada no interior da All, corresponde a area que sofrera os impactos diretos do
empreendimento, durante as fases de implantacéo e operacéo.

A delimitacdo da AID do Meio Bidtico considerou inicialmente uma faixa de 100
metros ao longo de todo o trecho, em ambos os lados, a partir do eixo do projeto
funcional do empreendimento.

Para o meio fisico, a delimitacéo da Area de Influéncia Direta (AID) considerou uma
faixa de 300 m de cada lado do eixo do sistema viario ao longo do qual sera implantado o

empreendimento.




oronras

CONSTRUINDO A SAO PAULO DO FUTURO

Para o Meio Socioecondmico, foi utilizada a area que é abrangida pelo limite viario
tracado entre principais vias de trafego que circundam e/ou déo acesso direto ou indireto
a Estrada de Itapecerica (No trecho entre o Terminal Capelinha e a Av. Carlos Lacerda),
a Avenida Carlos Lacerda em toda sua extenséo, a Estrada do Campo Limpo e a Avenida
Francisco Morato (até a Rua Eden). A escolha desta area garante que potenciais

interferéncias ocasionadas pela implantagdo do empreendimento sejam consideradas

com critério e margem de seguranca para os limites de avaliacao..
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A Area de Influéncia Indireta é delimitada como de abrangéncia regional, e,
corresponde a area que sofrera os efeitos indiretos da implantacdo e operacdo do
empreendimento.

Para delimitacdo da All do Meio Bidtico foi considerada faixa de 200 metros a partir
do limite da AID assim como a inclusao das areas verdes relevantes que extrapolavam
este limite, de forma a nado fragmentar os poligonos mapeados, seguindo o mesmo
principio de Mancha—Corredor-Matriz adotado para a AlID.
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Para o Meio Fisico foram consideradas as sub-bacias do Ribeirdo Morro do “S” e do
Cérrego Pirajucara, visto que o alcance geogréfico dos impactos do meio fisico,
previamente previstos, se restringe a essa delimitacéo.

Para o estudo do Meio Socioeconémico trabalhou-se como All o limite politico das
subprefeituras do Butantd e do Campo Limpo e o limite politico do Municipio de Tabodo da

Serra, por ser este, o limite administrativo do entorno do empreendimento e demandar a

grande maioria da populacéo que diariamente é atendida pela estrutura viéria existente hoje.
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5. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

duades

MEID SOCIOECONOMICO

Para estudar os impactos que o0 empreendimento pode gerar no meio
socioecondmico, foram delimitadas trés areas de abrangéncia dos estudos ambientais,
sdo elas: A Area de Influencia Indireta (All), a Area de Influencia Direta (AID) e a Area
Diretamente Afetada (ADA).

A Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento, referente ao meio
socioecondmico, teve como limites de abrangéncia a Subprefeitura do Butantd, a
subprefeitura de Campo Limpo e o Municipio de Tabodo da Serra. Os estudos e 0s

levantamentos realizados dentro desta area tiveram como finalidade apresentar o perfil
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da populacdo residente que poderd sentir alguns dos impactos que a implantacdo do
empreendimento poderé gerar.

Localizada entre a regido Oeste e Sul do municipio de Sao Paulo, a &rea abrangida
pela All possui 1.279.850 habitantes, distribuidos em uma &rea territorial de 113,6 km2,
sendo, 607.105 habitantes na Subprefeitura do Campo Limpo, 428.217 habitantes na
Subprefeitura do Butanta, e 244.528 habitantes no Municipio de Tabo&o da Serra.

As subprefeituras em questdo e o Municipio de Tabodo da Serra apresentam um
padrao de movimento populacional tipico de areas periféricas de S&o Paulo. As taxas de
crescimento da populacéo sdo relativamente elevadas quando comparadas com outras

subprefeituras localizadas em areas mais centrais.

Quanto ao uso e ocupacado do solo, ha predominancia de ocupacao por residéncias
horizontais de baixo médio a padréo, com presenca esparsa de areas de comércio e
servigos localizadas nas proximidades das vias principais e a presenca de industrias e

armazéns nas areas mais afastadas.

A Area de Influencia Direta (AID), considerada a area do entorno direto da Estrada
de Itapecerica, Avenida Carlos Lacerda, Estrada do Campo Limpo e Avenida Francisco
Morato, foi delimitada pelas principais vias de trafego que circundam e/ou dao acesso as
mesmas, como as vias: Av. Robert Kennedy, Rua Jequerituba, Rua Pedro Escobar, Av.
Antonio Carlos Benjamin dos Santos, Av. Sem Teotonio Vilela, entre outras.

As vias onde o projeto serd implantado, além de se caracterizarem como uma
importante centralidade linear sdo vias estruturais que permitem ligar, os Bairros do

entorno a areas mais centrais do municipio de Sao Paulo.

O empreendimento esta inserido em diversas Zonas, entre outras: Zona Mista de
Protecdo Ambiental — ZMp, Zona de Centralidade Polar (a) e Zona Mista de Média
Densidade. Quanto ao uso e ocupacdo do solo no entorno da Avenida Dona. Belmira

Marin, sua predominancia é residencial de baixa a médio padrdo, com presenca de

comeércio e servigos ao longo de avenidas e ruas principais.

Dentro da abrangéncia da AID foi observada a presenca de equipamentos publicos
como escolas e creches publicas, igrejas, quadras esportivas, unidades de saude, bases

de seguranca, além do Terminal Capao Redondo e Terminal Capelinha, além de UBSs e

Centros de Assistencia Social.
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A AID do empreendimento possui 0 Uso e Ocupacgédo do Solo predominante por

moradias de médio a baixo padrao. Apresentando comércio somente ao longo de

algumas vias principais

A AID do empreendimento possui 0 Uso e Ocupacgdo do Solo predominante por
moradias de médio a baixo padrdo. Apresentando comércio somente ao longo de

algumas vias principais

A Area Diretamente Afetada (ADA) refere-se ao espaco destinado & implantacio do
empreendimento, ou seja, trata-se da area onde serdo realizadas as obras de
implantacéo do Corredor de Onibus Municipal na Estrada de Itapecerica, Avenida Carlos

Lacerda, Estrada do Campo Limpo e Avenida Francisco Morato.

Atualmente as vias, por onde perpassa 0 projeto, possuem alto volume de carros,
caminhfes e de Onibus e pontos de paradas sempre sobrecarregadas. Ao longo de
todas estas vias ha relevante variagdo do tamanho da sec&o viaria, acarretando em
estreitamentos na pista que criam “gargalos” no fluxo, resultando em pontos de lentidao

ao longo de toda a avenida e em seu entorno.

Para implantacdo das melhorias propostas pelo projeto em questéo, sera necessaria
a intervencao direta com imoveis existentes ao longo das vias. Com base no tracado do
projeto executivo do empreendimento, verifica-se a necessidade de intervencdo, total ou
parcial, de cerca de 236 lotes, que atualmente estdo ocupados por residéncias,

atividades comerciais, servicos e/ou por equipamentos sociais.
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As solugbes propostas no projeto em questdo terdo impacto importante na
mobilidade da populacdo ao longo das vias e regides proximas. Com a implanta¢do do
corredor de 6nibus, os carros e caminhdes poderao circular nas vias sem problemas com
as paradas de pontos de Onibus, e, os Onibus terdo maior mobilidade. Além disso, o
projeto ira proporcionar melhores condi¢des para circulacédo de ciclistas, com implantagéo
de ciclovias, e aos pedestres devido as melhoria e adequacdes a serem implantadas nas
calcadas das vias publicas, inclusive acessibilidades para pessoas com mobilidade

reduzida.

EdificacOes presentes na ADA. Nota-se a presenca de um comercio composto por
lojas de médio a grande porte no Trecho 01. Entre o Trecho 02 e 03, as

construcdes abrigam lojas e residéncia de baixo padrdo e possuem estrutura

precaria. O Trecho 04 e 05 apresentam novamente lojas de médio a grande porte.
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Na regido da All, o clima é classificado como tropical de altitude, com chuvas no
verao e seca no inverno, as temperaturas variam entre 12 °C no més mais frio e 28°C no
més mais quente. A temperatura media anual é de 19.3°C e a precipitagédo total anual

alcanca 1.694,2 mm.

O periodo mais desfavoravel para dispersédo de poluentes priméarios no estado de
Sao Paulo, em 2012, referiu-se ao intervalo entre os meses de maio e setembro. Nas
estacdes de monitoramento da qualidade do ar que serviram como referéncia para a AlD,
ndo foram observados ultrapassagem dos padrbes de qualidade do ar para nenhum dos
poluentes analisados, com o0 excecdo do Ozdnio (O3) onde o padrao foi ultrapassado 26

vezes, sendo que 08 delas ultrapassaram inclusive o nivel de atencéo.

Em relacdo a geologia, na All das Obras de implantacdo do corredor Capéo
Redondo/Campo Limpo/ Vila Sénia, as 03 unidades geoldgicas presentes correspondem
ao Complexo Embu, Grupo Sdo Roque, Sedimentos Cenozbicos, das bacias de Sao

Paulo e de Taubaté e Suites Graniticas.
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No que se refere &s caracteristicas geomorfolégicas, a All estd inserida na unidade
de relevo denominada de Planalto Paulistano que constitui um compartimento de uma
das faixas de orogenia mais extensas do Brasil — o Cinturdo Orogénico do Atlantico —
caracterizando-se como uma unidade morfoescultural elevada, com altitudes entre 800 e
1000 m, ultrapassando com frequéncia os 1100 m, originada pelos processos de eroséo
e sedimentacdo que atuaram sobre as diversas litologias cristalinas pré-cambrianas e
cambro-ordovicianas, cortadas por intrusivas basicas e alcalinas mesozoico-terciarias,
ocorridas sob a acao de diferentes ambientes climaticos ao longo do tempo.

O principal problema do meio fisico relacionado a processos de dinamica superficial
refere-se a pequenos escorregamentos, principalmente nos locais por onde perpassam

as drenagens naturais dos afluentes do Corrego Pirajucara.

Afluente do Cdérrego Pirajucara Margem do Afluente do Cérrego
assoreado devido a presenca de solo Pirajucara suscetivel a pequenos
proveniente de escorregamentos escorregamentos

A All do empreendimento, inserida na Unidade de Gerenciamento de Recursos
Hidricos do Alto do Tieté (UGRHI 06), é composta pelas sub-bacias do Ribeirdo Morro do

“S” e do Cérrego Pirajucara.

O Ribeirao do Morro do “S”, com uma area de drenagem de 25,8 km2, tem a sua
nascente na regido conhecida como Morro do indio e, apés um percurso de 11,35 km,
desagua no Canal do Rio Pinheiros. J& o Cdérrego Pirajussara, com uma area de
drenagem de 72,5 km2, tem as suas nascentes localizadas no Municipio de Embu das

Artes, préximo da divisa dos municipios de Sdo Paulo, com Tabodo da Serra, mantém-se

como divisa desses municipios, até o seu cruzamento com a Rodovia Regis Bittencourt
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(BR 116), onde segue pela Av. Pirajussara / Av. Eliseu de Almeida e em direcdo a Ponte
da Cidade Universitaria, desaguando no Rio Pinheiros.

Vista para o Ribeirao Morro do “S” a Vista para o local onde o c6rrego
montante da Estrada de Itapecerica Pirajucara cruza a Estrada do Campo
Limpo

Ao longo do Corrego Pirajussara, ha consideravel numero de pontos criticos de
alagamento, sendo que alguns apresentam elevada frequéncia de ocorréncia. Em relacéo
ao Ribeirdo do Morro do "S", ainda que se tenham alguns pontos criticos, a frequéncia de

alagamentos é bastante inferior aos da Bacia do Cérrego Pirajussara.

Em relacdo as areas contaminadas existentes ao longo do trecho de implantagcéo do
corredor de 6nibus, o levantamento baseado no cadastro da CETESB, SVMA e vistoria in
loco apontaram um total de 12 &reas contaminadas e 13 areas potencialmente

contaminadas.
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Vista para o Posto de Combustivel — Vista para o Posto de Combustivel B G
Auto Posto Arinella Ltda. localizado na Sul Petréleo, localizado na Av. Prof.
Estr. do Campo Limpo, 3735. Area Francisco Morato, 5051. Area
Contaminada segundo cadastro Contaminada segundo cadastro

CETESB 2012 CETESB 2012
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MEIO BIOTICO - FLORA

O empreendimento esta localizado no municipio de S&o Paulo, na regido de dominio
do bioma Mata Atlantica, de acordo o Mapa de Biomas do Brasil (IBGE, 2004).

A vegetagdo nativa original do municipio de Sao Paulo pertencia a Formacdo da
Floresta Ombrofila Densa, sendo recoberta principalmente por florestas, além de
vegetagdo de varzea e campos naturais.

Entretanto, devido as pressdes antropogénicas, a poluicao ambiental, o crescimento
desordenado das grandes cidades, a falta de uma politica florestal adequada, entre
outros, as areas com vegetacao nativa foram drasticamente reduzidas.

Com a intensificacdo do processo de ocupacdo, 0s principais remanescentes de
vegetacdo nativa do municipio, atualmente, limitam-se as Unidades de Conservacéo, as
areas de maior altitude e as matas ciliares, mantidas com o intuito de preservar
nascentes e cursos d’agua.

Da mesma forma, as areas de influéncia do empreendimento passaram por um
intenso processo de uso e de ocupacdo desordenada, em que grande parte de sua
vegetacdo natural foi substituida por moradias e comércio, restando apenas fragmentos
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da vegetacao original, principalmente no interior de areas protegidas, como os Parques
Urbanos.

As areas verdes identificadas nas areas de influéncia possuem importancia regional
e local, pois além de representarem areas permedveis significativas em meio a malha
urbana, auxiliam na regulacdo do microclima, propiciam espacos de lazer, de
contemplacgéo, de interacdo do ser humano com a natureza e, eventualmente, servem
como refugio para a vida silvestre.

Neste contexto, destacam-se: 1) as Areas Verdes Publicas; 2) as Areas Verdes
Particulares e Publicas de Acesso Restrito; e 3) as Unidades de Conservacdo, o0s
Parques Urbanos e demais areas protegidas existentes nas areas de interferéncia do
empreendimento.

As Areas Verdes de Dominio Publico sdo representadas pelas pracgas publicas,
importantes pontos de arborizagdo urbana, de convivio social, contemplacéo e lazer, e
pela arborizacdo existente no sistema viario, principalmente no canteiro central de
avenidas, alcas, rotatorias e dispositivos de retorno.

Dentre as areas verdes publicas, se destacam as pragas, que tem um significado
importante no contexto urbano, principalmente porque sdo areas associadas a momentos
de descanso da comunidade. A maioria das pragas observadas possuem tamanho
reduzido, porém as pracas Roberto Monjardim Gongalves e a Amador Augusto se
destacaram na AID, pois sdo pracas relativamente grandes com grande nuamero de

individuos arbéreos.

Vegetacao inserida na Praga Roberto Vegetacao inserida na Praca Amador

Monjardim Goncalves Augusto
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As é&reas verdes localizadas em propriedades particulares, como residéncias,
indastrias e comércios, protegem individuos arbéreos relevantes e possuem, muitas
vezes, importantes remanescentes florestais. As areas verdes inseridas em propriedades
publicas de acesso restrito, como escolas e hospitais, sdo importantes espacos
impermeaveis e de contemplacdo, jA& que abrigam &reas verdes provenientes de
intervengdes de cunho paisagistico. A faixa de serviddo de linhas de transmisséo, as
faixas de dominio das linhas do metrd e os terminais de Onibus representam extensas
areas verdes publicas de acesso restrito, que garantem a impermeabilizagdo do solo, a
regulagédo do microclima e abrigo para uma parcela da biodiversidade local.

Nas &reas de influéncia do empreendimento nao foram identificadas Unidades de
Conservagdo. Os Parques Urbanos, essenciais na melhoria da qualidade de vida da
populacéo local, sdo representados na All pelo Parque Santo Dias, com remanescentes
de vegetagcdo nativa em estagios médio e avangado de regeneracdo, e na AID pelo
Parque dos Eucaliptos, composto por reflorestamento de eucaliptos com espécies nativas
no sub-bosque.

O Parque dos Eucaliptos apresentou a vegetacdo mais significativa da AID
representando um contraponto a realidade encontrada, principalmente pelo porte arboreo
observado no local e pelo fornecimento de areas de lazer e descanso, em meio a uma

regido de intensa urbanizagéo.

Entrada do Parque dos Eucaliptos e Vegetacao e equipamentos de lazer
vegetacgao do local inseridos no interior do Parque dos
Eucaliptos
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As Areas de Preservacdo Permanente, definidas pelo Artigo 4 da Lei N°
12.651/2012, corresponde a uma faixa de protecdo para a contencdo de poluicdo dos
corregos. De acordo com a vistoria de campo, constatou-se que grande parte dessas
areas se encontra descaracterizada, impermeabilizada, sem a presenca de vegetacgéo,
com a funcdo de protecdo do solo e da &gua prejudicada. A pouca cobertura vegetal
restante € composta, principalmente, por campos antropicos com arvores isoladas e,
eventualmente, por bosques mistos e vegetacdo nativa regenerante, o que caracteriza
um ambiente bastante alterado.

Na Area Diretamente Afetada pelo empreendimento nota-se a presenca de poucas
areas verdes representativas, predominando vegetagcdo considerada urbana, composta
por individuos arbéreos isolados nativos e exéticos localizados no sistema viario, jardins
e residéncias.

Na area objeto de intervencdo foram cadastrados 678 individuos arbéreos isolados
distribuidos em 257 espécies nativas, 400 espécies exoéticas, 15 arvores mortas e 04
espécies indeterminada devido a auséncia de folhas e 02 espécies encontram-se nas
listas oficiais de espécies ameacadas com algum grau de ameaga constantes na
Instrugdo Normativa do MMA N° 06/2008, na Resolu¢do SMA N° 48/2004.

Dentre os 678 individuos, 565 serdo suprimidos para a implantacdo do
empreendimento, sendo 213 nativas, 335 exoticas, 2 ameacados de extincdo e 5
transplantes.

Espécimes de Ipé amarelo (Tabebuia Pau ferro (Caesalpinia férrea) presente
chrysotricha) localizado no viario da em area ajardinada na Avenida Carlos
Estrada do Campo Limpo Lacerda
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Para a compensagdo das arvores a serem remanejadas serdo seguidas as
instrucdes da Portaria N.° 130/SVMA/G/2013 que prevé o plantio de espécimes arbdreos
nativos da flora paulista.

Também sera necessério intervir em 0,110 ha vegetagcdo antrdpica e em 0,186 ha
em de vegetacdo em estagio inicial de regeneracdo e nas Areas de Preservacio
Permanente- APP a intervencao sera de 0,330 ha em vegetagdo antrépica e 0,169 ha em
estagio inicial de regeneracéo

A cobertura vegetal destas areas € composta por capim (Poaceas) e éareas
arborizadas, com arvores ocorrendo de forma isolada ou em pequenos agrupamentos,
pertencentes a espécies nativas e exéticas.

A compensacao por tais intervencdes sera o plantio de espécies arboreas nativas,
que implicara no aumento de espécies autéctones na éarea de interesse do

empreendimento.

Area ajardinada na Avenida Carlos Area arborizada na Estrada do Campo

Lacerda Limpo

Sendo assim as evidéncias do campo demonstraram que ha a necessidade de
incremento de areas verdes na area analisada, seja a partir da criacao de novas areas ou
da manutencdo das existentes, auxiliando, desta maneira, na melhoria no bem-estar da

populacdo e do meio ambiente como um todo.
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MEIO BIOTICO - FAUNA

A Mata Atlantica é considerada um dos Hots Spots mundial, pois apresenta uma das
maiores biodiversidades do planeta, assim como é uma das areas mais ameacadas. E é
nesse bioma que se insere o empreendimento Corredor Capao Redondo / Campo Limpo
/ Vila Sénia.

O local onde esta inserido o empreendimento € caracterizado por area urbana que
apresenta areas verdes na forma de parques, pragas, areas particular e arborizacéo
viaria.

Essas &reas verdes constituidas por espécies vegetais exoticas, fez com que muitas
espécies de aves se tornassem extremamente raras na cidade, ja outras foram capazes
de se adaptar as novas condi¢des da paisagem urbana.

A caracterizacdo da fauna na Area de Influéncia Indireta foi baseada em dados
secundarios de &reas verdes significativas, o Parque Santo Dias e o Parque Linear do
Cérrego Pires/Caburé. Os dados foram retirados do Inventério de Fauna do Municipio de

Séao Paulo.
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Foram registradas 85 espécies da fauna silvestre em 36 familias e ndo foram
registradas espécies ameagadas de extin¢ao.

Das 77 espécies de aves registradas, 79% apresentam baixa sensibilidade a
alteracdbes no ambiente, e 21% média sensibilidade. Considerando os hébitos
alimentares, 47% das espécies sao insetivoras, 20% onivoras, 11% carnivoras, 9%
frugivoras, 8% granivoras, 4% nectativora e 1% necrégada.

Considerando que a maior parte das espécies da Avifauna registradas apresenta
baixa sensibilidade a alteracdes ambientais, associado ao habito alimentar insetivoro e
onivoro, indica que a All apresenta ambientes descaracterizados. Entretanto, os parques
localizados na All sdo capazes de abrigar espécies que necessitam um ambiente mais
preservado, como as aves de média sensibilidade a alteracdes, além de uma diversidade
consideravel em um ambiente urbano, o que indica que mesmo abrigando espécies
pouco especialistas e na sua maior parte generalistas, essas areas sdo importantes
locais na All para a conservagédo da fauna.

Assim como na All, a fauna da Area de Influéncia Direta foi realizada através de
dados secundarios do Parque Municipal dos Eucaliptos.

Foram registradas 25 espécies em 18 familias e ndo h4 espécies ameacadas. E
embora a AID apresentar um numero consideravel para um ambiente totalmente
antrépico, ha a predominancia de espécies com baixa sensibilidade (92%) e de habito
alimentar insetivoro e onivoro (60%), comum em ambientes antropizados com ambientes
descaracterizados.

A caracterizacdo da Avifauna da Area Diretamente Afetada foi realizada através de
levantamentos de campo em quatro pontos selecionados. Foram registradas 15 espécies
em 11 familias. Nado ha espécies ameacadas de extingdo no local estudado e todas as
espécies registradas apresentam baixa sensibilidade a alteragdes no ambiente.

Segundo os habitos alimentares, 40% das espécies sao insetivoras, 33% onivoras,
20% granivoras e 7% frugivoras.

Durante o levantamento realizado em campo, notou-se que a Area Diretamente
Afetada lindeira a Avenida Professor Francisco Morato e a Estrada do Campo Limpo
apresentam intenso fluxo de veiculos, causando ruidos que muitas vezes impediam a
audicdo dos cantos das aves. Além disso, 0 movimento de pedestres também é intenso.

Essa intensa movimentacdo de veiculos e pedestres associada a escassa
arborizagdo do local, podem justificar as espécies registradas. Espécies com baixa

sensibilidade a alteragbes no ambiente e com habitos alimentares comuns nos centros

urbanos, insetivoras e onivoras.
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Regqistro Fotografico

Andorinha-pequena-de-casa Suiriri (Tyrannus melancholicus)
(Pygochelidon cyanoleuca)
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Pombo-doméstico (Columba livia),

espécie exotica introduzida

Bem-te-vi (Pitangus sulphuratus)
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Sabia-barranco (Turdus leucomelas) Sabia-laranjeira (Turdus rufiventris)
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Sanhacu-cinzento (Tangara sayaca)
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MEID BIOTICO - FAUNA
SINANTROPICA

Segundo a instrugdo normativa do IBAMA n°® 141, de 19 de Dezembro de 2006,
fauna sinantropica é aquela constituida por populacdes de animais de espécies silvestres
nativas ou exéticas, que utilizam recursos de areas antrépicas, de forma transitéria em
seu deslocamento, como via de passagem ou local de descanso, utilizando-as como area
de vida.

Ainda, dentre os animais sinantrépicos nocivos, aqueles que interagem de forma
negativa com a populagdo humana, causando-lhes transtornos significativos de ordem
econdmica ou ambiental, ou que representem riscos a saude publica.

Sao considerados da fauna sinantropica: abelhas, aranhas, barata, escorpido,
carrapato, formiga, lacraia, morcego, mosca, mosquito, pombo, pulga, rato, taturana e
vespa.

Para observacao de espécies da fauna sinantropica foi realizada visita e avaliagdo
na area diretamente afetada, priorizando areas com vegetacao e terrenos com residuos
(entulho e lixo), pois séo atrativos como fontes de abrigo e alimento para muitas espécies

da fauna sinantrépica.
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Durante a observacgéo foi identificado, em toda a &rea do empreendimento, Pombos-
domeésticos (Columba livia), em maior concentracdo em locais com residuo orgéanico, que
foi observado em quase toda a Area Diretamente Afetada.

Animais domésticos (cdes e gatos) também foram visualizados. Apesar de nédo
serem considerados como fauna sinantrépica, podem estar parasitados por ectoparasitas
(pulgas e carrapatos) que sdo considerados da fauna sinantropica. Sendo importantes
vetores de patdgenos contaminando o homem ou animal através da saliva contaminada
do parasita, além de causarem irritagdo no hospedeiro.

Nao foram visualizados vestigios de outras espécies da fauna sinantropica, mas a
ndo observacgdo ndo indica a sua auséncia, principalmente por se tratar de uma area com
cursos d’agua com depdsito de residuo, locais com entulho e residuos. Sendo locais
propicios para animais como: roedores, baratas, aranhas e escorpiao.

Reqistro Fotografico

Canal de Saneamento. Canal de saneamento com vegetacao

rasteira nas bordas.
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Gato doméstico (Felis catus). Cé&o domeéstico (Canis familiaris).
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6. IMPACTOS AMBIENTAIS

Este Capitulo trata da identificacdo, descricdo e avaliacdo dos provaveis impactos
ambientais associados ou provocados pelo empreendimento, em qualquer uma de suas
etapas. Esta identificacdo e avaliacdo € realizada para cada um dos meios estudados,
sendo eles o meio fisico, o bidtico e o socioeconémico, seguindo as orientacdes legais
estabelecidas pela Resolugdo CONAMA 01/86.

Na TABELA 6.1 séo relacionados os impactos potenciais identificados ao longo do
estudo, e na sequéncia os mesmos sdo descritos individualmente, bem como sao

apresentadas suas medidas mitigadoras / compensatérias.
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TABELA 6.1 — Relacao de Impactos Ambientais identificados.

IDENTIFICACAO

DESCRICAO DO IMPACTO

MEIO
IMPACTADO

01 Geragéo de Expectativas da Populagéo Socioecondmico
02 Geracao de posto de Trabalho e Renda Socioeconémico
03 Valorizagao Imobiliaria Socioecondmico
04 Interferéncia no Trafego e Aumento de Veiculos no . a
Socioecondmico
Local
05 Aumento de Acidentes Viarios DURANTE AS Socioecondmico
OBRAS
06 Dificuldade de Acessibilidade e Mobilidade Socioecondmico
07 Interrupg@o Temporaria de Servigos Publicos Socioecondmico
08 Desapropriacdo/Desocupacao Socioecondmico
09 DESLOCAMENTO ~ COMPULSORIO DE Serlecra
ATIVIDADES ECONOMICAS
10 Melhoria na Mobilidade da Populagéo Socioeconémico
11 Melhoramento do Desempenho do Sistema Viario Socioeconémico
12 Melhoria da Qualidade de Vida da Populagéo Socioecondmico
Reassentada
13 Alteracdo da Paisagem Socioecondmico
14 Ampliacdo do Sistema de Ciclovias Municipais Socioeconémico
15 Alteracdo da Qualidade do Solo e Aguas .
A Fisico
Subterraneas
16 Ocorréncia/Intensificacdo  de  Processos de .
N . Fisico
Dinamica Superficial
17 Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais do
Ribeirdo Morro do “S”, dos afluentes do Cérrego Fisico
Pirajussara e do proprio Cérrego Pirajussara
18 Desconforto Acustico Fisico
19 Alteracdo da Qualidade do Ar Fisico
20 Interferéncias em Areas Contaminadas Fisico
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IDENTIFICACAO DESCRIGAO DO IMPACTO lMPX'E'TaDO
21 Perda de Exemplares Arboreos Biotico
22 Aumento de Areas Permeaveis Bidtico
23 Intervencdo em Areas de Preservagdo Permanente Biotico
24 Melhoria na Qualidade Ambiental Bidtico
25 Intervencdo em Vegetacdo Significativa do BiGtico

Municipio de Sao Paulo

26 Reducédo de Habitat para a Avifauna Bidtico
27 Perturbacao a Avifauna Bidtico
28 Afugentamento da Fauna Sinantropica Bidtico
29 Perda de Atrativo para a Fauna Sinantropica Bidtico
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IMPACTOS SOBRE MEIO

SOCIOECONOMICO

/ Na fase que antecede a implantagdo de um empreendimento, de porte}
de

magnitude semelhante ao empreendimento que sera implantado entre a Estr.
Itapecerica, Av. Carlos Lacerda, Estr Campo Limpo e Av. Fco Morato, € comum a
geracdo de expectativas (positiva e negativa) na populacdo, decorrente de
informagdes vinculadas de forma difusa, fazendo com que ocorra questionamentos
sobre os efeitos que o processo de instalagcdo das obras acarretara sobre a regido e
sobre suas vidas.

Estas expectativas estdo atreladas muitas vezes a apreensdo da populacéo
sobre o local no qual sera instalado o empreendimento, trazendo duavidas sobre
desapropriacfes, mudancas nas vias ja existentes, implicacdes no trafego local
durante a implantacdo das obras, interferéncia com equipamentos sociais (escolas,
unidades de atendimento a saulde, etc.), interferéncia com unidades comerciais e de
servicos, etc.,e nos beneficios o qual ira provir, decorrente da fase de operacao,
como maior fluidez do trafego de cargas e de transporte coletivo, diminuicdo dos
tempos de viagem, etc.

E necessario, portanto, de acdes no sentido de orientar e esclarecer a populagdo
0s procedimentos, as fases de implantacdo do empreendimento e os resultados
positivos que o mesmo poderé trazer para a regido.

A natureza deste impacto pode ser positiva ou negativa, a depender de qual
aspecto estard em evidéncia. Porém sua relevancia poderd ser baixa, a partir da

implementacdo de medidas e/ou ac¢bes que visam apresentar a populacéo
informacdes e esclarecimentos sobre o empreendimento.

Este impacto é considerado benéfico e adverso. Possui
abrangéncia estratégica, ocorréncia direta e temporaria, de
magnitude média, reversivel e de baixa relevancia.

MEDIDAS PREVENTIVAS

Para mitigar as expectativas da populacdo geradas pelo andncio do
empreendimento, propde-se a implantacdo do Programa de Comunicacdo Social que
visa orientar e esclarecer o processo de instalacdo das obras do Corredor de Onibus
Capao Redondo / Campo Limpo / Vila Sénia.

E necesséario que o Programa de Comunicacdo Social seja constituido por
medidas que visam informar a populacdo sobre as caracteristicas do
empreendimento, suas perspectivas de desenvolvimento e a atencdo dada as
guestdes ambientais, abrindo espaco para que haja didlogo, e quando oportuno,
considerar as questdes e sugestdes apresentadas.

-
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2. GERACAO DE POSTOS DE TRABALHO E RENDA

/ Na fase de implantacdo do empreendimento serd necessaria a contrata(;éom

méo-de-obra direta e indireta gerando postos de trabalho durante o periodo de obra.
Como caracteristica das obras ligadas a construcdo civil, a maioria dos

empregos diretos gerados possui um perfil de baixa qualificacdo e os empregos

indiretos estdo atrelados aos de coordenacdo e de maior capacitacdo da méao-de-
obra.

A maioria dos empregos diretos gerados deverdo ser para ajudantes de servigcos
gerais e serventes de pedreiros, pedreiros, armadores, eletricistas, operadores de
maquinas, etc. No que se refere aos empregos indiretos deverdo atuar engenheiros,
profissionais responsaveis pelo setor administrativo, almoxarife, topdgrafo, etc.

Os empregos indiretos correspondem aos postos de trabalho que surgem nos
setores que compdem a cadeia produtiva, ja que a producdo de um bem final estimula
a producao de todos 0s insumos necessarios a sua producao.

Emprego efeito-renda: Obtido a partir da transformacdo da renda dos
trabalhadores e empresarios em consumo. Parte da receita das empresas auferida em
decorréncia da venda de seus produtos se transforma, através do pagamento de
salarios ou do recebimento de dividendos, em renda dos trabalhadores e dos
empresarios. Ambos gastam parcela de sua renda adquirindo bens e servigcos
diversos, segundo seu perfil de consumo, estimulando a producédo de um conjunto de
setores e realimentando o processo de geracdo de emprego.

Trata-se de um impacto de natureza positiva e que ocorrera na All. Com a

implantacdo do empreendimento sua probabilidade é certa, de médio prazo conforme
cronograma de implantagéo das obras, portanto, temporario e reversivel.

— Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia
:/-]_I estratégica, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude média,
I:% reversivel e de média relevancia.

[ MEDIDAS POTENCIALIZADORA )

E interessante que os profissionais envolvidos para execu¢do das obras sejam
contratados localmente, para que 0s impactos positivos gerados sejam
potencialmente priorizados naregido de insercdo do empreendimento.

As acdes de comunicacdo com a populacdo local tornam-se importantes para
divulgar a abertura destes postos de trabalho e os procedimentos e requisitos
necessarios para participacdo no processo seletivo (documentos, comprovagao de
experiéncia anterior, locais de cadastramento e outras informacdes).
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3. VALORIZACAO IMOBILIARIA

Este impacto é considerado tanto benéfico quanto adverso.
Possui abrangéncia regional, ocorréncia indireta de médio
prazo, de magnitude média, irreversivel e de média relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

N&o se aplica.
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4. INTERFERENCIA NO TRAFEGO E AUMENTO DE VEICULOS NO LOCAL

[ Atualmente, o volume de trafego existente nas vias onde serd implantado 0\
empreendimento apresenta-se bastante significativo, com congestionamentos diarios
de veiculos, situacé@o esta que se agrava nos horarios de pico.

Durante as etapas construtivas do empreendimento, espera-se um incremento de
veiculos, geralmente de grande porte, que irdo atender os servicos demandados na
obra, aumentando a presenca de veiculos e ocasionando interferéncias no trafego da
via e seu entorno. Portanto, deverad ocorrer desvios e interrup¢cdes de trafego em
algumas vias, ocasionando conflitos de trafego entre os caminhdes que estardo
servindo as obras e o trafego local.

Considera-se um impacto de natureza negativa, de probabilidade certa, pois é
necessario garantir ao empreendimento os fluxos de materiais diversos, transporte
de equipamentos, etc. Entretanto, ocorrerd apenas durante a fase de implantacao,
portanto, de médio prazo, temporario e reversivel. j

\_

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia
: regional, ocorréncia indireta e temporaria, de magnitude alta,
Es reversivel e de média relevancia

MEDIDAS MITIGADORAS

Para mitigar este impacto propde-se que sejam aplicadas as Medidas de Controle
e Sinalizacao das Interferéncias no Trafego previstas no Programa Ambiental das
Obras.
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5. AUMENTO DE ACIDENTES VIARIOS DURANTE AS OBRAS

[

A implantacdo do empreendimento sera realizada em &rea urbana densamente
ocupada. A maior circulagdo de veiculos e funcionarios da obra, devido a
necessidade de transporte de materiais e equipamentos para a implantacdo do
empreendimento, podera aumentar a probabilidade do risco de acidentes no sistema
viario local, seja para os trabalhadores envolvidos nas obras ou para pedestres e
usuarios do sistema viario.

Trata-se de um impacto de natureza negativa, que ocorrerd na ADA. Entretanto,
considera-se temporario, de médio prazo e reversivel, pois acontecera durante a fase
de obras.

~

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
ocorréncia indireta e temporaria, de magnitude média, reversivel

= !:El e de baixa relevancia.

L

MEDIDAS MITIGADORAS

Para salvaguardar a integridade fisica dos trabalhadores e transeuntes, bem
como prevenir os impactos decorrentes da intensificacdo de fluxos durante a fase de
implantacdo das obras, deverdo ser implantadas as Medidas de Controle e
Sinalizacdo das Interferéncias no Trafego previstas no Programa Ambiental das
Obras.

Vale a pena ressaltar que o Plano de Comunicacao Social também sera um
instrumento a ser utilizado de forma a divulgar ac6es de educacdo no transito e
prevencéo de acidentes.

J
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6. DIFICULDADE DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

Durante a fase de implantagdo do empreendimento poderd ser necessério
desvios temporarios no transito de veiculos ou em passagens de pedestres, com o
objetivo de viabilizar a execucdo das obras, bem como garantir a seguranca dos
usuarios da via e demais transeuntes, principalmente nas proximidades com as
frentes de trabalho, onde haverd a movimentacdo de maquinas e equipamentos.

Os fatores acima citados poderdo causar transtornos a populagdo que transita
na regido da ADA fazendo com que esta seja obrigada a procurar outros trajetos, as
vezes mais longos e demorados. Tais dificuldades poderao refletir na acessibilidade
as residéncias, equipamentos sociais, comércio, etc., localizadas ao longo do trecho.

\- J

-

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia
regional, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude média,
reversivel e de média relevéancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

Para prevenir os impactos decorrentes desta mudanca de fluxos devera ser
implementadas Medidas de Controle e Sinalizagcdo das Interferéncias no Trafego
previstas no Programa Ambiental das Obras.
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7. INTERRUPCAO TEMPORARIA DE SERVICOS PUBLICOS

A regiéo de insercdo do empreendimento é dotada de infraestrutura urbana e de
servi¢os publicos, tais como redes aéreas (distribuicdo de energia elétrica, cabos de
telefonia, internet, outros) e subterraneas como redes de agua, esgoto, gas, etc.

A interferéncia direta com essas instalacfes durante as etapas construtivas do
empreendimento devera ocasionar 0 corte e/ou interrupgao temporaria no
fornecimento desses servigos resultando em incémodos a populacéo local.

Portanto, torna-se necessario o conhecimento de todas as interferéncias
possiveis com a obra, objetivando solucdes adequadas para eventuais transposicdes
e/lou remanejo das mesmas, pois a operacionalidade ininterrupta destes servigos €&
fundamental para a manutencao da salude e bem estar da populacéo.

- J

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia
regional, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude média,
= E} reversivel e de baixa relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

O cadastramento de todas as interferéncias existentes na area objeto de
implantacdo do empreendimento permite identificar e prever as necessidades de
transposicdo ou relocacdo de redes de servigos urbanos.

Durante a fase de implantacdo das obras, caso seja necessario, as
concessionérias dos servi¢os publicos deverdo ser comunicadas para o remanejo de
interferéncias/adequacdo ao projeto, sendo que a eventual interrupcdo destes

servicos deverd ser programada e comunicada a populacdo atingida, com
antecedéncia, através do Programa de Comunicac¢éo Social.
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8. DESAPROPRIACAO/DESOCUPACAO

/ Para a implantacdo do empreendimento sera necesséaria a desocupacao de érea
irregulares ocupadas e a desapropriacdo de iméveis de uso estritamente residencial e
residencial/comercial, situados ao longo da Estrada de Itapecerica, Avenida Carlos
Lacerda, Estrada do Campo Limpo e Avenida Francisco Morato.

N

Em relagcdo a desapropriacdo residencial, a éarea diretamente afetada pelo
empreendimento atingird 121 unidades, sendo:

v' 31 unidades de uso residencial/comercial;

v' 29 unidades de uso residencial tipo sobrado;

v" 29 unidades de uso residencial tipo casa;

v' 32 unidades de uso residencial vertical (apartamentos).

Quanto a desocupacdo da populacdo em areas irregulares, estima-se que 236
domicilios estejam localizados dentro da ADA do empreendimento e necessitardo ser
removidos do local. Diante deste cenario, estima-se que 236 familias ou aproximadamente
944 moradores deverdo ser incluidos no Programa de Reassentamento.

Trata-se de um impacto de natureza negativa, permanente, de alta relevancia e
irreversivel. A desapropriacdo de terrenos residenciais e/ou comerciais provoca a
segregacdo da comunidade do entorno, originando danos as familias que seréo
desapropriadas, ja que muitas habitam no local ha muitos anos e ndo tém perspectivas de

deangas. Tal impacto torna-se significativo, devido a necessidade de remocado de
f /

amilias residentes em areas de ocupacao/situagao irregular.

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
| = i ocorréncia direta e permanente, de magnitude alta, irreversivel e

S de alta relevancia.

/  MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGADORAS )

A Desapropriacao/Desocupacado constitui um dos principais impactos negativos de
um empreendimento, portanto € importante que Empreendedor adote uma politica de
tratamento adequada para o problema em questao a fim de mitigar os efeitos adversos de
suas acgoes.

Como medida mitigadora do impacto torna-se necessaria a implementagcdo de um
Programa de Desapropriacdo e Reassentamento orientado a populacdo diretamente
afetada.

As pessoas que possuem propriedades regularizadas junto ao poder publico
receberdo indenizagbes compativeis com o valor dos imoéveis desapropriados. Portanto,
deve-se prever a preparacdo de um esquema de compensacao financeira visando o
equacionamento da situacdo dos proprietarios de residéncias, terrenos e comeércios,
objeto de desapropriacdo para implantacao do empreendimento.

As medidas referem-se ao pagamento compensatério pelo terreno atingido, porém,
devera ser precedido de um processo que permita a identificacdo real dos valores
imobiliarios aplicados no momento da desapropriacdo, visando resguardar todos os
interesses em termos de compensacéo financeira. Esta medida deve ser realizada em um
\Programa de Apoio as atividades econdmicas a serem desapropriadas. j
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9. DESLOCAMENTO COMPULSORIO DE ATIVIDADES ECONOMICAS

[ Para a implantacdo do empreendimento serd necesséria a desapropriacao parcial\
ou total de imoéveis de uso comercial e de servi¢cos localizados nas areas adjacentes a
Estr. de Itapecerica, Av. Carlos Lacerda, Estr Campo Limpo e Av. Francisco Morato.

Conforme abordado no Diagndstico Ambiental — item 15.1, 408 unidades serado
afetadas para implantagdo do empreendimento, tendo suas atividades econdmicas
totalmente inviabilizadas, conforme segue:

Desapropriacdo de edificagdes comerciais/servigos: 353 unidades;

Desapropriacéo de edificacbes comerciais: 24 unidades;

Desapropriacéo de edificagcdes de uso misto: 3lunidades

Trata-se de um impacto de natureza negativa que ocorrera na fase de
implantacdo do empreendimento. De probabilidade certa e relevancia alta, torna-se
importante o apoio técnico as empresas formalmente constituidas visando a sua
\reinsergéo no mercado, além da obrigatoriedade de a¢Ges indenizatérias. )

Este impacto é considerado tanto benéfico quanto adverso,

dependendo de sua fundamentagao técnica. Possui abrangéncia
| estratégica e ocorréncia direta, é temporario, de magnitude
Es média, reversivel e de baixa relevéncia.

MEDIDAS COMPENSATORIAS

Devera ser implementado o Programa de Desapropriacdo e Reassentamento.
Uma das principais acdes a serem contempladas no programa refere-se ao apoio
necessario para que as empresas possam desenvolver suas atividades econdémicas
em outros locais, sem que ocorram perdas econdémicas aos proprietarios afetados.
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10. MELHORIA NA MOBILIDADE DA POPULACAO

(brangéncia Regional de alta relevéancia.

As vias (Estr. de Itapecerica, Av. Carlos Lacerda, Estr Campo Limpo e Av. Fco
Morato) apresentam alto volume de trafego e pontos de lentiddo. Com a implantagao
do corredor de o6nibus, os carros, caminhées e também 0&nibus ter&o maior
mobilidade, além de proporcionar melhores condi¢cbes para circulagcdo de ciclistas,
com implantacédo de ciclovias, e aos pedestres devido as melhoria e adequagdes a
serem implantadas nas calcadas das vias publicas, inclusive acessibilidades para
pessoas com mobilidade reduzida.

Portanto, a melhoria da fluidez do transito nas vias citadas, nos dois sentidos,
representa um dos principais impactos positivos gerados pelo empreendimento na
fase de operagdo, bem como a melhoria da acessibilidade e mobilidade da populacéo
residente no local e em bairros préximos.

Além das melhorias esperadas no trafego de veiculos de carga e de passeio, a
implantacdo do empreendimento ir4 conferir maior mobilidade para os transportes
coletivos que, em geral, ligam os bairros da zona sul e oeste as estacdes de Metrd e
da CPTM e as demais regides do municipio de S&do Paulo, caracterizando-se por
possuir um fluxo significativo de passageiros que utilizam o transporte publico. Este
fato cumpre com as diretrizes dos instrumentos legais que regem o planejamento
urbano e o sistema viario estrutural. Trata-se de um impacto Benéfico, de

/

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia
regional, ocorréncia direta e permanente, de magnitude alta,

! EL reversivel e de alta relevancia.

MEDIDAS POTENCIALIZADORAS

As obras de implantacdo do Corredor de Onibus Cap&o Redondo / Campo Limpo
/ Vila S6nia terdo um impacto importante na mobilidade da populacdo da Regiao.

Como forma de potencializar a melhoria na mobilidade da populacdo da regido
do Capédo Redondo, Campo Limpo e Vila S6nia torna-se necesséria a continuidade de
investimentos por parte de iniciativas publicas para implantacdo de outros projetos
de melhorias no sistema viario regional.
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11. MELHORAMENTO DO DESEMPENHO DO SISTEMA VIARIO

[ Atualmente as vias envolvidas na implantacdo do empreendimento operam em\

pista dupla, com duas vias em cada sentido. Diariamente, um fluxo continuo e pesado
de veiculos trafega por estas vias, 0 que causa congestionamentos e consequente
demora nas viagens.

Ap6s a conclusdo das obras do Corredor de Onibus Capdo Redondo / Campo
Limpo / Vila Sénia havera o aumento do numero de pistas para o trafego, além de uma
série de melhorias operacionais, acarretando num melhor aproveitamento do sistema
viario, que por sua vez, proporcionard melhores condicbes em termos de fluidez e
custos de viagem.

Esta melhoria estara representada tanto nas velocidades médias desenvolvidas,
bem como na diminui¢do da duracdo das viagens percorridas.

Trata-se de um impacto benéfico, de abrangéncia estratégica, permanente e de

\alta relevancia. j

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia
estratégica, ocorréncia direta e permanente, de magnitude alta,

AAAAAA

T E; reversivel e de alta relevancia.

(

MEDIDAS POTENCIALIZADORAS

Para que o melhoramento do desempenho viério nas vias (Estr. de Itapecerica,
Av. Carlos Lacerda, Estr Campo Limpo e Av. Fco Morato) seja mantido, prolongado e
potencializado, torna-se necessaria a continuidade de investimentos por parte de
iniciativas publicas para implantacdo de outros projetos de melhorias no sistema
viario regional, bem como outras modalidades de transporte publico, como
monotrilho, etc.

Vale a pena ressaltar que o empreendimento em questdo faz parte do Programa
de Desenvolvimento do Sistema Viario Estratégico Metropolitano de Sao Paulo,
parceria firmada entre o Governo de Estado de Sdo Paulo e a Prefeitura do Municipio
de Sao Paulo, envolvendo um conjunto de 6rgaos publicos, tais como a DERSA, DER,
SPOBRAS, entre outros, o qual ainda prevé uma série de intervencdes com o intuito
de trazer melhorias no sistema viario, fluidez de trafego e estruturagéo do transporte
de passageiro e de cargas para diversas regiées do municipio de Sdo Paulo.

a "A; AAAA
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12. MELHORIA DA QUALIDADE DE VIDA DA POPULACAO REASSENTADA

/ As familias moradoras de loteamentos irregulares ou em processo inacabadoh
regularizacdo e em areas publicas e privadas invadidas terdo o reassentamento como
opcao preferencial para a recomposicao de seu quadro de vida familiar. Estima-se

gue 236 familias deverdo ser incluidas no Programa de Desapropriacdo e
Reassentamento (especificamente nas acdes de reassentamento).

Do ponto de vista legal, muitas destas familias ndo teriam direito a qualquer tipo
de tratamento. A qualidade de vida dessa populag&o passa por um leque de caréncias
gue vao desde o emprego, a saude, a educacéo, o transporte, além da condicao
precéaria de moradia.

Dentro deste contexto, o Programa de Desapropriagcdo e Reassentamento visa
garantir os direitos de cidadania ao conjunto de familias e atividades atingidas pelas
desapropriacfes recebendo um tratamento compensatdrio, como:

v" indenizacGes de atividades e moradias regulares, garantindo que o valor
possibilite a aquisicdo de outro imével equivalente;

v" Promovendo a reinsercdo das familias deslocadas no parque de
moradias existente na cidade;

v' Garantindo o reassentamento adequado das familias residentes em
moradias precarias ou em imdveis com situacdo irregular (favelas,
invasoes, loteamentos clandestinos).

v Apoiando a reinser¢cdo, no mercado, das empresas formalmente
constituidas, sujeitas ao deslocamento compulsério;

v' Eventualmente, apoiando as familias irregularmente assentadas atingidas
gue desenvolvem atividades econémicas informais.

Este &, portanto, um impacto benéfico, decorréncia direta da implantacdo do
empreendimento, considerando-se neste caso que o Programa de Desapropriacdo e

z

Reassentamento € parte integrante do empreendimento e que considerara
adequadamente as necessidades da populacdo em questdo. Dessa forma, os

beneficios decorrentes serdo permanentes, de longo prazo, irreversiveis, e de
Qangéncialocal. /

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude alta, irreversivel e
de alta relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

Programa de Comunicacdo Socoambiental e o Programa de Desapropriacédo e
Reassentamento propriamente dito.
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13. ALTERACAO DA PAISAGEM

/ O cenario da paisagem atual da area diretamente afetada pelo empreendimento é\
semelhante a outras regides periféricas do municipio de Sao Paulo, ou seja, com
ocupacdo populacional desordenada, é&reas irregulares invadidas e adensadas,
espacos publicos precérios, etc.

O projeto em questdo contempla, além das faixas de rolamento para o trafego de
veiculos, a implantagao de ciclovia, canteiro central, adequacao de calgadas publicas
e implantacéo de projeto paisagistico tendo em vista o equilibrio estético e ambiental
ao longo de todo o trecho.

O conjunto destes elementos previstos no projeto, associado a remocao de
areas invadidas, provocara alteracdes sensiveis da paisagem, principalmente ao
longo do trecho da Avenida Carlos Lacerda. No trecho da Estrada do Campo Limpo e
da Av. Prof. Francisco Morato a alteracdo da paisagem né&o sera tdo significativa,
considerando que as intervencdes previstas neste trecho estdo mais concentradas no
viario existente, acarretando menor intervencédo em iméveis adjacentes.

Neste sentido, trata-se de impacto de natureza positiva, de magnitude alta e que
iniciard na fase de implantacdo do empreendimento com a desapropriacdo de iméveis
e remocdo de areas invadidas. De alta relevancia, pode ser considerada reversivel,
\caso ndo haja manutencédo durante a fase de operacao. /

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude alta, reversivel e

EL de alta relevancia.

N

MEDIDAS MITIGADORAS

Para o projeto em questdo nado se verifica implantacdo de medidas mitigadoras,
preventivas ou compensatdrias para o impacto Alteracao da Paisagem.

Para manter o novo padrdo de uso do espago urbano seria necessaria a
fiscalizacdo por parte de 6rgdos competentes visando evitar a invasdo de areas
remanescentes ao longo do trecho, além de constante manutencdo da limpeza,
organizacdao e estética dos elementos que fazem parte o projeto em questao.

. J
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14. AMPLIACAO DO SISTEMA DE CICLOVIAS MUNICIPAIS

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia
regional, ocorréncia direta e imediata, de magnitude alta,
reversivel e de alta relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

N&o se aplica.
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IMPACTOS SOBRE MEIO
Fisico

15. ALTERACAO DA QUALIDADE DO SOLO E AGUAS SUBTERRANEAS

[ Conforme determina a Resolucdo CONAMA 307 de 5 de julho de 2002 e 348 de 16
de agosto de 2004. RCC (Residuos de Construcdo Civil) Identificam-se como os
residuos provenientes de construcdes, reformas, reparos e demolicbes de obras de
construcao civil, resultantes da preparacdo e escavacdo de terrenos, tais como:
tijolos, blocos cerédmicos, concreto em geral, solos, rochas, metais, resinas, colas,
tintas, madeiras e compensados, forros, argamassa, gesso, telhas, pavimento
asfaltico, vidros, plasticos, tubulacdes, fiacdo elétrica etc.

Com base no projeto do empreendimento, é prevista a geracdo de residuos
provenientes das demoligcdes.

Além dos residuos sélidos derivados das demolicdes, também poderdo ocorrer
impactos no solo, relacionados a atividades como a geracdo de efluentes liquidos e
vazamento de 6leos e combustiveis de maquinas e equipamentos de forma acidental.

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia local, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude
média, reversivel e, portanto de baixa relevancia.

4 i
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( MEDIDAS MITIGADORAS \

Programa de Controle Ambiental das Obras
v" Procedimento Ambiental para Controle de Residuos Sélidos:

e Distribuicdo em todas as frentes de obras, canteiros, alojamentos, bota-
foras (DME) e caixas de empréstimo de latdes ou tambores de lixo para
coleta dos residuos nao perigosos gerados nesses locais;

e Todo o lixo doméstico, recolhido nas obras e nas demais areas de apoio,
devera ser disposto em aterros licenciados ou entregue a coleta publica
de lixo;

e Somente poderdo ser depositados em bota-foras (DME), materiais
classificados como néo perigosos e compostos essencialmente de solos;

e Materiais como entulhos (restos de demolicdo, asfalto, entre outros),
resto de vegetacao (folhas, galhos, troncos e raizes) deverdo ser
dispostos em aterros licenciados para as respectivas classes de
residuos.

Sugere-se a implantacdo de sistema de coleta seletiva de lixo nos canteiros de

obras. j
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v Procedimento Ambiental para Controle de Efluentes Liguidos:

e No caso de locais ndo servidos pelo sistema publico de esgoto, construir
fossa séptica de acordo a norma NBR 7229/93 e promover sua
manutencdo e limpeza através de firmas especializadas e licenciadas na
CETESB;

e Todo 6leo lubrificante, ja utilizado, devera ser estocado em tambores,
gue deverdo ser acondicionados em local impermeabilizado e coberto,
delimitado por diques de retencao e forrados com material absorvente
(areia, turfa, p6-de-serra);

e O Oleo usado devera ser destinado Unica e exclusivamente a empresas
recicladoras de dleo, devidamente licenciadas na CETESB, de acordo
com a Resolu¢cdo CONAMA 009/93;

e Em lavadores de maquinas deverdo ser instalados caixas separadores de
6leo e agua, sendo que o O6leo coletado nas caixas devera ser
acondicionado em tambores, devidamente estocado e posteriormente
destinado a empresa recicladora de 6leo;

e Disponibilizar banheiros quimicos aos funcionarios nas frentes de obra
(Na razédo de pelo menos 1 sanitario para cada 20 trabalhadores).

v" Procedimento Ambiental para Controle de Produtos Perigosos:

e Implantacdo de areas de estocagem de combustiveis para caminhdes e
maguinas de terraplenagem, de acordo com as normas técnicas vigentes,
em especial com relagcéo ainstalacéo de diques de contengdo, sistema de
“pingadeiras” para os caminhdes tipo espargidores e de abastecimento
gquando estacionados e sistemas de coleta de produtos em casos de
eventuais vazamentos;

e Capacitacdo de operadores responsaveis pela manipulacdo de
combustiveis e abastecimento de veiculos e maquinas;

e Fiscalizagdo dos veiculos transportadores de combustiveis nos trechos
das obras e das operacdes de abastecimento; e

e No caso de contaminagao de cursos d’agua e solo, sob orientagao dos
o6rgdos competentes, providenciar a descontaminacao e, dependendo do
caso, o monitoramento do curso d’agua.
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16. OCORRENCIA / INTENSIFICACAO DE PROCESSOS DE DINAMICA

SUPERFICIAL

/ Ocorre em funcdo dos processos erosivos, que podem ser acelerados em fungéo\
principalmente das atividades de movimentacao dos solos. Podem estar associados
também a ocorréncia de escorregamentos de taludes e disposicdo inadequada de
materiais.

O eventual assoreamento dos sistemas de drenagem superficial que podem
ocorrer no canteiro de obras e nas areas de obras civis normalmente é resultante de
processos erosivos e possuem carater generalizado, provocando a redugao gradativa
das secOes das valas, valetas, canaletas e galerias, etc.

Em médio prazo, a consequente reducdo do escoamento promove alagamentos,
os quais dificultam a circulacédo de veiculos e pessoal, e provocam a saturacdo dos
solos, reduzindo seus parametros de resisténcia.

Nesse contexto, deve-se atentar principalmente as travessias de drenagens
existentes ao longo do tracado do empreendimento, sendo esses locais mais
\susceptl’veis a este tipo de impacto ambiental. /

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia local, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude
média, reversivel e, portanto de baixa relevancia.

L)
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/~ MEDIDAS MITIGADORAS N\

Para prevenir os provaveis impactos decorrentes da instalagdo de processos de
dinamica superficial devera ser implantado o Programa de Controle Ambiental das
Obras, mais especificamente o Procedimento Ambiental para Controle de Eroséo e
Assoreamento:

e Evitar os servicos de terraplenagem em locais externos ao previsto para
as obras, minimizando a area de intervencao;

e Evitar iniciar os servicos de terraplenagem nos periodos chuvosos;

e Iniciar as frentes de limpeza com no maximo 30 dias de antecedéncia dos
servicos de terraplenagem, evitando solo exposto;

e Implantar dispositivos provisérios de contencédo e de direcionamento
ordenado de aguas pluviais para o controle de processos erosivos
superficiais nas cristas dos “off-sets”, protegendo os taludes de corte e
aterro, tais como:

— Terragos (também conhecidos como murunduns, camalh6es, damas, etc.)
formados em linhas ou curvas de nivel, nos locais onde os servicos de
terraplenagem forem executados em rampas com declividades superiores a 12%,

\ 0S quais visam o adequado direcionamento do escoamento pluvial; e /
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/ — Bacias de contencdo para retencdo do escoamento pluvial e acimulo do)
sedimentos carreados, formadas também em linhas (ou curvas) de nivel, com
espacamento variavel de 5 a 10 metros (conforme declividade local).

e Executar o revestimento vegetal dos taludes de corte e aterro, assim que
atingirem sua configuragdo final, utilizando-se da aplicacdo de
hidrossemeadura, ou mediante plantio de grama em placas, fixadas por
estacas de bambu se necessério;

e Realizar os servigos de terraplenagem de acordo com as especificac6es
técnicas cabiveis para cada tipo de terreno: em areas de corte
(inclinagdo, altura, comprimento de rampa etc) e de controle tecnolégico
das areas de aterro (limpeza das fundac6es, compactacéo, inclinacdo dos
taludes, etc.);

e Instalar dissipadores de energia hidraulica visando atenuar a velocidade
da agua e soleiras visando evitar sulcos erosivos no terreno natural, ou
rupturas remontantes;

e Proceder a uma checagem das especificacbes de projeto para as obras
de drenagem e protecdo superficial em relacdo aos servigos executados
e realizar as adequacdes/correcfes sempre que Necessario;

e Implantar sistemas provisoérios ou definitivos de protecdo das margens
dos cursos hidricos, quando da construcdo de pontes. Os sistemas de
protecdo das margens podem ser constituidos de: enroncamentos, Rip-
rap’s, revestimento vegetal e outros;

e Em caso de necessidade do desassoreamento de cursos d’agua, este
somente devera ser iniciado apds obtencéo de autorizacdo da CETESB e
Outorga do DAEE;

No caso de desassoreamentos, verificar se o material proveniente das atividades
estdo sendo encaminhados a bota-foras devidamente licenciados junto aos 6rgéos

anientais competentes. /
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17. Alteracdo da Qualidade das Aguas Superficiais do Ribeirdo Morro do “S”,

dos afluentes do Cérrego Pirajussara e do proprio Cérrego Pirajussara

Durante as obras podem ocorrer interferéncias nas condi¢c6es de terreno devido
a movimentacdo de terras e exposicao destas. A alteracdo nas condicdes de terreno
pode ser resultante, ainda, das deformacdes do macico (desconfinamento lateral)
devido aos processos de contencdo utilizados ou implantacdo de novos sistemas de
drenagem e podem gerar escorregamentos, feicbes de afundamento ou colapso do
solo.

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia local, ocorréncia direta e temporaria, de magnitude
média, reversivel e, portanto de baixa relevancia.

t====1
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[ MEDIDAS MITIGADORAS \

Programa de Controle Ambiental das Obras

v" Procedimento Ambiental para Protecdo dos Recursos Hidricos

e Adotar todos os procedimentos preconizados no “Procedimento
Ambiental de Controle de Erosédo e Assoreamento”;

e Adotar todos os procedimentos preconizados no “Procedimento
Ambiental de Controle dos Produtos Perigosos”, para minimizar e/ou
evitar contaminagao dos corpos d’agua;

e Adotar os procedimentos preconizados no “Procedimento Ambiental
para Controle de Efluentes Liquidos”;

e Evitar a realizacdo de servicos de imprimacdo durante periodos de
chuva;

e Na&o jogar nenhum residuo soélido ou efluente liquido proveniente das
obras nos corpos d’agua ao longo das obras.

- J
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18. DESCONFORTO ACUSTICO

e

O ruido de maquinas e equipamento transporte de material e de construcao,
varia muito em funcdo da condicdo de operacdo das mesmas. No periodo de
implantacdo havera um adicional moderado do nivel de ruidos na ADA e na AID pela
operacdo de méaquinas de terraplenagem e o tréfego de caminhdes, que se somara
nos periodos diurnos e vespertinos dos dias Uteis ao intenso ruido do trafego das
vias onde sera implantado o empreendimento e das vias de acesso. O maior efeito
sera junto aos receptores localizados nas proximidades do empreendimento.

\

|

-

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia regional, ocorréncia direta e temporaria de

)

t====110

magnitude média, reversivel e, portanto de baixa relevancia.

( MEDIDAS MITIGADORAS

Programa de Controle Ambiental das Obras

v" Procedimento Ambiental para Controle de Ruidos

e Operacdo de maquinas e equipamentos em horarios determinados,
respeitando os horarios de repouso junto as areas habitadas;
Manutencéo periédica de equipamentos e maquinas;

Divulgar nos meios de comunica¢ao e/ou ao longo das obras através de
placas, os telefones em que a populacdo possa registrar eventuais
gueixas de poluicdo sonora.

Em caso de reclamagfes fundamentadas, a empreiteira deverd implantar as
medidas de controle de ruidos necesséarias. Em relagdo aos niveis de vibracao, é
recomendada a realizacdo de novas campanhas de medicdo de vibra¢gdes nas fases
de obras e apds o inicio da operacao, para avaliacdo de efetivo impacto.
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19. ALTERACAO DA QUALIDADE DO AR

4 )

O aumento da concentragcdo de poeira e consequente alteracdo da qualidade do
ar serdo resultantes das atividades de preparacdo do terreno e principalmente de
escavacdes e do movimento de maquinas e caminhdes no local. A poeira suspensa
durante a obra tem um alcance bastante limitado, tendendo a se depositar
rapidamente no solo, dependendo das condi¢cbes temporais. A ressuspensdo do
material particulado depositado nas vias e superficies das areas de obras (pilhas de
materiais, depésitos temporarios, etc.) devera contribuir para o aumento da
concentracdo de poeira no ar. Entretanto, devido ao fato do didmetro médio das
particulas serem predominantemente grande e apresentar granulometria grosseira, o
gue reduz a agressividade a salde, e a sua deposicdo temporaria (area de impacto)
ocorrer muito préoxima da fonte.

Além disso, a auséncia de manutencédo periédica de maquinas e equipamentos
\poderé propiciar a emissao de fumaca preta. j

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia local, ocorréncia direta e temporaria de magnitude
média, reversivel e portanto de baixa relevancia.

L)
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( MEDIDAS MITIGADORAS )

Programa de Controle Ambiental das Obras

v" Procedimento Ambiental para Controle de Emissdes Atmosféricas

e Aspersao periédica de agua ao longo de vias ndao pavimentadas para
evitar a formacéao de poeiras/poluicéo do ar;

e Recobrimento do material a ser transportado com lona e/ou umectacéao
do mesmo, quando possivel;

e Manutencdo periodica das condicdes mecanicas das maquinas,
equipamentos e veiculos empregados nas obras.
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20. INTERFERENCIA EM AREAS CONTAMINADAS

( Conforme o levantamento de area contaminadas realizado na area objeto de
estudo, foram identificadas 12 Areas Contaminadas (AC) e 13 Areas Potencialmente
Contaminadas (AP). Desta forma, durante a execucdo de servicos de terraplenagem
ndo se descarta a possibilidade de encontrar, pontualmente, &reas com solo
contaminado decorrente de atividades/uso pretérito dos locais em questéo.

Além disso, a utilizagdo de maquinas e equipamentos em areas com solo
exposto ou auséncia de mecanismos de contencéo, também propicia a contaminagéo
do solo e aguas subterraneas em caso de vazamento de combustiveis ou 6leo
hidraulico.

Assim como no processo de pavimentacdo sdo utilizados solventes que séo
lixiviados em caso de chuva, e, caso ndo exista barreiras de contencédo este material é
arrastado ao solo exposto ou aos sistemas de drenagem superficial.

\_ J

Este impacto é considerado de natureza negativa, possui
abrangéncia local, ocorréncia direta e temporaria de magnitude
alta, reversivel e, portanto de baixa relevancia.

v====10
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MEDIDAS MITIGADORAS

Para prevenir os provaveis impactos decorrentes da eventual interferéncia em
areas contaminadas, deverd ser implementado o Programa de Gerenciamento de
Areas Contaminadas.
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IMPACTOS SOBRE MEIO

BIOTICO - FLORA

[ Os individuos arbéreos inseridos ao longo do Corredor Capéo Redondo/CampA
Limpo/Vila Sénia, que inicia-se no Terminal de Onibus Capelinha, Estrada de
Itapecerica, estendendo-se pela, Av. Carlos Lacerda, Rua Padre Correa de Almeida
Estrada do Campo Limpo até o Av. Francisco Morato entre a Rua do Eden, propiciam
melhoria no bem estar da populacdo, melhoria da qualidade do ar, amenizacdo do
microclima e funcdo paisagistica para o local minimizando as consequéncias
negativas da urbanizagéo.

Na Area Diretamente Afetada pelo empreendimento foram cadastrados 678
espécimes arboreos dentre este total 261 séo nativos, 402 exoticos, 04 espécies néo
determinadas, 15 arvores mortas. Foram identificadas duas 02 arvores de espécies
com algum grau de ameaca conforme lista de espécies da Resolucdo SMA No
48/2004.

O manejo arbdreo pretendido para implantacdo do empreendimento seguira os
\parémetros da Portaria No 130/SVMA/G/2013. j

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude média, reversivel

1 e de baixa relevancia.

f MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGADORAS \

A compensacdo ambiental pelo manejo de vegetacdo arbdrea deverd ser
realizada através do plantio de espécies arbdreas nativas e/lou fornecimento de
mudas nativas ao viveiro municipal, seguindo orientacdes dadas pela Portaria N°
SVMA 130/SVMA-G/2013, com manejo a ser aprovado pelo DEPAVE/DPAA.

Para evitar o manejo arbdreo de arvores nao autorizadas, todas as arvores
presentes na ADA serdo previamente identificadas. O manejo serd acompanhado por
técnico especializado e as areas serdo devidamente isoladas com a preocupagédo com
a populacédo transeunte.

Com a implantacdo das obras, o empreendimento proporcionard novas areas
gue poderdo receber plantios compensatorios, melhorando assim o conforto térmico,
a permeabilidade no entorno, além do aspecto paisagistico.

Manejo: Como forma de mitigacdo dos impactos sera realizada transplantes de
exemplares arboreos como alternativa a supressao. Estes transplantes seréo
indicados para as espécies nativas em bom estado fitossanitario e que se
encontrarem com condi¢cdes técnicas adequadas ao transplante, como porte,
localizacdo, interferéncias entre outras condicdes. As arvores indicadas ao
transplante passardo por aprovacdo prévia do DEPAVE/DPAA, de acordo com o
processo para solicitacdo de autorizacdo de manejo de vegetacao definido pela
\Portaria 130/SVMA-G/2013.

AAAAAA
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22. AUMENTO DE AREAS PERMEAVEIS

A éarea objeto da intervencgao esta inserida em uma regido bastante urbanizada e
impermeabilizada.

Com a implantacdo do empreendimento as areas identificadas com alguma
cobertura vegetal, particular e ou publica sofrerdo impermeabilizagcéo resultantes das
obras, esta perda é estimada em torno de 22.235,91 m2 de suas areas permeaveis.

Com a implantacdo do corredor Capdo Redondo/Campo Limpo/Vila Sénia em
decorréncia da desapropriagdo, e devido a implantacdo de calcadas verdes e de
canteiro central permeéavel, haverd um acréscimo de cerca de 46.370,96 m2 de areas
permeaveis, sendo o resultado do balanco de &reas permeaveis, o incremento de
24.135,05 m2 de novas areas permeaveis.

- J

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude baixa, reversivel e

E-L de alta relevancia.

MEDIDAS POTENCIALIZADORAS

Complementarmente as areas permeabilizadas pelo empreendimento, a parte
remanescentes dos lotes desapropriados, que nédo serdo utilizados para implantacdo
do projeto proposto, seréo destinadas a criagcdo de novas areas verdes obedecendo
ao disposto no artigo 60, da Lei Municipal N° 13.430/2002.

Estas areas irdo ser incorporadas ao paisagismo da regido, promovendo
melhorias no conforto térmico, propiciando a percolacdo das aguas pluviais no solo,
minimizando as consequéncias negativas da urbanizacéo.
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23. INTERVENCAO EM AREAS DE PRESERVACAO PERMANENTE

4 )

Estas APPs sao compostas por faixa permeavel ao longo dos cursos d’agua,

bem como representadas pelos locais permeaveis com cobertura vegetal nas APPs,
possuem funcdes sociais, amenizando as consequéncias negativas da urbanizacao.

E sabido que o processo de urbanizagdo implica na substituicdo de materiais
naturais, como a vegetacdo, por materiais urbanos (pavimentagcdo asfaltica,
construcgdes, calcamento, etc.), alterando os processos de absorc¢do, transmissédo e
reflexdo da luz, produzindo assim aumento de temperatura (Oliveira, 2011).

. J

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude média, reversivel

|
EL e de baixa relevancia.

4 )
MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGADORAS

As alteracdes destas areas serdo por pouca duragdo e provocarda a diminuicao
do conforto térmico, sendo compensadas pela criagdo de novas areas e/ou pela
melhoria das existentes.

A compensacdao pela perda da vegetacéo e arbéreo devera ser realizada o plantio
de arvores com a manutencdo da densidade arbérea inicial conforme disposto na
Portaria 130/SVMA/G/2013.

A criacdo de areas verdes nas areas remanescentes da desapropriacao seguindo
0s parametros da Lei Municipal N° 13.430/2002.

Estas areas poderdo receber a compensacdo ambiental pelo manejo arbdreo e
intervencao em APP criando interligacdes entre as areas verdes
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24. MELHORIA NA QUALIDADE AMBIENTAL

A implantacdo das Areas Verdes é uma proposta de arborizacdo no entorno da
area de intervencao, das areas de desapropriagcdo e das Areas de Preservacao
Permanente.

Regido hoje,carente de arborizacdo e escassez de areas verdes.

As é4reas verdes e o plantio compensatdrio apresentam funcdes sociais,
ecologicas, estéticas, educativas e melhoria do conforto térmico e percolagdo das
aguas no solo e a qualidade do ar na regido, minimizando as consequéncias
negativas da urbanizacéo.

Segundo Abreu (2008) mensurou que a sensacdo de conforto térmico € sentida
em até 15 metros de distdncia do tronco de uma &rvore dependendo de sua
arquitetura e disposicao. j

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude média, reversivel

| . - .
EL e de média relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

N&o se aplica.
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25. INTERVENCAO EM VEGETACAO SIGNIFICATIVA DO MUNICIPIO DE SAO

PAULO

/ A ADA do empreendimento foi comparada com a o Mapa da Vegetagéh
Significativa do Municipio de Sdo Paulo, disponivel no Atlas Ambiental do Municipio
de forma a verificar as intervencbes em vegetacdo especialmente protegida, de
acordo como o Decreto Estadual No 30.443/89 e alterado pelo Decreto No 39.743/949.

Nas areas de intervengcdo para implantagdo das obras, foram identificados os
seguintes locais com vegetacdo significativa: Na Av. Francisco Morato entre a Av.
Monsenhor Manfredo Leite e a Rua Santa Crescéncia - Chacara do Joquei Clube de
Sédo Paulo; Av. Professor Francisco Morato entre a Av. Guilherme Dumont Villares e
Rua Alfredo Mendes da Silva; Gleba a Estrada de Campo Limpo n° 6.056, local onde
existe um empreendimento imobiliario; Estrada do Campo Limpo 5.965, local da
Chacara Pirajussara; Estrada do Campo Limpo 5.525 — Universidade Corporativa
Comendadeira Helena Lundgren; Estrada do Campo Limpo altura do N° 3.677 —
Faculdade Anhanguera; Av. Carlos Lacerda altura do n° 678 — CEU Campo Limpo;
Afluente do Corrego Pirajussara, entre a Av. Carlos Lacerda e a Av. Alto de Vila
Pirajussara.

O manejo da vegetagcao seguird os parametros da Portaria No 130/SVMA/G/2013,
e passara por procedimento especifico de licenciamento junto ao DEPAVE / DPAA.

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta e permanente, de magnitude média, irreversivel
e de baixa relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS / COMPENSATORIAS

A compensacao ambiental pelo manejo de vegetacdo arbdrea deverd ser
realizada através do plantio de espécies arbdreas nativas e/lou fornecimento de
mudas nativas ao viveiro municipal, seguindo orientacdes dadas pela Portaria SVMA
N° 130/SVMA-G/2013. Neste caso sera aplicado o fator multiplicador para a
compensacdo ambiental pela supressdo de Vegetacdo Considerada como
Significativa do Municipio de Sao Paulo, de acordo como o Anexo VIl da referida
portaria.

O manejo sera aprovado pelo DEPAVE/DPAA por meio de processo especifico
destinado a obtencdo de Autorizagdo para manejo arb6reo e formalizagcdo de Termo
de Compromisso Ambiental, o qual define a compensacdo ambiental pelo manejo
arboreo.

A implantagcdo do empreendimento proporcionard novas areas que receberdo
plantios de espécies arbdreas nativas e, consequentemente, havera a criagdo de
novas areas verdes, contribuindo para a melhoria da qualidade e da quantidade da

cobertura vegetal da regido do empreendimento.
-
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IMPACTOS SOBRE MEIO

BIOTICO - FAUNA

4 )

A vegetacdo é importante na alimentacéo, nidificagdo, refugio/abrigo da avifauna.
Desta forma, com a supressao de vegetacdo existente na area do empreendimento,
resultara na perda de individuos arbéreos utilizados para a avifauna para obtencéo de
recursos como alimentos, construcdo de ninhos e abrigos.

Entretanto a ADA encontra-se pouco arborizada, de forma que esta reducéo de
habitas causada pela supressdo da vegetacdo pode ser considerada de baixa
maghnitude.

O impacto é considerado reversivel, pois com a implantacdo do paisagismo e
com o plantio compensatdrio, havera uma disponibilizacdo de novos habitats a
avifauna.

J

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
| ocorréncia indireta e permanente, de magnitude baixa, reversivel

E} e de baixa relevancia.

@ MEDIDAS COMPENSATORIAS / MITIGADORAS A

De forma a minimizar o impacto de diminuicdo de habitat para a avifauna, a
supressao de vegetacdo se restringira a area diretamente afetada pelo
empreendimento, de forma a manter a vegetacao em seu entorno.

Serdo realizados plantios compensatorios pela supressao de vegetacédo, que ira
proporcionar novos abrigos e fontes de alimento para a avifauna existente no local.

Havera a implantacdo do projeto paisagistico que prevé a arborizacdo da area do

empreendimento que hoje encontra-se pouco arborizada, melhorando assim as
condicbes para o estabelecimento da avifauna na ADA.
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27. PERTURBACAO A AVIFAUNA

-

Durante a implantacdo do empreendimento haverd afugentamento da avifauna
devido @ movimentagdo de maquinas e operarios.

O aumento do fluxo de pessoas e maquinas representa, para a avifauna, perigo
seja pela presenca das pessoas, seja pelo aumento do ruido e gases exalados pelas
maquinas.

Entretanto, as espécies registradas na Area Diretamente Afetada sdo espécies
gue se adaptaram a viver em areas urbanas, tornando-se indiferentes a presenca de
pessoas e veiculos. Logo, esse sera um impacto de baixa relevancia, pois a ADA é
caracterizada por um local com intenso fluxo de veiculos e pessoas.

\

Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local,
ocorréncia direta/indireta e temporario, de magnitude baixa,

[ . . .
4 E; reversivel e de baixa relevancia.

(

MEDIDAS MITIGADORAS

Para controlar a emissado de poluentes e ruidos, seguir o Programa de Controle
Ambiental das Obras (Procedimento Ambiental para Controle de Ruidos e de Emisséo
Atmosférica).

Para a conscientizacdo dos colaboradores do empreendimento para evitar que
perturbem a avifauna presente na Area Diretamente Afetada, é necessario seguir o
Programa de Controle Ambiental das Obras (Procedimento Ambiental de Treinamento
Ambiental).

Neste treinamento deverdo ser abordados os seguintes temas: importancia da
fauna silvestre, leis de crimes ambientais e principais espécies encontradas na
regiao.

AAAAAA
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28. AFUGENTAMENTO DA FAUNA SINANTROPICA

/ Considerando que a fauna sinantrépica, ainda que seja afetada peh
empreendimento, ndo é objeto de interesse social na preservagcao, pelo contrério,
sendo benéfica sua expulsdo, haja vista a competicdo com outras espécies e danos
socioecondémicos relacionados, ndo sera considerada no ambito do impacto. Desse
modo, o impacto considerado € o da migracdo desta para areas publicas,
residenciais, de lazer ou servicos, gerando eventuais danos socioeconémicos.

A disponibilidade de residuos dispostos durante a obra (entulho de construcéo,
madeira, metais e materiais plastico) pode ser fator beneficiador para passagem e
moradia da fauna sinantrépica, assim como restos de alimentos podem atrair esses
animais. Ainda, a intervencdo em drenagens superficiais, canalizacdo e
remanejamento de redes de esgoto, e demais interferéncias é fator ocasional da fuga
da fauna sinantrépica abrigada nessas estruturas.

Ponderando que se trata de uma obra em um sistema viario sem intervencdes
diretas em redes de esgoto, e as intervencdes em drenagens naturais ocorrerédo
pontualmente, este impacto se apresentara com maior magnitude pontualmente.
Ademais, este impacto ocorrera somente no momento da demoligdo, limpeza e
remogdo de materiais, ndo apresentando efeito durante as demais fases de
construcado ou operacdo. Portanto, considera-se que este impacto apresenta baixa

Qagnitude. /

— Este impacto é considerado adverso. Possui abrangéncia local e
| regional, ocorréncia indireta e temporario, de magnitude baixa,
' E reversivel e de baixa relevancia.

( MEDIDAS MITIGADORAS )

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, os residuos gerados deverédo
ser acondicionados corretamente e destinados para o local adequado em curto
espaco de tempo. Os escritérios e refeitérios deverdo obedecer aos regulamentos
municipais para eliminacéo de ratos e insetos promovendo a dedetizagcdo permanente
(Programa de Manejo de Fauna Sinantropica).

A populagcdo que habita o entorno da obra recebera informacées sobre como
evitar a ocorréncia de fauna sinantropica e sobre os problemas decorrentes desta
fauna. Esta informacédo da populacdo sera realizada por meio do Programa de
Comunicacéo Social.

'A: AAAA
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29. PERDA DE ATRATIVO PARA A FAUNA SINANTROPICA

e

Apesar da baixa evidéncia in loco da fauna sinantrépica, foi observada grande
quantidade de residuos (organicos, resto de construgédo, entre outros) na Area
Diretamente Afetada.

Na fase de instalacdo do empreendimento, com a limpeza da area e a remocao
desses residuos, resultara em um impacto benéfico, pois sera retirado do local
materiais que podem servir como abrigo e fonte alimento, desfavorecendo a
ocorréncia da fauna sinantrépica.

~

J

Este impacto é considerado benéfico. Possui abrangéncia local e
regional, ocorréncia indireta e permanente, de magnitude média,

: E reversivel e de média relevancia.

MEDIDAS MITIGADORAS

N&o se aplica.
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7. PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Programas Ambientais configuram-se como compromissos assumidos pelo
empreendedor, destinados a prevenir, mitigar, compensar e corrigir eventuais impactos
sobre o meio ambiente, verificados desde a fase de planejamento até a operagédo de um
empreendimento. Sendo assim, 0s Programas Ambientais propostos para este

empreendimento sdo apresentados a seguir:

Programa de Comunicacgéo Social;

Programa de Desapropriagdo e Reassentamento;
Programa de Controle Ambiental das Obras;
Programa de Gerenciamento de Areas Contaminadas;
Programa de Manejo de Flora;

Programa de Compensacédo Ambiental;

N N N N N RN

Programa de Manejo de Fauna Sinantrépica.

Na sequéncia, sdo apresentadas as diretrizes e objetivos dos Programas acima

mencionados.
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PROGRAMA DE
COMUNICACAD SOCIAL

O empreendimento consiste na implantagcédo de obras de implantacdo do Corredor de
Onibus Cap&o Redondo / Campo Limpo / Vila Sénia, que liga os bairros de Campo
Limpo, Capdo Redondo e Vila Sonia, onde foram realizadas avaliagbes técnicas,
medicdes e vistoria técnica de campo, medi¢cfes para elaboracdo do projeto em questéo.
Estas atividades geram expectativas na populagédo quanto as implicacdes decorrentes da
implantacdo do empreendimento, que poderdo ser desde a possibilidade de ter seu
imovel desapropriado até as implicagdes quanto as modificagBes no transito e transporte
da regido de insercéo.

O programa deve ter o objetivo de esclarecer possiveis duvidas, ou de servir como
um canal entre o empreendedor e a comunidade para eventuais incobmodos que poderéo
ocorrer no transcorrer das obras e de informe para as sinalizacbes de prevencédo de

transtornos para funcionérios e populagdo. Desse modo, esta atividade transforma os

funcionérios e a comunidade em colaboradores no acompanhamento da obra.
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A melhor forma de se manter uma comunicacdo eficaz, que atenda tanto as
necessidades internas quanto as demandas externas é a comunicacdo clara,
transparente e continuada.

Portanto, a realizacdo de um Programa de Comunicagdo Social é imprescindivel
para esclarecer, informar, tratar das davidas levantadas pela sociedade civil e daqueles
gue trabalham no empreendimento, sendo um meio de didlogo entre empreendedor e a

comunidade civil.

S&o objetivos deste programa:

Apresentar a populacdo e aos usuérios da Estrada de Itapecerica, Avenida Carlos
Lacerda, Estrada do Campo Limpo e Avenida Francisco Morato 0s esclarecimentos
necessarios sobre o empreendimento e seu processo de implantacdo e respectivas
interferéncias no cotidiano da populagéo, além de servir como meio de divulgagéo de

vagas de emprego para moradores da regido.

Este programa terd como metas de desenvolvimento:

v" Promover a formacao do conhecimento do publico-alvo sobre a necessidade
do empreendimento, seus impactos ambientais e as medidas preventivas,
mitigadoras e corretivas relacionadas a ele;

v" Distribuir as informagdes quanto as interferéncias nas vias de transito local e
regional;

v' Comunicar sobre os avancos, resultados e atender reclamacbes da
populacéo direta e indiretamente afetada pelo empreendimento;

v' Constituir-se em instrumento de integracdo entre e empreendedor e a
populacéo afetada, permitindo um fluxo constante de informacdes;

v' Constituir-se em instrumento de integracdo entre os trabalhadores do
empreendimento, permitindo um fluxo constante de informacdes;

v" Promover a divulgacdo das vagas de trabalho ofertadas, em funcdo da
implantacdo do empreendimento, com o intuito de buscar a populagéo local

como fonte de mé&o-de-obra das atividades que serao realizadas durante a

execucéo das obras.
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PROGRAMA DE
DESAPROPRIACAO E
REASSENTAMENTO

O Corredor de Onibus Cap&o Redondo / Campo Limpo / Vila Sénia trara grandes
beneficios a regido, principalmente em termos de melhor desempenho do sistema viério e
maior mobilidade para a populagéo. Se, por um lado, essa interferéncia no meio urbano
melhora os efeitos decorrentes do trafego congestionado, dos longos tempos de viagem
e das dificuldades de deslocamento didrio dos usuarios de transportes coletivos, por
outro lado, a implantacdo do empreendimento gera custos sociais, representados, no
caso, pela populagéo e atividades compulsoriamente afetadas, que ird arcar com o 6nus
do deslocamento.

As desapropriagbes constituem um dos principais impactos negativos de um
empreendimento, portanto é importante que o empreendedor adote uma politica de
tratamento adequada para o problema em questéo a fim de mitigar os efeitos adversos
de suas ag¢les. Tal impacto torna-se significativo, devido a presenca de favela nas

imediacdes da estrada e familias residentes em terrenos invadidos.
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Do ponto de vista legal, muitas destas familias nao teriam direito a qualquer tipo de
tratamento. A qualidade de vida dessa populagcédo passa por um leque de caréncias que
vao desde o emprego, a saude, a educacgédo, o transporte, além da condicao precéaria de
moradia.

Portanto, a remocdo de ocupacdes irregulares para a implantacdo de qualquer
empreendimento, ainda que de interesse publico, traz transtornos ainda maiores na
medida em que essa populacdo j4 se encontra em situacdo de moradia precéria, ndo
encontrando amparo legal sobre a “propriedade” a ser objeto de desapropriacao.

Dentro desse contexto, sdo necessarias acdes especificas e coordenadas junto a
orgdos publicos para o reassentamento da populagdo atingida sendo aqui apontadas
alternativas de acdes necessarias para garantir o tratamento adequado do problema.

Além da desapropriacdo e desocupagdo de imoOveis de uso residencial, o
empreendimento implica também na desapropriacdo e, em alguns casos, na
desocupacgdo de imoveis destinados a outros usos, onde sdo desenvolvidas atividades
econdmicas, tais como comeércios e servi¢os, além de outras, culturais, tais como escolas
e entidades religiosas.

Algumas ocupag0es irregulares afetadas e inseridas na ADA abrigam atividades
econdmicas informais, de comércio e servicos, de uso misto com moradia, que deverao
ser deslocados compulsoriamente. Serdo duplamente atingidos, uma vez que por um

lado perderdo a moradia e, por outro lado, a atividade econémica de sobrevivéncia.

S&o objetivos deste Programa:
O conjunto de familias e atividades atingidas pelas desapropriacdes devera receber
tratamento compensatério, visando objetivos como:

v Para indenizacdes de atividades e moradias regulares, garantir que o valor
possibilite a aquisicao de outro imével equivalente;

v' Promover a reinser¢cao das familias deslocadas no parque de moradias
existente na cidade;

v' Garantir o reassentamento adequado das familias residentes em moradias
precarias ou em imoOveis com situacdo irregular (favelas, invasoes,
loteamentos clandestinos).

v' Apoiar a reinsercao, no mercado, das empresas formalmente constituidas,
sujeitas ao deslocamento compulsorio;

v' Eventualmente, apoiar as familias irregularmente assentadas atingidas que

desenvolvem atividades econdmicas informais.
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PROGRAMA DE CONTROLE
AMBIENTAL DAS OBRAS

As obras de implantagdo do Corredor Capdo Redondo/Campo Limpo/Vila Sénia poderdo
propiciar impactos adversos ao meio ambiente local, caso ndo sejam adotadas medidas de
controle ambiental pertinentes de carater preventivas e mitigadoras. Em vista disso, o
Programa de Controle Ambiental das Obras torna-se imprescindivel para que sejam cumpridas

estas acgoes.

Para isso este Programa € composto de Procedimentos Ambientais que deverdo ser
conduzidos de acordo com as melhores praticas de controle e mitigacdo de impactos

ambientais.

Os Procedimentos Ambientais que compdem este programa sao:

v Procedimento Ambiental para Controle de Areas de Apoio;
Procedimento Ambiental para Controle Saude e seguranca do Trabalhador;
Procedimento Ambiental para Controle de Ruidos;

Procedimento Ambiental para Controle de Emissdes Atmosféricas;

DN N N N

Procedimento Ambiental para Protecdo de Recursos Hidricos;
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v" Procedimento Ambiental para Treinamento Ambiental,

v’ Procedimento Ambiental para Controle de Efluentes Liquidos;
v" Procedimento Ambiental para Controle de Residuos Sdlidos;
v Procedimento Ambiental para Controle de Produtos Perigosos;

v Procedimento Ambiental para Controle de Eroséo e Assoreamento.

S&o objetivos deste Programa:

¢ Andamento correto do gerenciamento ambiental das obras;

e Minimizar os eventuais incbmodos da obra a populagdo moradora, bem como
0s usuarios das vias que terdo interferéncia,

e Evitar e minimizar vibracdes, material particulado e ruidos;

e Garantir seguranga aos trabalhadores e transeuntes que acessem os lugares
proximos as obras;

o Cumprimento da legislagdo ambiental;

e Dar eficacia a implantacdo do empreendimento e o0s programas que

garantam a prevencao, mitigacdo e prevengao.
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Procedimento Amblental pd }a
Controle de Areas de Apoio

As areas de apoio compreendem as instalacdes do canteiro de obras (escritérios,
almoxarifados, oficinas, postos de abastecimento, instalagdes industriais, patios de
estocagem, alojamentos, etc.), os empréstimos e jazidas, os bota-foras de materiais e,
por extensdo, os caminhos de servi¢co e desvios de trafego.

Cabe lembrar que, para o licenciamento de Bota-fora ou Depésito de Material
Excedente — DME, além da obtencdo (previamente ao inicio de sua implantacdo) da
autorizacao para a utilizacdo de cada érea de apoio que néo esteja incluida nas Licencas
Prévia e de Instalacdo, sdo de responsabilidade da empresa /empreiteira pela execucdo
das obras, a selecdo de sua localizagdo, atendendo a critérios técnico-econémicos e
ambientais, e a efetivacdo de todas as providéncias para a sua implantagéo, utilizagéo,
manejo, recuperagdo e conservacgdo, até que esteja formalizado o encerramento da sua
utilizagéo.

E objetivo deste Procedimento:

Assegurar as condi¢cdes ambientais de utilizacdo e recuperagéo das &reas de apoio
a serem utilizadas nos trabalhos de implanta¢éo do corredor de 6nibus.
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Procedimento Amblental para
Cowntrole Saude e seguranga oo
Trabalhador

As constantes operacfes de grande porte, tais como a movimentacao de maquinas e
veiculos pesados, nos servicos referentes a terraplenagem, pavimentagdo e a prépria
condicdo dos trabalhos proximos as vias em operacdo, geram a possibilidade de
acidentes de trabalho.

Desta forma, a implementacdo de um sistema de monitoramento direcionado a
Saude e a Seguranca do Trabalhador, com medidas de carater essencialmente
preventivo e de atendimento emergencial, quando da necessidade do atendimento de
primeiros socorros, aos eventuais acidentados, podera contribuir significativamente para
a reducdo do numero de acidentes e das suas consequéncias.

E objetivo deste Procedimento:

Garantir a saude e seguranca de todos os trabalhadores envolvidos nas obras de

melhoramento e alargamento da avenida.
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‘ Procedimento Ambienta
Cowntrole de Ruidos

Reduzir ao maximo os ruidos decorrentes da operacdo de maquinas e equipamentos
utilizados nas obras, através de procedimentos de controle e em conformidade com as
diretrizes da resolucdo CONAMA 01/90.

E objetivo deste Procedimento:
Garantir o bem estar da populagéo residente préxima aos trechos em obras.
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Procedimento Ambiental para
Cowntrole de Emissies Atwosféricas

Reduzir ao minimo a emissao de poluentes atmosféricos, relacionados com material
pulverulento e CO, ao longo do trecho em obras, em cumprimento do Decreto Estadual
8.468, reduzindo ao minimo a emissao de poluentes atmosféricos ao longo dos trechos

em obras, através das medidas de controle ambiental.

E objetivo deste Procedimento:
Garantir o padréo de qualidade do ar das areas sob influéncia direta do trecho em

obras.
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Procedimento Ambiental parn
Proteglio de Recursos Hidricos

Evitar impactos ambientais nos recursos hidricos sob influéncia direta das obras

através da adocdo das medidas de controle ambiental.

E objetivo deste Procedimento:
Garantir que a qualidade das aguas, encontrada antes das obras nos corpos sob

intervencdo do empreendimento, n&o venha sofrer alteragdes em decorréncia das obras.
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Procedimento Amblental pParn

Tretnamento Amblental

Explicar a todos os funcionérios envolvidos com as obras a importancia da
preservagdo do meio ambiente, a compreensdo das medidas de controle ambiental e do
comprometimento da SP Obras com respeito ao meio ambiente.

Ressalta-se que o Treinamento Ambiental serd de responsabilidade da empresa
construtora contratada para a execuc¢do das obras, com o objetivo de capacitar o corpo

técnico para utilizacdo das técnicas dos Procedimentos de Controle Ambiental.

E objetivo deste Procedimento:
Garantir a compreensdo dos Procedimentos Ambientais elaborados para as obras,
0s aspectos ambientais legais, a importancia da adocdo de medidas de controle e

monitoramento ambientais por ocasido da implantacdo, execucéo e desmobilizacdo das

obras.
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Procedimento Ambiental parn
Cowntrole de Efluentes Liguidos

O tratamento e a disposicdo correta dos efluentes liquidos originados das atividades,
veiculos, equipamentos e até dos funcionarios envolvidos nas obras sdo de vital
importancia para que o solo e os recursos hidricos, sob influéncia do empreendimento,

ndo sejam contaminados.

E objetivo deste Procedimento:
Evitar impactos ambientais no solo e/ou nos recursos hidricos, além de mitigar e/ ou

eliminar possiveis problemas de contaminacdo provenientes da emissédo de efluentes

liquidos.
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Procedimento Ambiental pParQ
Cowntrole de Restduos

Os residuos solidos e semi-sdlidos, gerados nas frentes e nos canteiros de obras,
guando manuseados ou destinados de forma inadequada, colocam em risco a saude dos
trabalhadores e/lou geram danos ao meio ambiente. Dessa forma, adotando o0s
procedimentos desse sistema de monitoramento, os impactos resultantes da geracédo de

residuos sélidos, poderado ser consideravelmente minimizados.

S&0 objetivos deste Procedimento:
Minimizar a geracdo de residuos na frente de trabalho e garantir que os residuos
sélidos gerados durante a instalacdo, execucdo e desmobilizacdo das obras sejam

acondicionados e dispostos adequadamente em locais apropriados.
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Procedimento Anblental para

Cowntrole de Produtos Perigosos

Os riscos de acidentes com produtos perigosos estdo basicamente associados a
movimentacao e manipulacdo de produtos combustiveis utilizados como insumos para a

realizacdo das obras em si.

E objetivo deste Procedimento:
Evitar e / ou minimizar os impactos causados pela contamina¢cdo dos recursos
hidricos e / ou solo por eventuais acidentes com produtos perigosos durante a fase de

obras.
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ento Amblental parn

Controle de Erosfio ¢
Assoreamento

&

Proce

A realizacdo dos servicos de limpeza e terraplenagem, a falta ou as deficiéncias do
sistema de drenagem superficial, expdem o0s horizontes de solo mais suscetiveis a
erosdo, alteram sua geometria e provocam a concentracdo do escoamento superficial
(dgua de chuva) e todas estas alteracdes podem induzir o desencadeamento de
processos erosivos (laminar, sulcos, ravinas e vogorocas). Os processos erosivos, além
de comprometerem a seguranga dos trabalhadores e da populagéo lindeira, podem
impactar negativamente os recursos hidricos do entorno (turbidez, assoreamento, perda

de potabilidade, etc.).

E objetivo deste Procedimento:
Evitar a instalagdo de processos erosivos, mitigar e/ou eliminar 0s processos
instalados, resguardando as é&reas lindeiras, garantindo a seguranca da populacdo e

protegendo os recursos hidricos.
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GERENCIAMENTO DE AREAS
CONTAMINADAS

A fase de implantacdo do Corredor Capdo Redondo/Campo Limpo/Vila Sénia
compreendera etapas onde havera a necessidade de movimentagcdo de solo; incluindo
terraplanagem e escavacgoes, etapas estas que podem oferecer risco aos trabalhadores e
ao meio ambiente, especialmente no caso de remocgdo de solos eventualmente

contaminados para areas nao apropriadas.

S&o0 objetivos deste Programa:

Apresentar o procedimento para a identificagdo e investigacdo e tratamento das
areas por onde passard o empreendimento, objeto do Estudo de Impacto Ambiental
(EIA).

Visa subsidiar a definicdo do planejamento e das etapas a serem seguidas no
periodo de implantagdo do empreendimento, de medidas de remediacdo, de controle

institucional, de engenharia ou emergenciais, em paralelo com a execuc¢éo do projeto.
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PROC,RAMA DE MANEJO DE
FLORA

Para a implantacdo das obras do Corredor Capdo Redondo/Campo Limpo/Vila Sonia

sera necessaria 0 manejo de arbéreo que incluem o corte e transplante de vegetacao e
arvores isoladas existentes na Area Diretamente Afetada — ADA.

Foram considerados como vegetacdo arbdrea passivel de manejo todos os
exemplares vegetais lenhosos com Diametro a Altura do Peito (DAP) = 5,0 cm, conforme
definido na Portaria No 130/SVMA-G/2013, bem como os fragmentos de vegetacdo em
seus diferentes estagios sucessionais definidos pela Resolugdo CONAMA No 01 de 31
de janeiro de 1994.

A Portaria SVMA No 130 de 2013 estabelece critérios e procedimentos para o
manejo de espécies arbdreas, palmeiras e coqueiros, por corte, transplante ou qualquer

outra intervencdo ao meio ambiente no municipio de S&o Paulo.

Sao objetivos deste Programa:

Definir as a¢Bes para o controle da supressao da vegetagdo, assegurar as condi¢cdes
ambientais e o cumprimento da Legislacdo nas atividades de implantacdo do Corredor
Capao Redondo/Campo Limpo/Vila Sonia.
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COMPENSACAO AMBIENTAL

Devido a necessidade de manejo da vegetacdo e intervencdo em Areas de
Preservacdo Permanente para a implantacdo do Corredor Capdo Redondo/Campo
Limpo/Vila Sénia, sera necessario a realizacdo de uma compensacao ambiental. Assim, a
definicdo das atividades a serem realizadas para a compensacdo ambiental é
apresentada pelo presente programa.

Em funcdo das caracteristicas antropicas da regido, o empreendimento em estudo
ndo trara grandes mudancas no ambiente. Contudo estdo previstas medidas
compensatorias para as areas de intervencdo e remocdo de espécimes arboreos,
fragmentos de vegetacao e intervencdo em APPs, conforme a legislagdo vigente.

Observa-se que o Art. 1 da Lei Federal 12.651 de 25 de Maio de 2012 determina a
responsabilidade da Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios de criacdo de politicas
para a preservagdo e restauracdo da vegetacdo nativa e suas fungbes ecolbgicas e
sociais nas areas urbanas e rurais. De acordo com o Decreto Estadual No 30.443 de
1989, é transferido ao Municipio a apreciacéo das solicitagdes de manejo de exemplares

arbéreos imunes ao corte e os integrantes do patriménio ambiental.
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Desta forma, a solicitacdo de manejo arbéreo e intervencdo em APPs, bem como a
compensacgao ambiental para as obras do Corredor Capdo Redondo/Campo Limpo/Vila
Sonia, seguirdo os parametros da Portaria N° 130/SVMA-G/2013 da Secretaria do Verde
e Meio Ambiente do Municipio de Sao Paulo.

S&o0 objetivos deste programa:
Definir as acdes para o controle do plantio compensatério, necessario a compensacao
ambiental, em fung&o das atividades de implantagdo do empreendimento, sendo estas acoes:

v' Elaboracdo de Proposta de Compensacdo Ambiental para andalise e aprovacdo da
Divisdo Técnica de Protecdo e Avaliacdo Ambiental- DPAA da Secretaria do Verde e

Meio Ambiente para formalizagdo do Termo de Compromisso Ambiental — TCA.

v ldentificagcdo preliminar das areas passiveis de receber o0s plantios

compensatorios.
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PROGRAMA DE MANE)O DE
FAUNA SINANTROPICA

Na fase de instalagdo do empreendimento, o aumento da populacdo local e as
atividades inerentes as obras podem acarretar o0 aumento da produgdo e acumulo de
residuos organicos. Isso pode atrair espécies sinantrGpicas como roedores, baratas,
mosquitos, moscas e formigas. Além disso, durante o empreendimento havera
interferéncia em rede de drenagem e esgoto, causando um afugentamento da fauna
sinantropica para residéncias no entorno do empreendimento, podendo causar

transtornos a populacao ja que essa fauna pode disseminar doencas.

E objetivo deste Programa:
Evitar a proliferagdo da fauna sinantrépica nas dependéncias do canteiro de obras e

o afugentamento para as residéncias no entorno.
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8. CONCLUSAO

Com base nos estudos realizados e na avaliagdo dos impactos ambientais previstos
para as Obras de implantacdo e operacdo do corredor exclusivo para 6nibus Capéo
Redondo/ Campo Limpo/ Vila Sonia, foram diagnosticados 29 impactos ambientais, dos
guais 9 sao benéficos, 18 adversos e 2 com dupla natureza ou seja, 66,67 % sao

adversos e 33,32 % sédo benéficos, conforme o Gréafico 8-1.
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Quando se faz analise dos impactos com relacdo ao grau de relevancia, nota-se que
88,9 % dos impactos benéficos concentram-se na média a alta relevancia, decorrentes da
implementacdo de medidas potencializadoras ou da propria acdo geradora do impacto.
J& os impactos adversos tendem a diminuir sua relevancia, ou seja, 78,9 % encontram-se
na baixa relevancia e 15,8 % na média relevancia, comprovando que as medidas para
sua mitigacdo, preservacdo, compensacédo, controle e monitoramento, consolidadas nos
Programas Ambientais e a¢cdes ambientais, contribuem para a minimizacdo dos impactos

identificados, conforme verificado no Gréafico 8-2 apresentado a seguir.
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®m Benéfica

Relevancia

Relevancia

Benéfica

Adverso




or0hras

CONSTRUINDO A SAO PAULO DO FUTURO

Ressalta-se que o Unico impacto identificado como adverso e de alta relevancia,
refere-se a Desapropriagdo/Desocupacdo de imdveis, gerado durante a fase de
implantacdo do empreendimento.

Sobre o ponto de vista da intervencdo direta com as familias que residem em
imoveis adjacentes ao trecho objeto do empreendimento, a desapropriagdo/desocupacgao
constitui  principal impacto negativo do em questdo. Além da desapropriagdo e
desocupacgdo de imdveis de uso residencial, o empreendimento implicara também na
desapropriagdo e, em alguns casos, na desocupacdo de imdlveis destinados a outros
usos, onde sdo desenvolvidas atividades econémicas, tais como comércios e servicos,
além de outras, culturais, tais como escolas e entidades religiosas.

Portanto, sera fundamental que o empreendedor adote uma politica de tratamento
adequada para o problema em questdo, a fim de mitigar os efeitos adversos de suas
acoes. As medidas propostas para mitigacdo deste impacto foram organizadas no
Programa de Desapropriagdo e Reassentamento. Tal programa possui como foco as
familias e atividades atingidas pelo empreendimento que se encontram sob amparo legal
das normas de desapropriagdo e indenizacdo, bem como as familias residentes em
imoveis de condi¢des precarias e irregulares, que se encontram fora do amparo legal.

Dentro desse mesmo contexto, ou seja, intervencdo do empreendimento com
familias residentes na area a ser diretamente afetada, identificou-se o impacto Melhoria
da Qualidade de Vida da Populacdo Reassentada.

As familias moradoras de loteamentos irregulares ou areas publicas e privadas
invadidas terdo o reassentamento como opc¢ao preferencial para a recomposicdo de seu
quadro de vida familiar e social. Sobre esse ponto de vista, trata-se de um impacto
benéfico e de alta relevancia a ser gerado pelo empreendimento, através do Programa de
Desapropriagdo e Reassentamento, pois promovera o reassentamento adequado das
familias atualmente residentes em moradias insalubres/precarias ou em imoéveis em
situacdo irregular. A populagdo que ocupa essas areas podera ser transferida para
unidades habitacionais dotadas de infraestrutura sanitaria e acesso a outros servicos
publicos, onde passardo a ter uma expressiva melhoria na qualidade de suas vidas.

Ressalta-se que o empreendimento em questdo tem por objetivo superar os
problemas que afetam o trafego da regido, através da implantacdo do corredor exclusivo
para 6nibus do Capao Redondo/ Campo Limpo / Vila Sonia.

Com a implantag&o do corredor exclusivo, havera disciplinamento dos modais nestas

vias organizando o transito e melhorando o fluxo portanto podemos afirmar que serdo
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gerados dois impactos de natureza benéfica e de alta relevancia: a Melhoria da
Mobilidade da Populagédo e o Melhoramento do Desempenho do Sistema Viario.

No que se refere & melhoria da mobilidade da populacdo sua importancia € regional.
Com a padronizagdo da via, os carros, caminhdes e 6nibus terdo maior mobilidade, além
de proporcionar melhores condi¢cdes para circulagdo de ciclistas, com implantacdo de
ciclovias, e aos pedestres devido as melhoria e adequagfes a serem implantadas nas
calcadas das vias publicas, inclusive acessibilidades para pessoas com mobilidade
reduzida.

Quanto ao melhoramento do desempenho do sistema viario, ap6s a conclusdo das
obras, havera o aumento do numero de pistas para o trafego, além de uma série de
melhorias operacionais, acarretando num melhor aproveitamento do sistema viario, que
por sua vez, proporcionara melhores condicdes em termos de fluidez. Esta melhoria
estara representada nas velocidades médias desenvolvidas e, consequentemente, na
diminuicdo da duracao das viagens percorridas. Esta melhoria também esta expressa no
transporte publico, pois o empreendimento poderd conferir maior mobilidade para os
transportes coletivos que, em geral, ligam os bairros da zona sul as esta¢gfes de Metr6 e
da CPTM e as demais regides do municipio de S&o Paulo, caracterizando-se por possuir
um fluxo significativo de passageiros que utilizam o transporte publico.

Face ao exposto, verifica-se que os impactos identificados para a fase de
implantacdo e operacdo do empreendimento serdo objetos de controle, monitoramento e
compensacdo mediante a implementacdo de medidas organizadas em Programas
Ambientais, dando a garantia que as obras terdo um padrdo de gestdo e qualidade
ambiental compativel, podendo desta forma, atender os anseios de todos os agentes
envolvidos no processo, seja 0 empreendedor, a sociedade e os 6rgaos licenciadores e
fiscalizadores.

Desta forma, pode-se concluir que as Obras de Corredor exclusivo para 6nibus no

Capdo Redondo/ Campo Limpo e Vila Sonia, € justificAvel do ponto de vista

socioambiental, portanto, pode-se considera-lo viavel.
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