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Comunicacdes Gerais.

PwbdPE

0:05 Dawton: Bom dia a todos. Vamos dar inicio a mais um CMTT, né? 732 reunido ordinaria do
conselho municipal de transito e transporte. Hoje nés vamos ter, na verdade sdo 3 pautas, né? 2
pautas e uma palavra aberta e outras comunicagdes gerais. Aqui que nos estamos, vamos dizer que
nos estamos inovando aqui no nosso formato de realizagdo reunido. As 2 pautas sdo transporte
hidroviario aquético e as a¢des da SMT e CET para reducado de acidentes, né? Depois tem a palavra
aberta e comunicacfes gerais. Eu vou j4 passar a palavra direto. Quem que vai falar sobre o
aquatico?

1:04 Luciana : Eu, Dawton.
1:07 Michele : Doutora Luciana, chefe de gabinete.
1:08 Dawton : Bom dia, doutora Luciana.
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1:09 Luciana : Tudo bom, Dawton?
1:13 Dawton :Bom dia, seja bem-vinda, a palavra € sua.

1:17 Luciana: Bom dia a todos, eu vou compartilhar aqui a minha pasta com vocés, eu estou numa
tela s6, entdo, por favor, se tiver algum problema com a apresentacdo da imagem, eu peco que VOCcés
me avisem.

1:32 Dawton: Vocé passou para nés o apresentagao?
1:38 Luciana : N&o. Posso passar para Michele.
1:43 Dawton: Pode passar, bom, mas deu certo, ta?

1:45 Luciana: Ja td dando? Entdo ta bom, deixa eu s6 colocar aqui no modo apresentacdo, vocés
estdo me vendo, estdo vendo a apresentacdo? Entdo perfeito. Entdo vamos Ia,

1:58 Debora: Luciana, vocé é de qual 6rgéo, que eu perdi?

2:00 Luciana: Eu sou chefe de gabinete da SP Trans e também respondo pela pelo assessoria... eu
acho que esta dando eco, pessoal, acho que deve ter algum microfone aberto, pronto. E, eu estou
como chefe de gabinete da SP trans e também respondo cumulativamente pela assessoria da
presidéncia da SP trans, onde eu coordeno implementacdes de projetos prioritarios junto a SP trans.
E Luciana Duran. Prazer, pra quem ndo me conhece. Acho que é uma pauta que ja estava sendo
pedida aqui no CMTT ha algum tempo. E justamente por a gente estar ai com um foco muito grande.
No inicio da operacdo a gente ndo estava conseguindo muito parar pra fazer apresentacdes, mas
hoje a gente traz aqui um resumo de pra vocés, e vamos, vamos la, espero que fique a contento.
Bom... jA 1& em 2014, né? A implementacdo de um sistema hidroviario em S&do Paulo, algumas
gestbes é tentaram implementar esse novo modal, mas entdo finalmente, a partir de 2021, ele
comecou a constar como o programa de metas, um programa ai de gestdo e de governo, para inicio
da implantacdo efetiva deste novo modal. Obviamente os estudos ja estavam sendo realizados pela
SP trans em parceria inclusive com outros 6rgéos, ha um bom tempo. E, mas entdo nos tivemos essa
missdo. Entdo nessa gestdo de efetivamente implementar o aquatico. E o que seria ai esse novo
modal, né? E, ele continua com as mesmas premissas do transporte publico municipal. Entdo ele é
um sistema integrado a todo o transporte publico, entdo sempre conectado com o bilhete Unico. A
gente vai falar um pouquinho mais depois da integracdo dele com os 6énibus. E sempre viabilizando
aqui um deslocamento com as premissas basicas das visdes estratégicas da SP trans, que € a
seguranca, eficiéncia, conforto, rapidez para o usuéario e aqui especificamente a gente vai ver aqui
ganhos muito grandes e fortes em relacdo a essa questdo de eficiéncia e rapidez para o usuario
neste modal.

5:09 Pamela: Vocé esta mutada, Luciana.
5:25 Phillipe: Cortou o audio, para mim aqui ta.

5:41 Luciana: Cadé a minha apresentagdo? Saiu, saiu compartilhado? Entdo, s6 eu que preciso
achar, t4 aqui.

5:53 Dawton : Vocé quer passar para nés e a gente passa por aqui? Acho melhor que vocé vé aqui a
apresentacao.

6:02 Luciana : Vou passar para Mi, pode ser Mi? Peco desculpas, € que eu preferi fazer de casa por
causa do horario e depois ir para SPTrans.

6:22 Dawton: Mas ndo tem problema ndo. Fica tranquila que nés estamos em casa, hé? Minha casa
€ extensao do trabalho? Exatamente

6:24 Luciana: Dalton, é isso ai.
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6:37 Luciana: Eu consegui parar aqui o compartilhamento? Acho que sim, né?

6:43 Dawton: Pode, ja conseguiu. Deixa eu s6 baixar que ja vai fazer ai.

7:47 Luciana: E, mas eu td achando que o Dawton e a Michele travaram também de novo.
8:04 Alexandre : E, ndo tenho ddvida. Est&o travados mesmo.

8:38 Profa. Marta Porta: Bom, querido, eu s6 acredito que temos um problema sério na central. Eles
nao estdo se se comunicando pelos WhatsApp, entdo vamos aguardar a ver que eles possam se
comunicar, né? Fazer o qué €? Ah, aqui a Michele quer escrever que caiu tudo, entdo é alguém esta
gravando, gente? A Michele comecou a gravar e ainda esta gravando. Ta aqui? Perfeito, disse que
ndo esta conseguindo nem se comunicar por celular. Vamos agora mais um pouquinho. Tem algum
outro representante da prefeitura para poder seguir falando enquanto eles conseguem voltar?

9:27 Luciana: Eu posso continuar a apresentacdo daqui, se vocés quiserem.

9:31 Alexandre Burgel: Luciana, se vocé quiser colocar a apresentacdo no chat, eu tento abrir aqui
para facilitar para vocé, ta?

9:40 Luciana: Mas eu acho que vai dar certo. Eu vou tentar mais uma vez.

10:04 Dawton: Gente, desculpa, foi desculpe, mas t4 muito instavel, nossa, a Secretaria inteira, ta
assim aqui, ndo sei como esta pra voceés ai.

10:7 Luciana: Vou tentar por aqui mesmo. Dawton, pode ser?

10:19 Dawton: Pode ser. Mi, vocé conseguiu baixar?

10:22 Michele : Entdo, ta baixando ainda.

10: 25 Luciana: Eu vou tentando por aqui, acho que vai dar certo.

10:27 Michele: Doutora, um minutinho se alguém puder gravar a reunido. Nao sei se a Telma tem...
10:40 Telma : Mi, acho que nao consigo gravar. Nao, ndo consigo.

10:55 Dawton: Vocé ta com o microfone aberto, viu, Ricardo?

10:57 Telma: E o meu, ndo consegue gravar, nao é?

11:03 Alexandre Burgel: Também teoricamente esta sendo gravado, Michele. Salvo engano, grava
em nuvem.

11:07 Michele : Meu medo é que interrompa durante essas quedas que nds estamos tendo. E, tem,
doutora Luciana, vocé consegue gravar por ai?

11:20 Luciana: E aqui para mim, esta parecendo que esta gravando. Eu ndo tenho aqui a ferramenta
de gravar, infelizmente, Mi

11:36 Dawton : Depois nos colocamos a apresentacdo para todos, entdo com relagdo a
apresentagdo nao é problema, porque nos disponibilizamos a apresentacéo para todos.

11:43 Luciana: Bom, entdo vamos |4, é em continuidade aqui. O projeto do aquatico SP. Ele
comporta ndo s6 a operagcdo que hoje a gente inicia a implementagéo, que € o piloto que a gente
coloca aqui em lilas, mas ele tem ali, de acordo com todas os estudos de demanda, é de
vulnerabilidade, de acessibilidade é especialmente para fase um e a fase dois, né, que sédo aqui é
regides extremamente vulneraveis, de dificil acesso e que permitem que a gente possa utilizar aqui
esse reservatorio da Billings para possibilitar 0 maior acesso a populagdo residente nessa regido.
Mas nos resolvemos aqui iniciar com projeto piloto, por motivos varios, né? E toda operagdo de
grande porte, assim como uma similaridade com o metrd, nos demanda grandes estudos,
paulatinamente, de como isso vai ser aceito, da questdo da operacdo em si, da questdo de
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manutencdo. Entdo, por mais estudos prévios que sejam feitos, é importante se ter ai um inicio
gradativo pra que a gente possa € mensurar e ir aprimorando e expandindo as fases com maior
eficacia e efetividade. Entdo, hoje a gente tem uma, teve a inauguracdo do piloto, pelo terminal
hidroviario mar Paulista, denominado terminal hidroviario mar Paulista Bruno Covas, que vai até o
terminal hidroviario parque linear cantinho do céu. E por que essa regido? Aqui acho que vou primeiro
entdo falar. Depois da fase um, a gente vai entrar com Cocaia, que ja € uma fase que a gente comeca
a ter estudos. Na verdade, a gente ja tem aqui uma area. adequada em relacdo ao Cocaia, ja ta até
em desapropriacdo, era uma area ja ndo urbanizada, entédo ja temos inicios para o préximo terminal
aqui de Cocaia, entéo ela ja terd esse novo ponto de acesso e é uma regido que sera extremamente
favorecida. E por ultimo, a gente entra aqui também com o Apura que € outra regido que demanda e
gue tem uma demanda muito, muito grande, é de necessidade de acesso. Agora porque né? Entdo
esse projeto piloto iniciado ali no mar Paulista e no cantinho do céu. Entao, primeiro, como a gente ja
disse, é todas essas regifes, elas tém uma grande demanda de deslocamento, a gente teve uma
guestao é que nos possibilitou, especialmente com o cantinho do céu, que seria uma proxima fase, ja
ter uma estrutura existente, porque la nés ja tinhamos o parque linear do cantinho do céu e com uma
estrutura ja bem desenhada, bem sedimentada é que nos possibilitou mais rapidamente efetivar ali a
implementacdo de um de um terminal, por questdes ambientais e também pela questdo de rapidez na
implementacdo dessa primeira etapa, Mar Paulista e Cantinho do céu, ndo necessitavam de
dragagem. Processo de dragagem € um processo moroso que tem outras questdes de licenciamento
também perante os 6rgdos ambientais. Entdo foi uma rota que a gente conseguiu mensurar e
detectar que ndo necessitaria da dragagem e por isso nés tivemos a obtencéo da dispensa de licenca
junto a Cetesb. Essas 2 areas nao incidiam em nenhuma desapropriagdo, nem reassentamento.
Entdo, tanto mar Paulista é uma area cedida pela EMAE para nés e ndo havia nenhum tipo de
ocupacao ou a urbanizacao. E a area de cantinho do céu, ja existia ali o parque bem sedimentado € e
também com menor adensamento arbdreo, né? Porque nds temos a questdo toda de compensacao
ambiental. Entdo, ali, 17 arvores que a gente durante um ano, em tratativa com os érgaos ambientais,
por exemplo, retiramos no mar Paulista, significa mais de 1000 mudas ali € que a gente tem que
reimplantar e reotimizar por toda a cidade. Entdo foi um conjunto aqui que nos tornou mais favoravel
em termos ambientais, em termos sociais, em termos estruturais para que nos pudéssemos
efetivamente implementar esse piloto. Obviamente, todas as exigéncias, tanto com os 6rgaos
licenciadores ambientais quanto perante a marinha, foram observados, né? Foi um longo processo,
mas com muito éxito. Entdo, todas as licencas é hoje nds temos para operar, é e iSSO nos permite,
entdo, nos permitia uma otimizacao de tempo e das acdes e inclusive de investimento e otimizacéo
de investimento publico e sem davida nenhuma, o objetivo aqui do nosso projeto que € ndo s6 no
projeto piloto, mas especialmente na ampliacdo do do projeto, € a reducado de tempo e deslocamento
dessa populacéo. E, entdo é essa rota navegavel de 5,6. A gente vai falar um pouquinho aqui. Eu
acho que mais pra frente. Ela ja € de 1 hora e 20 que que eles precisariam pra fazer toda a rota ali de
Cantinho do Céu, até Mar Paulista é ultrapassada, é atravessada em 17 minutos, entdo € um ganho.
E de vida, é muito grande, né? Tendo também quanto menos transporte pablico, como a gente sabe.
Aqui a gente trabalha muito pra essa questdo da mobilidade é ativa e da reducéo dos veiculos em
prol do transporte publico, a diminuicdo obviamente de poluentes. Hoje o aquético SP ele beneficia
entdo aqui especialmente a cidade de Ademar e Capela do Socorro. Nés temos entéo potencialmente
385000 pessoas favorecidas, especialmente quando a gente conseguir implementar ja a primeira
fase, que vai contemplar a Cocaia. Como é que estamos hoje? Entdo aqui eu ja tinha falado um
pouquinho para vocés dessa vantagem. E que é sensacional, né? Que eu acho que é um ganho de
vida excepcional. Entdo, para cantinho do céu até mar Paulista se demorava huma rota de 6nibus 1
hora e 20. Eu fiz esse percurso de 6nibus e fiz esse percurso de carro que demora mais de 1 hora e
20 de carro com transito e a rota de barco, hoje, de 60 passageiros, ela chega a 17 minutos, sendo
gue o de 30 passageiros consegue fazer em em 12 minutos. Entdo a gente ta falando realmente de
inovacgdo, a gente ta falando de acessibilidade, a gente t& falando de oportunidade. A gente ta falando
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de ganho de tempo, a gente ta falando de qualidade de vida. O horario de funcionamento da
operacgdo assistida do piloto comecou gradativamente. Entdo ele comecou € num horéario reduzido,
mas é gradativamente como a proposta do piloto, ele foi sendo acrescentado em 30 minutos a cada
semana adicional. E hoje nessa semana a gente ja esta numa operacao das 9:30 as 16:00 e cada
semana, paulatinamente, a gente tem é estendido o horario. Até o dia 31 do 12, o piloto, ele € uma
viagem gratuita e apos esse periodo ele é integrado totalmente com bilhete Gnico. E, em que pese
hoje seja uma operacao gratuita, n6s continuamos fomentando a utilizacdo do bilhete Unico, assim
como no domingo da tarifa zero, justamente pra que a gente possa ter todos esses subsidios e
elementos pra que possamos fazer estudos, né? Especialmente da tipologia da populacéo, é dos
horarios de atendimento, mulheres, homens, estudantes, idosos, enfim, iSso aprimora muito a nossa
politica € e por isso a gente fomenta que seja utilizado o bilhete Unico é em que pese a gratuidade,
mas ndo tendo o bilhete Unico, o agente de apoio € libera ali a catraca. A reducé@o de viagem ja foi
aqui falada e aqui uma preocupacao que foi feita e o Dawton falava um pouquinho no inicio da
conversa, né? Dawton, nos 10 primeiros minutos € o quanto as pessoas acabam nao tendo nocao,
né, do quao arduo é chegar ao processo final. Mas realmente pra se chegar a esse trabalho aqui, que
€ embrionario, inovador, é s6 o inicio de um grande projeto. Nés vencemos grandes etapas. Entdo
hoje a gente olha assim uma foto como essa e a primeira vez que eu e muitos dos meus colegas ali,
todos envolvidos, a gente entra com emocao mesmo.
Porque é um foi um trabalho e ai continua sendo um trabalho muito grande, que envolve todas as
areas da SP trans que nés temos profissionais extremamente apaixonados por esse projeto,
extremamente engajados com esse projeto é que ndo demandam esforcos. Para que isso dé certo. E
todas as vezes que a gente ia la em visita técnica, vocé via a pulacdo ansiosa perguntando quando
se iniciaria. E o proprio pessoal que trabalhava ali no parque Linear, querendo saber quando se
iniciava, porque precisava ali ter um retorno para casa mais rapido, e todos 0S Nn0Ss0S processos, né?
Licitatorios e aditivos para se chegar a esse resultado é algo extremamente complexo, ainda mais
falando de uma inovacdo, como uma embarcacéo que até entdo ndo existia na cidade de Séo Paulo.
E, foi um processo muito delicado, com muita responsabilidade, mas a gente vé esse resultado
realmente é assim, muito satisfatorio. Especialmente vé é como isso tem sido bem aceito. E, ent&o ai
sdo as imagens, esse € do mar Paulista, entdo houve toda, obviamente, ndo poderia ser diferente,
toda essa preocupacdo com Acessibilidade, com a questdo visual, com a questado audiovisual. Entdo
ali vocé entra, € como se vocé tivesse ali, em relacdo as embarcacgdes, todos, os 6nibus que estédo
conectados a operacado estao ali integrados em relacdo ao tempo. Entdo é um trabalho ali bem, bem
completo e realmente visando todo esse conforto para o usuario. Aqui mais uma visao ampla. Aqui
uma porta corta vento € né? Pensando também em todas as questbes ai para inclusive das
mudancas climaticas ali tipicas do local. Um lugar aqui aconchegante, né? Para guardar, tem meu
cachorro aqui, vocés vao ver. E um lugar aqui aconchegante para guardar, embora ninguém fica, né?
Aqui é tudo programado para ndo se aguardar, nao ter fila de espera e o0 acesso aqui ao embarque é
em materiais sustentaveis, aluminio. E com uma preocupagéo muito grande em sustentabilidade, com
uma parceria muito grande com a marinha, que é o 6rgao que faz esse licenciamento. Entdo, todas
as questdes aqui de preocupacao €, vem que tem até umas redinhas aqui, de possibilidade de uma
crianga, o pessoal que quer tirar foto, j& que acaba tendo um apelo muito turistico também. E as
pessoas ficam muito curiosas. Entdo todo esse olhar, todas as vistorias com a marinha muito
detalhadas, varias vistorias foram feitas e a gente chegou ai com plataformas cobertas, que ndo é
uma exigéncia nem da marinha nem dos érgdos, mas que foi um conforto também solicitado por
questdo de chuvas, € todas as iluminagdes por questdo de seguranca e de conforto. E entfo tudo
isso muito observado. Aqui mais uma imagem pra verificar aqui, amplitude, sanitarios acessiveis.
Entdo temos ai o orgulho, batalhamos por isso de que os terminais eles tém o selo de Acessibilidade,
né? E, e ndo poderia ser diferente, como todas as obras assim s&o aqui da prefeitura de S&o Paulo. E
e aqui? SO lembrando também que em Cantinho do céu, pela dificuldade de Acessibilidade que se
tem, foi criada uma linha circular pra que a gente consiga levar as pessoas ali da regido até o terminal



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

hidroviario do cantinho do céu. E também |a em mar Paulista foram criadas mais 2 linhas para a
integracdo com o terminal Santo Amaro, todos eles elétricos j&, né? Que é essa a nossa outra meta
eé aqui o que onde a gente quer cada vez mais estar ganhando em termos ambientais. E o terminal
ai também totalmente acessivel. E visualmente também é muito claro o objetivo de linguagem facil.
Entdo com todo esse também ¢é toda essa eficiéncia. Preocupados aqui com toda essa questédo
também de mobilidade, inclusive pensando na ndo s6é em nossos projetos, inclusive junto com o CET
mais prefeitura de Sao Paulo de fomentar, né, a mobilidade ativa temos em ambos os terminais com
capacidade de bicicleta de 50 vagas. Nas na embarcacao ha também o bicicletario. Obviamente ndo
cabe 50 bicicletas, tem que ir de 2 a 3, € por viagem, mas para que a gente também possa, ta tudo
isso integrado no sistema publico municipal. Entdo aqui algumas imagens para vocés é terem um
conhecimento e fica aqui o convite para todos €, inclusive, a gente tem feito algumas viagens com os
servidores empregados da SPTrans, porque as pessoas trabalham tanto no projeto e as vezes
acabam ndo conhecendo o resultado final, né? Entdo agora a gente tem feito visitas dentro do horario
de operagcdo com proprios empregados da SPTrans para ver o resultado de tudo isso, que eles
trabalharam tanto, porque de alguma forma todo mundo trabalhou nesse projeto e estendo aqui para
todos vocés, porque realmente eu acho que é algo que é um pertencimento ndo sé a populagcdo, mas
a todos nés, né? E aqui a gente vé toda essa Acessibilidade, entdo a capacidade para bicicleta, aqui
tem o Wi-Fi, tem a tomada USB, é o banheiro acessivel, o ar-condicionado aqui a diferencial aqui a
cabine do Capitdo, que tem ai também todo o conforto pensando nas normas para o Capitdo e tem
todo o monitoramento. O monitoramento inclusive estd na sala do prefeito, do aquatico, que tem ai
um olhar muito focado nesse projeto. E as TVs dentro do barco. Ent&o realmente foi um barco muito
pensado e desenhado, além de uma travessia, né? Mas que propiciasse também realmente essa
sensacao, muito de conforto, de qualidade. Entdo, embora a ideia primeira € que seja uma viagem
rapida, mas seja uma viagem rapida e confortavel. Entdo aqui ja foi dito, ar-condicionado, TV,
Acessibilidade, ponto de recarga sanitario € Wi-Fi e aqui fico, né? Depois fico para perguntas, tem
muitas questdes que envolvem o aquatico, mais uma imagem ai do nosso € terminal mar Paulista e
até desde o dia 13 do 5 que ele inaugurou. Até o comeco da semana nos tivemos 44000 passageiros
transportados, um total de viagens de 1378, né? Lembrando que ainda nds estamos num periodo de
operacdo assistida, entdo num horéario ainda reduzido, com uma embarcacado de 60 e uma de 30.
Entdo ele tem tido uma aceitabilidade muito grande da populacdo local. E, efetivamente, nés ja
temos ai uma grande demanda. E pela expansdo e ai aqui as consequéncias, os resultados, né, que
a gente ja observa e que € o nosso foco a se buscar. E, e a gente fala muito nisso, né? Mobilidade
nao é sO esse direito de ir e vir, né? Mobilidade nos da é acessibilidade. E quando eu tenho
acessibilidade, eu falo de acessibilidade a uma série de outros direitos. Entdo quando eu reduzo 1
hora e 20, né, 1 hora na ida, 1 hora na vinda, eu t6 falando de 2 horas na vida de uma pessoa. 2
horas na vida de uma pessoa Paulistana. Hoje é muito tempo. NGs pegamos a entrevista, um relato
de um de um trabalhador que falou que tinha tempo de chegar em casa e lavar a roupa, né? E
sensacional. E, nés podemos ter a possibilidade, nessas 2 horas que vocé ndo tem tempo de estudar.
De repente vocé buscar dentro ja das possibilidades que sdo ofertadas, um novo estudo, uma nova
forma é de melhoria técnica justamente pra uma populagdo tdo vulneravel que precisa tanto desse
olhar. Esse olhar humanitario. Entdo isso reacende também toda essa questdo é de demanda da
dessa questdo econdmica, social da regido. E mais do que o direito de ir e vir, é vocé conseguir
proporcionar para essa regido outras possibilidades de educacéo, de emprego, de saude. Muitas
vezes vocé ndo tem o tempo de marcar um médico, de ir num hospital, € de conseguir ir numa
consulta e vai postergando aquilo. E quando vocé vai ver a questao, ja ndo, ja ndo é, né? Nao, nao
tem muito o que se fazer, entdo vocé realmente propicia uma série de outras questdes. Desculpa,
minha salde aqui eu mesma, preciso ir no médico. A questdo do meio ambiente, 6bvio, né? Entéo
aqui a gente, quando a gente ta falando aqui do aquatico, a gente ta falando em revitalizar billings, a
gente t4 falando em diminuir a emissdo de poluentes. A gente ta falando de ter um meio ambiente
mais equilibrado. A gente ta falando aqui de uma é reocupacdo humana, é de forma, € orientada, € de
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forma programada, de forma assistida. Entdo €, € um ganho. E muito além de a gente falar do direito
de ir e vir. EE, é por isso que a gente tem muito entusiasmo em falar desse projeto. E isso, fico aqui,
para perguntas, espero ter contribuido de alguma forma.

35:03 Dawton: Muito obrigado pela sua apresentagéo. Alids, 6tima apresentacao, né? Parabéns pela
apresentacdo. Como € bom a gente ver a prefeitura e eu tenho muito orgulho de participar dessa
Secretaria, né? De pertencer a essa Secretaria, de trabalhos inovadores como esse, né? Eu ndo me
lembro de ter visto esse trabalho |4 no premia sampa. N&o sei se vOcés se VOCés se inscreveram com
esse trabalho & no premia sampa desse ano aqui, né?

35:36 Luciana: A gente, acho que ainda ndo que estava no projeto. A gente se inscreveu em um que
saiu ontem, que a gente esta na final, enfim, agora comecamos a nos inscrever.

35:51 Dawton: Porque assim é uma inovacdo. E maravilhoso o resultado desse trabalho. Eu me
lembro, eu sou arquiteto, né, formado ha muitos anos, né? Eu fiz uma proposta para o Rio Pinheiros
h&a mais de 15 anos atras. As pessoas falam, pd, mas vocé é louco, meu, como vocé vai botar um
barco no Rio Pinheiros? E ai a gente vé o resultado dessa histéria do hidroviario, né, que eu acho que
Sado Paulo tem, tem essa vocagcao também. Com certeza isso vai se ampliar, com certeza vai se
ampliar e o resultado é esse, né? Esse tempo de percurso reduzido é espetacular. Eu ndo me lembro,
46 anos de poder publico, eu ndo me lembro de ter um projeto com um tempo de reducéo de viagem
t&o significativo como esse, né? E, eu acho que os corredores de 6nibus, quando eles chegaram,
realmente foi muito bom quando eu falei por causa dos corredores de 6nibus, mas esse é daqui pelo
percurso que se fazia e a reducdo, né, € muito bom. Eu vou abrir a palavra aqui. Acho que tem 2
pessoas inscritas, 0 Renan primeiro, depois o Jorge. Renan, bom dia, Renan.

37:07 Renan: bom dia, bom dia, s&o tantas perguntas. Quem tem filho pequeno vai entender. E bem,
s&0 muitas mesmo, mas eu vou quebrar elas pra ser rapidinho. E. Primeiro, eu acho que é mais
simples. Condi¢bes climaticas podem afetar o funcionamento dele, ou seja, ele acaba sendo um
transporte menos confiavel no sentido de que a pessoa vai ter que sair de casa, ver se esta chovendo
muito ou ver se ndo choveu ou qualquer outra condicao climatica que afete o servico?

37:45 Luciana: Vamos la, Renan, eu nao estou te vendo da onde vocé é Renan.
37: 49 Renan: Eu ndo gosto de aparecer muito.

37:50 Luciana: Ah, td bom, da onde vocé é Renan?

37:53 Dawton: Ele € um dos nossos conselheiros aqui.

37:56 Luciana: Ta bom, Renan, isso foi uma coisa que a gente questionou muito com a marinha e a
gente discutiu muito com a marinha, né? Quais seriam as questdes de visibilidade e de questbes de
mudancas climaticas, € de mudancgas climaticas que poderiam aqui interferir na navegacao, é de fato,
€ um outro modelo. A estou te vendo é de fato, € um outro modelo, e sim esta suscetivel a alguma
paralisacdo por uma neblina excessiva. E olha, vocé t4 ai com o timer. Ontem, pela primeira vez nés
tivemos uma pequena parada porque teve uma mudanga excessiva e por condigbes de segurancga,
no6s demos uma pequena parada. E, mas isso ndo torna, na verdade, a gente tem, assim como a
gente t& querendo, avangar nesse projeto, a gente quer fazer algo ja, j& estamos pensando em
formas de avisar aquela populagdo que depende, que vai utilizar especificamente daquele modal de
gue naquele dia nés estamos suscetiveis ou vai estar paralisada a operagédo é e para que a gente
possa ndo pegar a populacdo de surpresa. Conforme a propria marinha diz, em S&o Paulo,
historicamente, € muito casuistico, se acontecer, vai ser nesse periodo mesmo que a gente ta falando
agora, junho, julho, que sdo periodos um pouco mais diferenciados. E. Mas no todo, isso vai
representar muito pouco da nossa operagao.

39:52 Renan: Ah, entendi. A outra pergunta seria com relagcdo as usinas de painéis solares que ja
existe ali também, estid ali préximo. Numa escala de prioridade, se eles decidirem aumentar a
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cobertura que vai ser colocada pra essa usina de painéis solares, quem teria prioridade no espaco de
VOCEés?

40:14 Luciana: Ah, isso a gente ja conversou muito. Nao, na verdade isso a gente ja teve, até que a
gente ja até mudou o projeto pra que contemple a todos. Entdo, ndo ha nenhuma competicéo ali de
local e nem quem vai sair na frente, quem vai ampliar e quem que vai nao vai ampliar. Nés sentamos
muito € noés abrimos muito as plantas. Eles nos mostraram todo o projeto que eles tém, da expansao
da usina, tanto Mar Paulista eles tém. Ja um projeto logo, logo ali é questdo de centimetros de
diferenca. N6s mudamos o projeto e a plataforma, tivemos uma angulacdo um pouquinho de 45
justamente para contemplar essa rota navegavel que possa fazer quando eles utilizarem a usina € e
guando for pra Pedreira, isso ja também esta programado para ndo contemplar o espaco da usina,
entdo isso esta totalmente sanado com o estado e com o EMAI. Os projetos caminham juntos.

41:21 Renan: E referente ao entorno das estacdes, né? Acho que cada vez mais pessoas Vao querer
morar perto dessas estacies se elas apresentarem esses resultados. O que vocés preveem para
aquelas regides? Porque teve uma foto que vocé mostrou, né, que da para ver, né, a comunidade ali
atrés, vocés ja estdo prevendo adensamento, fazer alguma estrutura de viaria ali para o pessoal
chegar.

41:40 Luciana: Renan, se se eu te falar que algumas pra um dos proximos projetos pilotos, projetos
efetivos para desapropriagdo € sendo né, ocupagdo ou ndo, os valores de mercado subiram
exorbitantemente ja, entdo ja esta sendo uma regido que estd sendo super valorizada, antes de
guando a gente iniciou, do que agora, de quando a gente ja esta l& com a implementacdo do
aquatico? E sim. A gente tem tratativa juntos com o habitac&o. E inclusive o cantinho do... O parque
linear de que é depois de Cantinho do Céu foi feito junto com o seab, que tem todo um projeto la de
reassentamento, de questbes habitacionais. NOs temos todos outro projeto ali também de
mananciais. Entdo tudo isso tem sido pensado. Por isso que quando a gente fala, né, em questdes
ndo s6 de Acessibilidade, mas de olhar para essa populacéo, é socio demograficamente. E porque
tudo isso acaba sendo pensado, é em conjunto. Tem o terminal ai €, tem algumas avenidas e
corredores que estdo sendo implementadas também no plano de metas. E justamente para dar mais
vazao a essa populacao. E, tudo tem sido é tramitado, paulatinamente, para que a gente obviamente
possa estar tendo esses olhares transversais. Eu agradeco as perguntas.

43:49 Michele : O proximo é o George.

43:55 George: Bom dia, bom dia, bom dia, vocés me oucam aqui. Eu estou, estou na rua aqui
pegando 6nibus, estou em transporte aqui. Primeiro eu acho importante celebrar, né? A iniciativa de
de trazer um modal novo pra cidade, obviamente ainda numa escala muito pequena, né? Pra
redistribuicdo modal da cidade, o niumero € muito pequeno ainda. Espero que ele cres¢a bastante. Eu
ja conheci cidades, eu lembrei de Bangkok, na Tailandia, onde o transporte é tdo... esse transporte
aquatico é tdo forte e chega € acho, salvo engano, 50 mil pessoas por hora num Rio s, né? E quase
0 equivalente a uma linha de metré de tantos barcos que operam. Eu acho, infelizmente, a demora
em ter comecgado foi um pouco frustrante. Tem a ver, a gente fica um pouco assim que as coisas
acontecem sempre em ano eleitoral, né? A gente acha que devia ter elei¢cdo todo ano para acontecer
mais coisas na cidade. Mas assim, enfim, espero que isso cresga e cresca de fato com a escala que
a cidade merece. A pergunta, eu sou representante dos ciclistas na cidade, a pergunta que eu faco é
justamente uma, eu ndo conhecia o equipamento, eu sou de outra regido, mas os ciclistas me
chegaram até mim, o pessoal, especialmente do bike zona sul, que é o coletivo psicoativista ai da
zona sul, falou de uma série de dificuldades em relagéo a bicicleta, né? Estou operando com mais
vezes com barco menor do que com barco maior. E quando ha o barco menor é tem sido proibida a
entrada de bicicletas e icom isso os ciclistas tém ficado chateados com isso, da impossibilidade de
usar guando esta rolando 0 barco menor.
E eu queria entender como que isso € possivel, se € possivel isso ser revertido, né? Eu vou até ler
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aqui rapidinho uma frase: “oi Jorge, bom dia. As pessoas ficam na incerteza, pois se a barca principal
Bororel néo tiver operando, eles n&o deixam embarcar com a bicicleta. Nesse caso, apenas a barca
menor opera e acredito que ela poderia levar pelo menos uma da bicicleta na parte traseira. Nao faz
sentido essa regra”. E isso que eu queria perguntar aqui &, em relacdo a essa possibilidade, obrigado.

46:26 Luciana - Perfeito, George. Eu concordo com vocé, eu acho que é um modal que a gente, né?
Obviamente a gente gostaria que tivesse € comecgado antes, mas foi como eu disse la atras, né, no
comecinho da apresentacdo. Demanda muitos estudos, € muito complexo, tiveram varias gestoes,
tem toda uma questdo ambiental, tem toda uma questéo, tanto que a gente teve que, né, arrumar
para um projeto piloto. E com premissas de lugares, é com ndo desapropriacdo, com questdes
ambientais, enfim, é todo, tem todo um contexto que que até porque a prefeitura ndo poderia dar um
passo sem ter ali a seguranca para o modal desse. E é dificil a gente comparar com a Europa, né? E,
eu acabei também fiz uma viagem.

47:18 George: Nao, no caso eu citei Tailandia, é Tailandia ai Tailandia que é sudeste asiatico...

47:23 Luciana : E que eu td aqui, que eu acabei de voltar do Estocolmo, que também pra fazer um
Beth Mac, e |4 é obviamente é extremamente sedimentado, né? A gente ta falando ali em 1/3 s6 de
aguas, entdo sao cidades é que ja tem isso enraizados na sua cultura, no seu modal, ali as
embarcacdes e € isso que nos traz esse poder de reflexdo do porque nao fazer aqui também, que é o
gue esta acontecendo aqui, obviamente, como eu também disse, tudo comeca se de uma forma que
a gente tem que fazer de forma paulatina e gradativa para garantir essa seguranca, assim como o
metrd. O metrd, ele ndo comeca com uma operacao, € 100%, ele comeca com operacdes reduzidas.
Nés comecamos realmente com uma embarcacdo de 60 e umas de 30. A de 60 é totalmente
acessivel pra bicicleta e a de 30 ela tem uma reducdo sim. E, mas a gente ja tem uma nova
embarcacdo de 60, que estd em testes finais, que deve estar ai nos proximos meses, ja em agua,
também com Acessibilidade para as bicicletas. A gente, né, como eu mostrei ali, tem ambos os lados
do bicicletério, para 50 bicicletas. Entéo é para favorecer as bicicletas. Nao é para a gente colocar ali
as bicicletas s6 para ficarem no terminais e ndo poderem fazer as travessias. Entdo, com certeza
esse modal veio para ficar. Ele veio para ser ampliado. O nosso foco e 0s hossos estudos estédo para
ampliacdo, inclusive de quais sdo agora as melhores embarcacbes para as proximas etapas,
justamente para que a gente, né, junto com esses testes, com esse, por isso que é tdo importante
esse periodo de teste, esse periodo é de aprendizado para gente realmente também pegar aquilo
gue eventualmente estd dando muito certo e o que ndo esta dando tdo certo assim, para que a gente
possa aqui nos préximos passos ser o mais efetivo possivel. Entdo, a embarcacédo de 30 é 30, ela
tem suas qualidades? Tem. Ela € mais rapida? E, eu consigo fazer uma viagem ainda menor que 17,
eu faco por 12. E, eu consigo fazer mais viagens do que com a maior, mas de repente eu tenho uma
questdo diferenciada para questdo de mobilidade ativa. Entdo eu preciso garantir as embarcacdes
maiores ou uma embarcacdo menor que garanta também a bike. Entdo é tudo isso que esta sendo
estudado nessa fase aqui de piloto, para que a gente possa aprimorar e fique tranquilo que a bike é
sim para gente, essencial nesse projeto.

50:10 George: Oi, eu queria fazer s6 um pedido assim, enfim, né? Lendo esse depoimento do meu
amigo, o Paulo, ele é s6 saber a possibilidade de embarcar pelo menos uma bicicleta nessa pequena,
porque ndo é um peso, sao 10, 15 kg, ndo é isso que vai...

50:27 Luciana: Eu vou verificar, eu vou verificar se ha alguma possibilidade, eu ndo sei se ha alguma
impossibilidade técnica, e ndo havendo nenhuma impossibilidade técnica, pode deixar que eu vou,
vou estar aqui mandando o pessoal.

50:40 George: Pelo que eu entendi, tem dias que as vezes s t4 operando ainda pequena, entdo a
pessoa basicamente perde a viagem, ndo consegue entrar e fica na méo, entendeu?

50:51 Luciana: Entdo sempre t4, sempre esta grande. E a pequena que a pequena acaba indo mais
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rapido, entdo pode dar essa falsa sensacgéo, mas € as vezes é uma questao de arquitetura da menor,
a bike, ndo, néo fique tdo segura. Mas de qualquer forma, a gente vai encaminhar, t4 bom.

51:12 George: € porgue as vezes é coisa de medo, né, de medo de sei |4, de de pessoas que as
vezes ainda ndo t4 acertada.

51:21 Luciana: Nao, isso ndo é que tudo a gente ta fazendo, a gente sé ndo vai colocar se nao tiver
seguranca técnica tendo seguranca técnica, vai ta la.

51:29 George: Por favor, agradeco ai se, o pessoal da Michele ou Dawton, se tiver uma resposta
positiva a isso, puder encaminhar para a gente, para eu repassar na CTB. Onde for, eu agradeco.

51:43 Luciana - S6 ndo sera contemplado se realmente, tecnicamente a embarcacado menor nao
puder, ta bom.

51:47 George: Muito obrigado.

51:49 Dawton : Sera encaminhado, muito obrigado. Shenia. Olha, eu vou encerrar as inscricbes das
perguntas que realmente nés temos mais reunides a frente aqui. Se nao conseguir responder todas
as perguntas aqui, a gente pode colocar no chat, depois a gente responde pelos nossos e mails aqui.

52:14 Michele: Entdo, 6, depois do Vanderlei, tem s6 o Alexandre e o Renan que eles fizeram 2
perguntas pelo chat, se puder inclui-los ai depois.

52:18 Dawton: Pde la no nosso e-mail e passa..., deixa a shenia falar depois nés resolvemos.

52:28 Shenia: Bom dia a todos. Meu nome é Shenia, eu sou a conselheira daqui da zona Oeste, €,
eu tenho algumas perguntas em relacdo a esse transporte aquatico, primeiramente, parabéns, a
diminuicdo do tempo que vocé fica, € extremamente grande, é. Eu ja tive o prazer de utilizar. Assim
como a minha familia também, que moram para la, também utiliza. A minha pergunta é como vai ser
feito a manutencdo disso, a dedetizacdo, os funcionarios, eles possuem treinamentos, quais sao
esses treinamentos? Foi feito alguma simulacdo de resgate? Em quanto tempo a gente teve resposta
para isso? A minha pergunta € um pouco até preocupante devido ao que assim, a gente sabe que a
gente precaver problemas, mas pode acontecer e a gente ta preparado para isso? E, esses sdo 0s
meus questionamentos, ta? Luciana, muito obrigado,

53:37 Luciana : Perfeito, Shenia, 6tima pergunta. E acho que assim essencial, né? E como é que a
gente poderia colocar uma embarcacdo sem a gente ter esses cuidados? E para que a gente possa
colocar uma embarcacao, a tripulacéo €, ela é composta por especialistas habilitados pela marinha.
Entdo sdo profissionais técnicos que eles tém uma carteira e tem certificados da marinha. Entdo eu
tenho I& o comandante, eu vou ter o marinheiro de maquina, que € aquele que vai estar para qualquer
questado de manutencdo. Eu tenho marinheiro de conversa e a marinha € quem me diz quais sé&o 0s
profissionais, quais sao as especificidades técnicas de cada profissional e se os profissionais que a
gente apresentou, que sdo aqueles que estdo para, estdo em operacao, estdo aptos ou ndo a operar
a embarcacédo. Entdo, quanto a questédo da tripulacdo sédo pessoas que ja tem o know how, que ja
vieram do mercado, que ja sdo de carreira da marinha, né? Nao, ndo séo profissionais da SP trans ou
técnicos que a gente, contratou, treinou aleatoriamente. S&o profissionais ja consagrados e que foram
ainda passados mais uma vez pelo crivo da marinha pra saber se estavam aptos a operar a
embarcacdo dentro do proposto é pela prefeitura. E quanto a questdes até me vi aqui sobre a
guestao de emergéncia e gue acho que entra dentro junto com a sua pergunta pra gente conseguir é
ter o inicio da operacdo. E mais um dos motivos né, que o processo € muito complexo. A gente tem
algumas etapas entre elas a gente tem algo que se chama plano emergencial individual. E um plano,
€ que a gente tem que apresentar perante Cetesh, perante a marinha ndo é uma exigéncia, mas eles
tém conhecimento. E que é um plano de salva tarde. Entdo, ndo sé para questbes de, por exemplo, é
um vazamento de 6leo, um vazamento de diesel, uma questéo ali na represa que eu tenho que conter
aquilo ali, como uma questdo de pessoa ao mar, pessoa na agua, né? Ali ndo é ao mar, é represa. E
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tudo isso foi simulado, né? Junto com os profissionais da Cetesb e junto com uma empresa
renomada contratada especialmente para dar essa assisténcia. Entdo nés ndo poderiamos comecar
a operacdo sem esse requisito. Entao é, todos esses procedimentos foram feitos, foram testados
mais de uma vez. Hoje a nossa equipe também realiza é esses procedimentos, a nossa equipe
tripulacdo da marinha, ndo nossas equipes SP trans, porque nds ndo temos nenhuma competéncia
para fazer isso. E, entdo todos esses requisitos foram contemplados, sendo o nosso sequer
poderiamos estar operando. Entdo, ndés temos uma empresa que ela é acionada emergencialmente e
toda nossa tripulagdo, ela tem plenos conhecimentos para qualquer situacdo emergencial, inclusive
noés temos ali um barco que é também uma situacdo absurda, possa resgatar. Enfim, tem todas, tem
todos os procedimentos contemplados. Eu ndo sei se eu respondi.

57:25 Shenia: Ta ok? Obrigada ao tempo que leva isso vocé nao tem, né, Luciana?

57:31 Luciana: Olha de vazamento, € uma coisa muito rapida, na verdade, a questdo de minutos, EE
salvatagem de pessoas também, eles estdo preparados para questdes de minutos. E ali a represa,
ndo € um lugar, de mar aberto, que tenha alguma questao tipica, especifica que tenha algo que nos
traga um alerta maior. E, entdo nos testes realizados, obviamente, os testes sdo mais demorados,
enfim, mas é tudo muito questdes de minutos. E tudo muito efetivo.

58:17 Michele: Obrigada, obrigada pelas respostas. Richard perfeito, pode falar.

58:25 Richard: A minha pergunta é em relacédo as linhas complementares que foram criadas ali para
alimentar o aquatico 600 ECE 627 m. Luciana, se eu nao me engano, vocé falou que elas estdo com
os intervalos sincronizados com as partidas do aquatico, né? A minha pergunta era justamente sobre
isso, porque a semana retrasada que eu consultei os intervalos, eles ndo estavam sincronizados.
Estavam, se eu ndo me engano, 20 minutos em alguns momentos nas linhas. 30 minutos no
aquatico, entdo, poderia em alguns momentos ter um, ndo ter um, ambos, um casamento entre as
chegadas dos 6nibus e as partidas dos barcos e geraria uma espera ali para 0 passageiro. Eu tentei
consultar agora no site da SPTrans, mas aparentemente o banco de dados nao esta acessivel, talvez
pelo problema da internet ai no prédio da Secretaria. Entdo eu s6 gostaria de confirmar se esses
horarios foram sincronizados, ou se essa SP trans esta analisando isso ai, porque para diminuir
mesmo essa possibilidade de desencontro nas partidas e diminuir ainda mais o tempo de percursos
passageiros e evitar espera deshecessario a digamos assim, era isso.

7

59:49 Luciana: ndo, obrigada Richard é de fato, eles estdo sincronizados para que é estejam,
justamente chegando e saindo no mesmo tempo das embarcacdes. E, e ndo faz nenhum sentido, que
n&do seja assim, porque sendo a gente traz todo mundo la pro terminal e a gera uma espera. E, ndo é
o objetivo Gbvio, €, de qualquer forma, eu vou estar encaminhando pra area de operacdes pra ver se
houve alguma falha, que eu nao tive ciéncia, que obviamente, né, dentro desse projeto piloto ha
possibilidade de ajustes?

1:00:36 Michele : Obrigada. Vanderlei.

1:00:47 Vanderlei: Oi, bom dia a todos e todas, estdo me ouvindo? E, mais uma vez, obrigado pelo
espacgo, é, eu também sou eleito representante do dos ciclistas, né? Eu ndo sou tdo ativa como o
Jorge Queiroz, mas estou desenvolvendo e aprendendo. Minha pergunta é bem simples, né? Se
tratando de um modal, podera existir a intermodalidade no futuro, esses projetos de expansao futuro,
se ja estiverem previstos ou planejados, ele vai contemplar algum tipo de intermodalidade, sendo
falando de bicicletarios ou de bicicletas em estacdes de compartilhamento? Acabou minha pergunta,
obrigado.

1:01:23 Luciana: Aideia é isso, né? Cada vez mais que a gente rume pra intermodalidade de todos,
né? Entdo a gente tem a embarcacao, a gente tem o bicicletario, a gente tem ali, o terminal, a gente
leva para o terminal maior.
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1:01:43 Vanderlei: de manutencéo de estagfes. Ja tem bis, né? Vao estar...
1:01:49 Luciana: Nao estou ouvindo...

1:01:54 Vanderlei: E as estacBes também estardo proximas dessa area, esse terminal rodoviario,
vamos dizer assim no futuro, ndo me ouviu?

1:02:08 Luciana: Agora, eu ouvi. E talvez essa até o Dawton possa me ajudar um pouquinho aqui
nas questdes dos bicicletarios, dessas questfes. Mas toda prefeitura tem trabalhado exatamente pra
essa conectividade. Vanderlei, e todos os nossos esfor¢os tem sido, ndés temos alguns novos projetos
de terminais. Todos esses terminais contemplam, né, cada vez mais espacos nesses sentidos, e é 0
objetivo que tudo esteja 0 mais interconectado e acessivel para toda a populacgéo.

1:02:52 Michele: Alexandre, antes de passar a palavra para vocé, eu vi que a Marta levantou e
abaixou a méao varias vezes. E eu li agora no chat que ela ndo t4 conseguindo acho que manter Marta
quer... Estd sem som, é s6 para mim, esta sem som.

1:03:15 Dawton: Desculpa, caiu aqui, 0 meu também, desapareceu aqui. A imagem também nao
esta ouvindo, vocés escutam, vocés nao escutam.

1:03:29 Michele: A gente ndo esté escutando a Marta, estamos ouvindo a Marta.
1:03:37 SMT: Sim, a gente t4, t4 se ouvindo? Mas a Marta esta sem som para todo mundo.
1:03:43 Dawton: Se quiser colocar no chat. Marta, a pergunta...

1:03:46 Marta: Agora sim, t4, € minha pergunta é, as pessoas estdo sendo instruidas o que tem que
fazer em um momento de problemas, de seguranca? Porque igual € no avido. Eu considero
importantissimo a pessoa ter um minimo de instru¢do, porque a pessoa primeiro que fazer num barco
a perder totalmente é o raciocinio. Entdo acredito que seja importante em forma verbal, por um
microfone, o que for fazer quando iniciar ou quando estiver iniciando cada saida, uma reflexdo ou um
minimo de orientacdo do que fazer. Porque Ah, pulou alguém nédo pula, vocé também para pegar, €
aonde tem coleta, salva vidas ou se perceber que alguma coisa com quem falar. Eu Acredito que
essas coisas sdo importantes para as pessoas, ndo tem a menor ideia o que fazer. Essa minha é
minha pergunta.

1:04:56 Luciana: perfeito, professora, é isso também foi uma preocupacéo nossa. E, até porque a
gente tinha um receio de algumas pessoas realmente se sentirem temerosas, né? Inclusive com o
novo modal. Em todos os bancos, € ja € de facil visualizacdo o salva vida. Ele fica logo ali nha sua
frente, né? Entdo ele j4 ta ali na frente. E nessas TVs que tem eles passa seus procedimentos de
emergéncias. Entdo isso ja esta visualmente ali é colocado e visualmente, orientado, além de alguns
painéis que tem ali também de como proceder. E ai obviamente no inicio, em havendo alguma
situacdo, a comandante, e hoje a gente tem uma comandante especialmente, ou quem estiver
representando vai tomar ali o microfone, porque temos todos 0s recursos audiovisuais para que
possa estar orientando todos. Como é se comportar com toda a calma.

1:06:18 Marta: Obrigada, muito obrigada, acho importantissimo, obrigada.
1:06:21 Dawton: Alexandre, Alexandre, Alexandre nos ouve.
1:06:40 Michele: Ele falou que estava um pouco instavel.

1:06:43 Dawton: vou passar para Pamela, vou ver se ela consegue falar. Depois a gente volta para o
Alexandre. Pamela?

1:06:46 Pamela: Oi, vocés estdo me escutando? Bom dia, é, acho muito legal, é o projeto, estou
muito feliz, estamos todos aqui, né, em S&o Paulo. Mas tem umas questdes que ainda tem duvida
sobre os estudos iniciais do tipo de embarcacdo que era para ser no aquatico. Ela era para ser ndo
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poluente, né? Era para ser movida a energia solar e o calado era também para ser mais baixo, para
ndo interferir na sedimentacédo, no fundo da represa, né? Que é o manancial de abastecimento pra
nao tentar ser o ter o minimo de interferéncia possivel na represa, né? E ai eu gostaria de saber se
existem estudos pra isso avancar, pra tentar mudar o tipo de embarcacédo, se isso foi pensado. E
outra coisa também que eu gostaria de saber € se t4 sendo acompanhada, tad tendo um
acompanhamento ambiental sobre isso, e se para as proximas, a batimetria esta sendo levantada
para fazer as proximas estacdes. E mais essas questdes técnicas e ambientais. Se vocé puder me
responder, Luciana, agradeco.

1:08:16 Luciana: Obrigada, Pamela. E, olha, Pamela, nada do que a gente fez ou vai fazer, a gente
pode fazer sem a batimetria e a sondagem. Eu nem sei te dizer quantas batimetrias a gente fez. Para
conseguir chegar no calado da embarcacéo é até porque a gente tem um nivel de agua diferente de
mar Paulista para cantinho do céu. Cantinho do céu é muito mais favoravel para embarcacao do que
mar Paulista. E a gente chegou na possibilidade de um calado de até 1 e 20. Entdo o os calados que
a gente tem hoje, eles observam com tranquilidade o nivel da represa sem que isso cause dano
ambiental. Tanto que a gente conseguiu as licencas de todos os 6rgdos. E em relacdo as
embarcacdes, serem solares ou é de energia limpa? De fato, a gente passou pelo menos um ano e
meio buscando alternativas de embarcacdes elétricas. S6 que, por incrivel que pareca, no Brasil e
mesmo com empresas renomadas, né, que nao cabe aqui, estar falando nomes, mas também nao
teria nenhum problema. E com todos os estudos, com todo todas as parcerias presentes, é, ndo se
chegaria a pelo pelo peso das baterias existentes hoje, ha uma embarcacao que fosse efetiva, ndo
teria poténcia para se para conseguir navegar na represa. E s6 por causa disso que nds arrumamos
entdo para fazer uma ainda a diesel, mas mesmo assim com varios requisitos ambientais? E, mas os
nossos estudos todos inclusive agora ja com possibilidades de a gente estar verificando fora
inclusive, né, do Brasil, € de que a gente possa estar trazendo ai para as proximas etapas,
embarcacfes cada vez mais de energia limpa e quem sabe em 2024 a gente almeja ja estar trazendo
ai uma primeira, € 100% limpa. Em questdo, a acompanhamento ambiental € para as préximas
etapas. A gente vai ter que fazer todo o percurso que a gente fez agora, entdo a gente vai ter que
fazer todas as batimetrias, né? A gente vai ter que fazer todas as sondagens, a gente vai ter que
demonstrar junto aos érgaos licenciadores, que sao varios ambientais, qual o tipo de embarcac¢éo que
a gente vai fazer? Tudo isso é provado, tudo isso é verificado junto aos 6rgdos ambientais essa
guestdo de emissdo de poluentes, essa questdo do fundo ali da dgua e se a gente ndo cumprir
rigorosamente a gente ndo tem a licenca ou a gente perde a licenca. Entdo isso a gente tem um
acompanhamento ali. Eu te diria que no aquatico é talvez um dos grandes pesos que a gente tenha
na pré efetivacdo do aquético, o maior peso que a gente tem, no bom sentido, mas em termos de
preocupacéo e de demanda de trabalho, esteja justamente nas questfes ambientais, porque todas as
decisbes de estrutura de Pier, de estrutura de barco, de construcéo, de desapropriacéo, de qual area
gue vai ser a determinante passa por essa analise ambiental. Entdo acho que talvez, se nao for a
mais, a preocupac¢ao ambiental é ali a primordial e 0 acompanhamento e determinante para qualquer
deciséo em relacdo a esse projeto.

1:12:18 Pamela: legal. Obrigada, Luciana, e deixa eu s6 complementar isso, que tem uma outra.
Vocé mostrou algumas etapas agora para billings, mas tem uma etapa também que ja foi publicizada
gue eu ndo sei como que esta isso, gostaria de saber. Eu ndo sei se vocé também, vocé tem mais
informacgfes que é avancar esse projeto também para Guarapiranga. Ja tem isso ndo?

1:12:46 Luciana: O prefeito ja anunciou, né? Publicamente, é 0 nosso projeto estd muito mais
consolidado aqui na billings em termos de estudos, mas sim, existem estudos preliminares. E ja que
isso a gente ta verificando as possibilidade, essa Acessibilidade e o todos esses ganhos, porque nao
avancar em outras, né? E a Guarapiranga tem ai uma grande extensdo nos permite grandes
percursos e atingir uma enorme populagdo também que seria beneficiada por isso. Entdo sim,
existem inicios de estudos. E como que eu diria timidos, né? E, ndo, ndo tenho ainda como te dizer
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aqui quais sdo os pontos ainda, isso € uma, sdo estudos subliminares, mas j4 t& no nosso foco
expandir para guarapiranga também, onde ai eu pretendo que a gente j4 esteja com novidades
também em relagdo a energia limpa, certo?

1:13:52 Pamela: E ta vinculado e esta acontecendo também os estudos pro plano hidroviario, né?
Isso esta alinhado?

1:14:06 Luciana: Sempre, sempre. Tanto que a gente tem um GT, né, que esté tudo interconectado.
1:14:17 Michele : Vocé faz parte desse GT?
1:14:23 Pamela : faz parte, sim.

1:14:31 George: Pessoal, coloquei uma pergunta no chat, ndo sei se foi lido, eu t6 com conexao
instavel, é, acho que encadeia com a questao ambiental que foi perguntada, foi respondido?

1:14:46 Dawton - N&o sei se vocé escutou, mas na verdade ele colocou la no chat. Nao sei se vocé
viu Luciana. Ele esta falando sobre a questéo do tipo de barco que esta sendo utilizado, que ele ndo
€ elétrico.

1:15:00 George: Na verdade essa fumaca tem sido é essa fumaca tem sido muito comentada assim,
ta causando uma certa, um estranhamento, né? Uma fumaca preta € um pouco feio ali assim. Entéo
a gente fala de ambiental tal, tem sido muito comentado, essa é a tal da fumaca preta. E um pouco
feio mesmao.

1:15:26 Luciana: Na verdade, assim, eu tive poucos relatos dessa fumaca e foram questées pontuais
numa manutencio que teve ali corretiva é e é. E o0 que, né, estou aqui, € batendo a todo tempo. A
gente ta arrumando para as novas tecnologias, mas aqui a gente tem hoje é sustentavel. Podemos
garantir que ela ja traz ganhos ambientais e como qualquer processo ai de aprimoramento, a gente
as vezes acaba tendo algum é corretivo. Mas eu ndo tenho esses relatos ai de que isso tenha sido
algo continuo na represa.

1:16:17 Dawton: Muito bem, obrigado Jorge pela participacdo. Eu acho que acabando as perguntas,
né?

1:16:32 Michele: Tinha perguntas rapidas. Vocé acha que vale a pena? Se puder ser muito breve
mesmo, € avaliacdo sua, mas tem da Juliana, o Alex.

1:16:39 Michele: Vocé quer ler, vocé quer ler o chat? E isso, vocé quer ler o chat, pode ler.
1:16:43 Luciana: Eu estou vendo aqui sobre manutencéo, dedetizacéo, quer que eu fale sobre isso?
1:16:53 Dawton: Rapidamente? S6 passa pra nao ficar sem resposta

1:16:57 Luciana : A manutencéo, ela ja t4 fazendo, ela faz parte do pacote. Entdo ela tem uma
manutencdo especifica também com questdes, é mais simples do que a gente imagina é em termos
de limpeza aqui, se for o caso, a ser perguntado, a ndo ser pela questao da limpeza dos residuos dos
banheiros, que ai, obviamente eles tem que ser tratados de uma forma que ndo tenha nenhuma
guestdo ambiental. Entdo a gente tem um tratamento especifico e uma empresa especifica que, né,
elimina ali é esses dejetos. Entdo isso esta sendo feito. A manutencdo do barco, ela tem
manutenc¢des pontuais ali, corretivas nesse processo de piloto. Mas a limpeza é uma limpeza béasica
gue ndo requer nenhum tratamento diferenciado. Nao sei se € essa a pergunta aqui.

1:18:06 Dawton: Tem mais alguma, Michele, eu ndo tenho mais nenhuma aqui. Fala sobre o 6nibus,
né? Vocé pode melhorar, acho que sim. T4, ta previsto ai, €, eu acho que encerraram as perguntas
aqui. Bom, é como a gente j4 sabia essa pauta que estava sendo solicitada ha tanto tempo, né? Nos
sabiamos como, como realmente seria espetacular. Logico que o espetacular mesmo é o resultado,
que isso traz os beneficios pra toda populacdo, né? E a gente realmente fica muito satisfeito e
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orgulhoso, né? Mais uma vez participar de uma Secretaria que fazendo esse trabalho que vem, que
se vem estudando ha tantos anos, né? E agora efetivamente foi concretizado, ai sim. Esse sonho. E
é claro que a gente quer isso se estendendo para o resto das aguas da cidade de S&o Paulo, né? E
isso que a gente pretende. E, vou agradecer aqui mais uma vez a doutora Luciana pela
apresentacdo. Foi realmente muito boa. Espero poder voltar aqui com os novos resultados, né?

1:19:23 Luciana: Com certeza, com certeza, em breve a gente t4 aqui com as expansoes.

1:19:26 Dawton: E, eu acho que uma das perguntas que surgiram até com relacéo a conectividade
das redes. Estamos estudando sim para que isso seja realmente uma extensdao modal, né, que haja
essas transferéncias, uma certa facilidade. Entdo esta sendo colocado aqui no nosso planejamento,
essa questdo da conectividade, inclusive com a malhas cicloviarias, entdo? Muito obrigado mais uma
Vez e Vou passar aqui para a segunda pauta, né..

1:19:59 Luciana: Mas posso pedir licenca, entdo? Obrigada a todos e a todas, t4. Agradeco
imensamente 0 espaco aqui € espero ter atendido aqui a maioria das perguntas.
E a gente t4 aberto aqui, sempre abertos, a Michele e o Dawton podem nos encaminhar também. EE
com certeza. Podem acreditar que o que o modal veio pra ficar e que ele sé vai ser aperfeicoado e
expandido ai gradativamente, ta bom, com muita efetividade. Obrigada, bom dia! Obrigada a todos,
um 6timo dia.

1:20:49 Dawton: Nossa segunda pauta, acdes SMT-CET para reducdo dos acidentes. Vou passar a
palavra aqui, quem vai comecar a apresentar?

1:21:10 Michele: Essa é uma pauta que sera apresentada por 3 areas. E as acbes, envolve
planejamento, acdes de marketing e campanha, e acbes operacionais, entdo, rosa vai falar pelas
campanhas e pelo marketing, a Telma, pela parte de seguranca e planejamento e a Dani pela
operacéo, acdes operacionais.

1:21:31 Dawton: Entéo a ideia é que elas facam todas as Apresentacbes seguidas e posteriormente
as perguntas. Bom dia, Rosa. Rosa comeca, bom dia rosa.

1:21:50 Michele: Oi rosa estd sem som.Vocés acham que que tem algum problema inverter? As
Apresentacdes comecaram pela Dani...

1:22:27 Rosa: Eu vou tentar fazer uma breve apresentacédo, ta? Sobre o maio amarelo 2024, acho
gue todo mundo sabe, mas 0 maio amarelo € um movimento Internacional de luta pela reducéo da
mortalidade no transito. A prefeitura de Sdo Paulo participa do movimento desde 2017. Esse ano 0
tema foi é a CET foi junto com o tema da senatran foi paz no transito, comec¢a por vocé. Foram
realizadas mais de 100 ag¢bes durante o més de maio contemplado varios modais e varias faixas
etarias. O publico atingido foram mais de 15 mil. Deixa eu tentar compartilhar s6 um minutinho, por
favor. Entrou, pessoal? Deixa eu ver aqui, aqui, ta? Entdo como eu tava falando, eu vou apresentar
para vocés é algumas acgfes que foram realizadas durante o maio amarelo. T4 aqui. Eu ja falei pra
vocés que a prefeitura participa desde 2017, né? Falei sobre o tema desse ano, que foi paz no
transito comecga por vocé e que foram realizadas véarias agfes, mais de 100 ac¢les e atingido um
publico de mais de 15000 pessoas. T4, primeira acdo ai que a gente tem, € um teatro de fantoches,
ta, que a gente realiza. Aqui, no caso, foram realizados em varios céus, durante 0 maio amarelo,
vérias apresentacdes. Ta? Aqui, temos a mimica. A mimica também é um sé, um minutinho. S&o aqui,
sdo pessoas do nosso centro de treinamento e educacao de transito. Eles sdo formados la e vao pra
rua pra dar técnica de seguranca ao atravessar. Temos as palestras aqui ta? A palestra cultura de par
sdo realizadas, virtual. As empresas interessadas entram em contato com 0 nosso centro de
treinamento, agendam e a gente faz o treinamento. Temos um Cine trans também, que é apresentado
também nos ceus, nas escolas, peca teatral. Eu ndo estou mencionando tudo que esta escrito,
porque vocés estdo conseguindo visualizar, né? Ai tem o publico alvo, quantas pessoas foram
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atendidas, quantas acdes realizadas e onde foram realizadas. Vocés estdo vendo a apresentagéo?
T4 passando, ta?

1:26:10 Dawton: Ela ficou numa tela fixa, mas néo ta passando os slides, ndo ta tocando os slides.
1:26:21 Rosa : E mesmo? Ent&o acho que eu vou precisar de ajuda, Michele, porque.

1:26:24 SMT: Aperta f 5, Rosa, que pode dar certo.

1:26:28 Rosa : Michele, vocé quer me ajudar?

1:26:46 Michele : Rosa, eu estou tentando baixar ela.

1:26:50 Dawton: E que estd muito instavel nossa internet hoje aqui na Secretaria, nés n&o
conseguimos baixar nada.

1:27:01 Rosa: Deixa eu comecar hovamente.
1:27:17 Michele: Posso tentar por aqui, rosa? Que eu acho que ela abaixou.
1:27:41 Michele: Ai Socorro. E ai apareceu.

1:28:07 Dawton: Pode passar que tudo bem, ta passando, perfeito. Entdo, acho que é o primeiro
slide. Vocés estdo vendo o slide de introducéo. Entdo pode, pode continuar Rosa, era esse slide ou
estava em outros slides? Rosa...

1:28:41 Rosa: vocés estdo me ouvindo? Vocé vai passando os slides porque aqui ndo estou
conseguindo passar.

1:28:48 Michele: E, fica tranquila, estou por aqui.

1:28:49 Rosa: T4, entdo eu ndo sei até onde vocés foram. Eu vou dar uma passada rapida, pode
passar esse Michele, por favor da introducao. Isso agora a gente estd com o teatro de fantoches, né?
Esse ai € o teatro que é apresentado em escolas, ceus, has empresas que solicitam também. Pode
passar, Michele, por favor. A mimica, né, como eu tinha dito, a mimica vai pra rua, né? A gente é
orienta a respeito da seguranca no transito, isso € feito também nas porta das escolas, nos
cruzamentos. Pode passar, Michele. Aqui € um treinamento também foi feito com as empresas online.
Pode passar, Michele? Ta. Pode passar também, por favor. T4 aqui. E uma peca teatral que a gente
leva para os céus. Pode passar. Eu estou sendo breve porque o slide fala mais do que as palavras,
né? Ele ja mostra como foi realizado, como é feito. E ou pode ir pro proximo. Aqui € uma roda de
conversa, né? E conectados pela seguranca. Esse é um trabalho da Motorola, que a CET entra
junto, eles convidam e a gente vai pra dar as orientacdes necessarias. Eles tém uma agenda dele e a
gente entra na agenda deles, pode passar, por favor. Aqui foi um trabalho, é uma parceria que foi feita
com o shopping Itaquera, ta? Eles cederam o espago e 0 material e 0s nossos educadores ficaram la
uma semana com esse 0 passeio, € mini passeio ciclistico, né? Tinha uma pista, as criangas ficavam
la, podiam fazer, tinham uma mesa para desenho e isso foi durante toda a semana, nosso trabalho
nesse no shopping, ta ai? S&o as parcerias que sao feitas com empresas privadas. Pode passar, por
favor? E também no shopping ltaquera. A gente montou essas mesas pra fazer jogos educativos,
tudo voltado pra seguranga no transito. Pode passar. Aqui é um trabalho que é feito no nosso centro
de treinamento educacédo de transito, na Barra Funda. Ta voltado pra pessoas com deficiéncia. Tem
uma pista de transito e é passado toda a parte de seguranca para atravessar semaforo, faixa de
pedestre pode passar. E também tem a parte de atividade com bicicletas, as criancas tem o nds
temos la no centro de treinamento, no auditério. A gente passa toda a parte tedrica dentro do auditério
e depois entramos na parte pratica, na pista. Pode passar, por favor, Michele. Um minutinho que aqui
também travou. Aqui temos uma pecga também que é um entre pedestres, que também é realizado la
no cetet, se for solicitado, também levamos para as escolas e empresas. Aqui € uma aula sincrona
gue é realizada online. Pode passar. A gente fala um pouco do prémio CET de educacéo de transito,
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ta? E, nds estamos na 142 edicdo do prémio, sdo 16 categorias. Hoje € o Ultimo dia de inscri¢do, sdo
varios temas, é e vai desde o ensino infantil a universitario e tem uma premiacao que vai de 4 a 7 mil
reais. Qualquer informacédo sobre o décimo quarto prémio esta no site da CET, inclusive para fazer
inscri¢ao.

Pode passar, por favor, s6 um minutinho. Michele ndo consegui ver a apresentagdo. Aqui nés temos
também um parceiro, a fundacdo Mapfre, e a gente montou no céu, ta? NoOs, estamos em parceria
com eles, eles montam todo o trajeto. E feito um trabalho também de seguranca, de transito, bicicleta.
A gente ficou l& também durante 3 dias em varios locais. Junto com a Mapfre, dando esse trabalho de
educacao de transito, fazendo esse trabalho de educacdo de transito. Sdo as palestras virtuais e
presenciais que também sdo ministradas nas instituicdes, ta? E feito um contato com o cetet, nossa
area de educacao de transito é agendado com as empresas € a gente faz a palestra. Pode passar,
por favor, Michele. Aqui é o 6culos de embriaguez, um simulador que a gente leva para as ruas
também, ta para simular o que acontece quando a pessoa, bebe e depois vai dirigir. E uma simulag&o
também, pode passar. Aqui foi um Pit stop que a gente realiza. Motociclista seguro, em parceria com
a abraciclo também. Aqui a abraciclo monta todo um trabalho também. Primeiro eles vao pra um
auditério, assistem uma palestra, depois eles vao na pratica na pista tem tendas informativas com os
trabalhos da CET. Isso foram realizados durante 3 dias, ta? A gente demonstra técnicas de frenagem,
ponto cego, fala de epis. Pode passar. Esse € um curso de pilotagem segura que acontece no cetet
também com a mesma parte de seguranca mesmo, né? Pode passar, Michele. Mais um pouco sobre
0 motociclista seguro, ta? Foi feito no cetet. Pode passar. Aqui € um trabalho com outro parceiro, a
Shimano. Eles colocaram uma tenda la na praca do ciclista, nos finais de semana do més de maio, e
la eles também é. Eles fazem pequenos concertos, regulagem, calibragem de pneus, ajustes e das
bicicletas que passam por la. E isso, pode passar. Aqui € um trabalho muito legal que foi feito com o
samu, ta? O samu que trabalhou com a gente quase que 0 més de maio inteiro com palestras sobre
primeiros socorros, 0 que fazer em situacdes de emergéncia. Pode passar aqui é um outro trabalho
muito legal que a gente leva a cadeira de rodas, a gente coloca € num local de estacionamento
préximo a vagas de deficiente e idosos com cartazes, € rapidinho, € s6 um minuto, volto j4 e assim as
pessoas se conscientizam, né? De que ndo devem parar nas vagas que sao preferenciais. Esse ano
a gente realizou isso la na Oscar Freire, ficamos |4 durante a metade do dia e foi um super sucesso. A
Globo foi até 14, entrevistou, passou na SPTV, foi muito legal, pronto. Aqui é um trabalho que a gente
faz sempre no maio amarelo e na semana da mobilidade, que € uma caminhada com os idosos. Isso
a gente leva essas plaquinhas, faixas e convida, ta um grupo de idosos pra fazer essa caminhada pra
conscientizar as pessoas do respeito que idoso também é pedestre, né? Entdo conscientizacao das
pessoas pra o respeito com o idoso. Essa a gente ta falando um pouco e a gente entra em contato
com a ilume e pede para iluminar os prédios, né? As obras de arte e na cor amarela durante todo o
més de maio. Aqui a gente teve o quarto simpdésio de seguranga no transito foi realizado em 2
momentos, ta no dia 9 do 5 no sindicato dos portabilistas e no dia 14, no auditério do cetet, também
trazendo toda a parte de seguranca com palestras. T4, tivemos palestras ai da B trans, no instituto
zero morte e da bramet e tivemos muita a presenca de muitas pessoas, porque as palestras foram
6timas. E aqui sdo as mensagens gque séo colocadas no pmv durante o maio amarelo. No caso pra
quem circula, né? Falando sobre uma conscientizagdo do meio do maio amarelo. E isso? Eu n&o sei
se eu fui muito rgpida, se eu fui Clara, mas estou a disposicdo pra qualquer davida, qualquer
pergunta, vou deixar no meul...

1:40:40 Dawton: Foi 6timo, foi 6timo. Eu ndo vou abrir para pergunta, vou pedir pra dar sequéncia
nas Apresentacdes e deixo as perguntas pro final, t4?

1:40:54 Rosa: De qualquer forma, eu vou deixar o0 meu nome e o meu e-mail no chat. Se alguém
depois quiser tiver alguma duvida, pode ligar. Obrigada. Desculpa pessoal, minha primeira
apresentacéo.

1:41:09 Telma : Boa tarde, sou a Telma Micheletto, né? Sobre o departamento de estudos de
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seguranca de modos ativos da geréncia de seguranca de trafego...

1:41:25 Dawton: Se vocé falar um pouquinho mais alto, pode ficar melhor, entdo ta bom, aproxima o
microfone e falar um pouquinho mais alto.

1:41:39 Telma: Té& vendo minha apresentacdo? Entdo nés vamos falar dos programas de seguranga
viaria, eu e a Alexandra, que é do departamento de estudos veiculares, t4, entdo referente aos
estudos de seguranca, o objetivo principal é a reducdo dos sinistros de transito, né? E melhorar os
deslocamentos dos usuarios das vias. Entdo dentro dessa busca, né, para reducdo dos acidentes,
esta no plano de metas e no plano vida segura e também dentro das odss, que sao os objetivos de
desenvolvimento sustentaveis da agenda 2030 da ONU, 0s nossos programas, né? Que esta sobre a
nossa coordenagdo na meta 39. Entdo, as areas calmas e 0s vias seguras que € implantar 10
projetos de redesenho urbano para promocao de seguranca viaria e na meta 41 da rota acessivel e a
rota escolar segura, ta, que sao implantar 9 projetos de redesenho urbano com vistas a melhorar a
caminhabilidade e a seguranca e especial a pessoa com deficiéncia, os idosos e as criangas, porque
eles sdo os mais vulneraveis, né? E devido as suas caracteristicas de comportamento cognitivas.
Entdo, um dos programas € a rota acessivel, a rota acessivel ela vai tratar da melhoria dos caminhos
€ das pessoas, né, com em especial a pessoa com deficiéncia visual e os idosos, entre as instituicbes
gue atende essas pessoas e 0s transportes coletivos e 0s polos de atracao, que sdo hospitais, areas
de lazer. Marques, pracas, institutos, né? E a gente fez em 2019, junto com o plano emergencial de
calcada, o projeto piloto da rota Clementino. Entédo foi feita toda a reforma da calcada, né? Nos
padrdes do decreto da calcada, com aplicacdo do piso estrudado. E em busca de atender esse
primeiro projeto piloto. E, vou fazer uma colocacéo aqui até antes. Por que que a gente comecou a
estudar essas rotas acessiveis? Porque observou, que a populacdo, em 25% da populagéo, né, no
Brasil, no estado e na cidade, possui algum tipo de deficiéncia. Agora, com em relacdo a gravidade,
guando vocé tem um grau alto de dificuldade, vocé tem na cidade de Séo Paulo, 810 mil pessoas que
tem grau severo e as deficiéncias. A primeira, né, que tem mais pessoas, é a visual, seguida da
motora, depois a intelectual e € intelectual e mental e auditiva, th. Entdo esse projeto da acessivel da
rota Clementino, entdo buscou trazer essa melhoria do caminhamento das pessoas e foi também
colocado como teste as primeiras botoeiras sonoras nos padrées da resolucdo do Contran. Ta,
porque a gente até tinha feito alguns testes ha anos atras, mas dentro dos padrdes da Contran, sao
as primeiras. Seguindo a Vila Clementino, esta no programa de metas também a implantacdo de mais
5 rotas, que serdo na Barra Funda, Marechal Deodoro, Ipiranga, a linha azul e a centro. Entdo aqui
tem uma mapinha, né, como a gente comeca a fazer isso tracado, entdo a gente vé as estacdes do
metrd, onde tem os pontos de Onibus, onde aqui tem a fundacdo dorina no Rio, onde estdo os
hospitais, ai tem o graac, AACD e faz essa rota buscando atender todo esse deslocamento. Aqui é
um pouco do que a gente faz as conversas com as pessoas com deficiéncias visuais das instituicdes,
entdo quando a gente implantou as primeiras botoeiras em 5 cruzamentos, os primeiros do trecho da
rua Borges Lagoa, a gente levou eles para campo para testar e a gente ajustar o que que fosse
necessario, tanto de piso tatil que a gente teve uma parceria grande com a subprefeitura da Vila
Mariana como das botoeiras sonoras. E 0 mapa, né? Que a gente tracou das rotas acessiveis que
além dessas do plano de metas da cidade de Sao Paulo da 2021-2024 e 2024, nés temos demandas
constantes e solicitagfes para que sejam tracadas essas rotas. Entdo a gente ja tem ai € no aguardo
de novos projetos, mais de 21 rotas acessiveis. Um outro programa que também trabalha com a
mobilidade a pé, né? Com foco na esse é mais foco na crianga e nos seus acompanhantes, porque
percebeu-se que as criancas, mais de 70% delas vao desacompanhadas para as escolas ou
acompanhadas de menores nas regides mais afastadas das regibes centrais. Entdo, com o objetivo
também de além de reduzir os acidentes, os sinistros de transito das crian¢gas menores de 18 anos,
criangas e adolescentes, também trabalhar ndo s6 dentro da sala de aula, mas elas participarem do
projeto, os gestores das escolas participarem dos projetos, os pais. Entdo nessa rota escolar segura,
é feito um grande estudo envolvendo varias &reas que as areas de pesquisas que vao na escola
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conversam com todos la na escola, com os pais, para a gente depois € na area de seguranca, fazer
as vistorias, elaborar as propostas, fazer o urbanismo tatico, que € essa pintura colorida, para crianga
participar. Entdo € uma educacdo de transito vivencial e depois transformar essa sinalizacdo na
legislacdo regulamentada pelo Contran. Entdo faz todo esse atendimento de uma area, né, que a
gente enxerga essa necessidade, onde tem esses acidentes. Entdo comegamos com a rota escolar e
segura de Itaquera, onde envolveu 7 escolas, 4000 alunos, né? E trabalhamos todo o trajeto, caso
escola caia. Depois foi a roda escolar Jardim Nakamura, né? Na zona sul, no Jardim Angela, onde
foram envolvidas 17 escolas com 10586 alunos, que usamos a mesma metodologia, essa
metodologia. L& tem um boletim técnico no site da CET.
E muito interessante e nés temos as proximas previstas no plano de metros da prefeitura, Pari e Park
Sado Rafael. Esses projetos eles ja estdo em fase final, é porque foram contratadas a empresa
responsavel para projetos executivos de obras. Entdo eles ja estdo na fase final para posterior
licitacdo de implantagdo. Ai a Secretaria de mobilidade e transito que é responséavel, vai falar um
pouco mais no final, aqui eu t6 mostrando um pouquinho do que é feito. Além de dos projetos do
urbanismo tatico, também é feito envolvimento com a area de educagdo da CET. Também tem um
programa em SP urbanismo que chama territério educador, que junta com a rota escolar para
abranger mais areas na cidade de Sao Paulo, que envolve essas criangas. E o0 objetivo é sempre
estar estimulando essas criangas, né, nos aspectos cognitivos e melhorando o entendimento em
relacédo a educacdao de transito.
E os pais também levando isso pra casa, né? E melhorando também a educacdo de transito na
familia. O outro projeto, o programa de seguranca é bastante importante que a gente teve resultados
excelentes, é a area calma, onde a gente consolida a velocidade a 30, com aplicacdo de elementos
de moderacédo de trafego, € ajustes da semaférica, do tempo do pedestre, dos focos semaforicos, da
sinalizacdo horizontal e vertical que séo revitalizadas e a gente utiliza muito desses elementos, como
travessia elevada, que reduz a velocidade junto a travessia, 0s avan¢cos nas esquinas, que sdo
aquelas que estreitam a pista, diminui a extensdo de travessia do pedestre, as rotatdrias, que
também é um excelente elemento para reduzir as velocidades e o objetivo aqui é reduzir o nimero
dos atropelamentos. Melhorando sempre o deslocamento a pé e a qualidade do meio ambiente. A
gualidade também a sustentabilidade econbmica, porque sao regides em que eu tenho forte presenca
de comércio, de prestacdo de servico com grandes terminais de metrd, de 6nibus, alta demanda,
fluxos de pedestres e ocorréncias de sinistros de transito, principalmente dos atropelamentos. Entéo,
nos fizemos ja implantada, Santana Lapa e Lapa de baixo, Sdo Miguel, ela tA em fase de obras, né?
E centro Republica sdo as demais no plano de metas de 2021, de 2024. Entdo aqui € um pouquinho
sé pra entender essa transformacéo da area calma. Entdo um cruzamento, por exemplo, da doutor
César com a rua Salete, a gente transforma o local. Priorizando o cabeamento do pedestre, né? A
seguranca da éarea, entdo com a aplicacdo da rotatoria, do passeio verde, melhorando o respeito.
Depois a gente faz pesquisas e a gente tem varios relatérios, foi envolvido também umas outras
organizacdes também que fizeram relatorios como IPDP, anarca, WNI, que também auxiliou a gente
nessas pesquisas. E também a &rea de educacgdo de transito também tem area de pesquisa e a
gente observou que melhorou muito a seguranca do pedestre e o respeito dos condutores dos
veiculos e na area de Santana a gente teve uma reducéo na fatalidade de 86%, que passou de dava
de 7 atropelamentos fatais, 3 anos antes desse da comegar a aplicar essas medidas para 1
atropelamento fatal. E nos atropelamentos em geral, 44% reduziu e nos acidentes veiculares com
vitimas, 53%. Entdo, € uma ordem assim da gente ter reduzido uns 43 sinistros de transito, além
desses fatais. Entdo é muito importante essa aplicacdo desses elementos, essas reformas das
calcadas. Ai n6s temos aqui um pouco da Lapa aqui na Martins Tendrio, né. O pessoal atravessando
e sem faixas de pedestre, nés implantamos a travessia elevada como uma pessoa que fica visivel e
também algumas areas onde era um excesso de vias para os veiculos. A gente chegou a fechar e
transformar em areas de convivio social. Agora eu vou passar para minha colega Alexandra, que vai
falar sobre as vias seguras e a faixa azul. As &reas calmas, entdo as préximas, é Centro - Republica,
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centro.

1:52:59 Alexandra: Obrigada, se puder ir girando ai pra nés por favor, o slide, ta? Entdo vamos la.
Vias seguras é continuando a mesma meta que até a Telma tinha citado, as vias seguras consistem
no tratamento dos principais corredores de transporte, com indices altos de sinistralidade, né? Isso é
definido 14 é pela listagem de 2018, a CET ela procurou, as auditorias de seguranca dessas vias, que
consistem numa inspecao detalhada da via que é feita a pé pelos técnicos, € observou todos os
problemas que possam vir a gerar acidentes dessa via, desde pequenos buracos na pista, problemas
de calcadas, falta de travessia, tem temporizacdo semafoérica, encaminhamentos dos terminais, é
pontos de geragéo de pedestres, de fluxo de pedestres que ndo haviam sido observados antes. Entdo
€ uma inspecao minuciosa que visa gerar um projeto profissional feito aqui dentro de SD, que depois
se transformou num projeto béasico feito com a area operacional e a geréncia de projetos e areas da
companhia. Fechado esse pacote, isso foi encaminhado para a Secretaria estar licitando o projeto
executivo e posteriormente a obra desses corredores. Entdo sdo eles j& implantados, né?
Conseguimos implantar, regido Pestana, Carlos Caldeira filho e estrada Mboi Mirim, com
caracteristicas mais operacionais naquele momento. Esses agora, 0S novos, vao ter maiores
interferéncias de obras, né, que sdo da Dona Belmira Marin,, estrada ltapecerica, Marechal Tito,
Raimundo Pereira de Magalhdes, Senador Teontonio Vilela, avenida do Estado, Estrada do
Imperador. E algumas coisas aqui, como da Raimundo, grande parte do canteiro central, ja
conseguimos implantar com obras, de outros parceiros, né? Obras do estado e de outros 6rgaos da
prefeitura. Os problemas principais que nos tinhamos la eram as colisdes frontais, entdo com a
construcao do canteiro central, ja sanamos uma grande parte do problema, mas ainda falta bastante
a ser feito, que € o que esta sendo licitado, 14 na Secretaria, depois eles vao falar do andamento,
dessas licitagBes, pode mudar o préximo, entdo por favor. O outro projeto aqui que tem uma meta
prépria, né, meta 83, que é a implantacdo da faixa azul, chegarmos até 200 km até o final desse ano.
O projeto faixa azul ainda é um projeto experimental. Por que que ndés dizemos isso, embora a
operacédo de transito seja municipalizada, a legislacdo de transito é toda federal, entdo, no municipio
nao se pode fazer nada que ndo conste no CTB. Entdo, para que se realizasse o teste da taxa azul,
foi elaborado um projeto, um caderno de normas e uma intencdo, né, um cadastro de acidentalidade,
uma intencdo em relacdo a reducdo. Isso tudo foi submetido ao érgdo federal, que é a senatran
Secretaria nacional de transito, e recebemos autorizacdes para implantacéo desse projeto. A primeira
implantacdo que t4 aqui na tela foi a 23 de maio, a avenida 23 de maio, no corredor norte sul como
um todo, apenas a avenida 23 de maio, no sentido Santana aeroporto, que ocorreu em 25/01/2022,
né? Entdo por que que esse lugar foi escolhido? Falar rapidamente, pela quantidade de motos, pela
importancia da criacdo, né? Pela ocorréncia de sinistros e por gue por ser o primeiro, tinha poucos
acessos, ndo tinha cruzamento em nivel, ndo tinha pedestres, entdo foi o primeiro passo, cuidado
com o controle de variaveis a serem tratados, né? Em seguida, foi solicitado uma primeira ampliacéo.
Recebemos autorizagdo novamente para avenida dos Bandeirantes, ai com cruzamentos em niveis,
mas bastante espagados e com o volume de pedestres ainda sob controle, né? E aqui nessa
pequena foto € um resumo do que € o projeto faixa azul, entdo € um projeto de organizagédo do
espaco. E totalmente educativo porque nio tem nenhuma forma de regulamentacdo. Pode observar
gue a linha que segrega a faixa azul € uma linha seccionada, é o que indica que ela ndo é uma faixa
exclusiva, entdo ela pode ser transposta a qualquer momento pelos veiculos. E vocé vé a situacéo
aqui Na imagem da esquerda, € como era antes, né? Numa via onde vocé tem pouca distancia de
visibilidade do veiculo, para planejar sua ultrapassagem, que as motos estdo vindo, elas ficam
retidas. De repente, elas formam um bloco e vocé ndo consegue passar. E com a faixa azul, o que se
obteve foi essa maior distancia de visibilidade. Foi colocar o motociclista em evidéncia, foi dizer para
0s usuarios, olha motociclista, ele esta ai. Motociclista, 0 motorista precisa mudar de faixa. Por favor,
conceda sinalizem, né? E de uma certa maneira, conseguir maior tranquilidade e maior respeito entre
esses usuarios no transito da cidade. Proximo, por favor. Bom, fechadas essas 2 primeiras vias, né?
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NOs conseguimos uma autorizagdo para segunda ampliagdo. Vai totalizar 12 avenidas ai, Sumaré,
Paulo sexto, Nacdes Unidas, brigadeiro faria Lima, jacknat e Jodo Vilares, Jacu Péssego e as que
sucedem e Avenida do Estado. Por que que nés precisamos dessas novas vias para o teste? Porque
existiam elementos la na avenida dos Bandeirantes que nés nao tinhamos testado ainda.

1:58:54 Marta: Por favor, é posso fazer sé uma interrupcdo? E Michele, vou ser bem Franca. A gente
falou de fazer uma pauta para apresentacao do aquatico e falar das denuncias que foram enviadas
via e-mail ha 15 dias. Sobre o problema com a CET, o Dawton esta informando que as denuncias
mandadas hoje ndo tem os representantes. Se nao tiver o representante por favor pode avisar,
porque eu nao tenho tempo para ver as apresentacdes de coisas que eu ndo atuo na executiva. Por
gentileza.

1:59:22 Michele: Marta, desculpa, eu estava agora copiando o E-mail, que eu encaminhei para vocés
para aprovacao e tive ok de todos da comissdo executiva. Eu estava nesse instante passando para
vocés e tem um representante da CET e nés iremos cumprir conforme foi combinado, conforme esté
planejado. Entao sdo as 2 Apresentac6es combinadas na reunido executiva e apos a palavra aberta,
gue serdo conversadas as pautas, sobre as pautas encaminhadas, sobre os pedidos encaminhados
pelos conselheiros.

1:59:51 Marta: Entdo, peco que na proxima ordinaria faca diferente, passemos primeiro as
devolutivas, porque o que mais tempo leva? Porque isso a gente levamos 2 horas e 11 minutos.
Quando eu chegar a devolutiva que sera muita...

2:00:06 Dawton: Marta, Marta, vocé me desculpa, Marta, eu vou te cortar, sabe porque vocé esta
sendo mal educada? Tem uns 2 convidados fazendo as apresentacdes para ndés. Eu ndo vou aceitar
esse tipo de comportamento no nosso CMTT. Eu acho que vocé n&o precisaria fazer isso nesse
momento, portanto, € o seguinte, nés mandamos a pauta para vocés, essa pauta foi aprovada e ela
vai ser seguida conforme foi colocado na pauta. Entdo eu vou pedir licenca para vocé, vou pedir
desculpa para os nossos apresentadores e pedir para ele continuar a apresentacdo e no final sera
feito o que foi combinado. Se vocé ndo puder participar, muito obrigado, pode sair da reunido e eu te
passo depois via e-mail, muito obrigado a todos, pode continuar. Desculpa Telma, peco muito
realmente desculpa por essa intervencao, sem necessidade nenhuma. Ela podia me passar isso via
e-mail aqui ou pelo pelo WhatsApp, que eu estou tranquilo para poder responder, desculpa.

2:01:00 Alexandra: E, vamos, vamos aquele assunto, né? Por favor. Eu estava falando, Ah, sim, eu
estava falando da porque da necessidade dessa segunda ampliacdo desse projeto, porque havia
coisas que ndo haviamos testado ainda, como por exemplo, as conversdes, né? Para quem dirige ou
ja andou de moto, como a Brigadeiro Faria Lima e as Na¢des Unidas e as suas linhas aqui, elas tém
grandes conversdes para que se possa ser feito acesso. Dos lugares onde as pessoas desejam ir.
Entdo como é que a faixa azul se comportaria? Qual seria a nossa solu¢do de projeto para esses
locais? Entdo a nossa equipe se debrugou e elaborou uma proposta para as convencgoes, foi
submetida, senatran e obtivemos novamente a autorizagdo, proximo. E ai finalmente a terceira
ampliacdo que tem por objetivo da interligagdo para as vias que ja estavam feitas, né? E iniciar um
desenho de rede, porque o desenho de rede nés sabemos que a faixa azul ndo é uma coisa assim
facilmente implantada em qualquer via, mas naquelas que ha o espaco e onde se pode fazer, sem
prejuizo dos outros modais, ela esta sendo feita de maneira se eu n&o posso ir para uma via, mas eu
tenho uma paralela que leva a mesma regido, entdo eu uso essa via e vou fornecendo as conexdes
para ter uma rede de acesso que possa irrigar toda a cidade, né? Entdo, com esse grupo final aqui, a
gente consegue fechar essa rede minima, para ter uma ideia se esse projeto funciona ou nao? Isso
tudo nao esta sendo avaliado por nés, né? Quem vai dizer se o projeto é bom ou ndo € a Senatran, a
partir dos dados que sao fornecidos, trimestralmente para cada uma dessas vias, elaborado um
relatério com todos os sinistros anotados, com as medi¢des de volume, medi¢des de velocidade e até
com visitas que eles mesmo estdo fazendo aqui. J& fizeram visitas técnicas para verificar isso. Entéo,
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por ser documentado, é assinado por nés que temos responsabilidade civil e criminal sobre o que nés
assinamos, né? Entdo é um trabalho que sendo feito com muito cuidado, de uma maneira bastante
atenta, é e que é, por favor, o préximo, acho que € o mapa que mostra essa. Aqui ainda € s6 uma
nocao do que nos ja implantamos, né? Entdo no primeiro ano, a 5 km e meio da avenida 23 de maio,
depois mais a Bandeirantes 17, fechou 22 e meio, em 2023 chegamos a 89. Nos ja estamos aqui no
roxinho, no més de junho, implantando em 2024, essa parte dos 33,8 e até dezembro vao chegar em
200 projetos, estdo todos prontos, né? Nossa area de projeto ja fez todos eles, agora o préximo acho
que é o mapa. Isso é a nossa cidade. E gigantesca, né? Entdo pra gente falar, 200 km, mas olhando
no mapa assim, né? E uma quantia pequena, mas que ja comeca a formar essas conexdes ligando
vias importantes pra irrigar os bairros, que sédo os lugares onde as pessoas residem, né? E precisam
utilizar pra chegar até a area central, que sdo os seus locais de trabalho. E entfo, de uma maneira
geral, é isso que eu quero dizer, ndo quero tomar mais tempo com o senhores. Fico a disposicao para
pergunta.

02:04:44 Dawton: Vamos dar continuidade ai apresentacdo e depois ndés vamos abrir para as
perguntas. S6 vamos aguardar eles terminarem as Apresentacdes. Pode dar continuidade. Quem vai
falar? Acho que é a Dani. Daniela?

02:05:18 Daniela: Oi, bom dia, desculpa aqui, Michele, vocé vai colocar minha apresentacio?
2:05:27 Michele: Eu té procurando calma ai.

02:05:43 Dawton: vocé consegue fazer por ai, Dani, enquanto isso, se vocé ndo conseguir, a gente
faz por aqui, fica tranquila.

02:05:47 Daniela: Eu consigo, entdo eu vou colocar. Eu achei que vocés iam por ai, eu compartilho
por aqui.

02:05:51 Dawton: Eu ndo lembro de ter recebido também. Desculpa, ta?
02:05:54 Michele: Eu também néo.
2:05:55 Alexandra: Esta aparecendo para vocés? Se vocé apertar embaixo la.

02:06:09 Dawton: Ela nao abriu tela cheia, ndo, mas eu estou vendo bem, eu nao sei se todos estao
vendo bem. Ta bem visivel, ta aparecendo os slides do lado daquela tela..

02:06:21 Daniela: Pera ai, que para mim a tela ficou preta, ele deve ta carregando alguma coisa.

2:06:24 Dawton: Hoje realmente hoje tA muito ruim, t4 muito instavel a internet, ta indo e voltando o
tempo inteiro, ta caindo toda hora.

02:06:42 Daniela: Entdo pra mim ele nao t4 habilitando aqui. Bom, acho que agora foi, né?

02:06:46 Dawton: Ele aqui, ele ndo veio também, ele s, ele ta na ele continua ha mesma tela com
os slides do lado, né? Nao ta no modo de apresentagéo.

2:06:53 Daniela: Entéo, para mim, ele ja esta aparecendo como modo apresentacdo, eu vou...

02:07:02 Dawton: Deve estar dando um delay ai, realmente, deve estar dando um delay. Aconteceu
iSSo na apresentacdo anterior também, por isso que a Michele estava compartilhando por aqui.

02:07:10 Michele : Dani, eu consegui ela aqui, eu posso compartilhar?

02:07:12 Daniel : Pode. Entao por favor. Bom, bom dia a todos. Eu sou Daniela, eu sou gerente de
planejamento e controle operacional da CET. Trabalho aqui na diretoria de operacgoes,
superintendéncia de engenharia. N0s fomos convidados a trazer para vocés é, enfim, de forma ai
resumida, vou tentar ser o0 mais breve possivel. As a¢gfes que a gente vem implementando do ponto
de vista operacional, né, com 0s nossos agentes, enfim, o corpo técnico operacional, com o objetivo
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ai de atuar na reducédo dos indices de mortes, enfim, na diminui¢io dos sinistros na cidade. E todos
alinhados ai meta 39, né? Do programa de metas. Entdo da parte operacional a gente tem como
iniciativas a implementacéo de acdes dentro de um programa operacional de seguranc¢a que eu vou
detalhar um pouquinho ai a frente quais vias que foram tratadas. A implementacéo de programas de
renovacdo de semaforos também, 16 vias. Tudo isso € com base nas vias onde tiveram o maior
indice de mortes, né, de sinistros. A implantacdo de 100 Mini rotatérias. Isso € meta do programa, que
€ um dispositivo, né? De sinalizacdo, que traz ai uma melhoria na condicdo de seguranca do
cruzamento, € a implantacdo de 2800 novas faixas de pedestre visando ai, enfim, melhorar também
essa condicao de acessibilidade do pedestre e a implantacdo ou ampliacdo de 300 frentes seguras,
que sdo os boxes de espera para motocicleta. E que aumenta ai a seguranca € junto aos semaforos,
enfim, aos cruzamentos, né? Posicionando-os na frente dos demais veiculos. Pode passar para o
proximo, por favor. Préximo. T4 entdo aqui falando um pouco do pds, né? Que € o programa
operacional de seguranca. E um programa onde a gente recebeu uma lista de vias das de 32 vias, na
verdade, que tinham os maiores indices de mortes ai no transito. E um trabalho feito em conjunto
com a geréncia de seguranca da CET. E essas 32 vias, elas foram divididas, né? Para que tivesse 0
tratamento operacional ao longo dos 4 anos do programa de metas. Entdo a gente esta agora no
tltimo ano, vamos dizer ai no ano de 2024, com essa relacao de vias que a gente iniciou no més de
marco, a questao desse acompanhamento operacional que é Inajar de Souza, Vergueiro e Hervan a
estrada de Guabirituba, a Morumbi, José Higino Neves Miguel Inacio Curi e 9 de julho entdo essas
s&o as Ultimas vias ai do programa desse quadriénio. E que consiste esse programa? E feito um
diagnostico das condicdes da sinalizacdo daquela via. E as propostas ai de implementagéo de novos
projetos de sinalizacdo viaria, ajustes, enfim, projetos visando melhorar as condicbes de seguranca
daquela via. E, sdo ativadas rotas operacionais. Entdo, com os agentes da CET, &, eles tém um
incremento, enfim, dessas rotas e desses pontos internacionais interativos que sdo. Na verdade, é
guando vocés visualizam, o agente é parado, enfim, num ponto, né? Entdo ele atua ali fazendo
orientacao de travessia, fiscalizacdo de transito, enfim, dando esse ordenamento e trazendo inibindo,
na verdade, o desrespeito a sinalizacdo, né? Que acaba sendo um fator ai que traz a ocorréncia ai
dos acidentes. Sao implementadas acdes com relacdo a parte semaforica do aumento de tempo de
travessia para os pedestres nessas travessias semaforizadas, isso com base nos manuais ai de
sinalizacdo urbana da parte semaférica, né? E a intensificacdo da fiscalizacdo de transito, a gente
elencou, aqui sdo 20. Na verdade, todos os enquadramentos sado feitos, mas tem 25 enquadramentos
gue a gente pede uma intensificacdo, na verdade, que sdo aqueles que a gente enxerga, € como uma
infracdo que pode estar provocando, ai, enfim, é ampliando, né, intensificando a questdo de
acontecer um acidente. Entdo se vocé, Michele, vocé puder clicar para mim tanto nas 32 vias para
gente mostrar quais que a gente ja trabalhou e depois nos enquadramentos. Entdo aqui a gente tem
dividido, né? Por ano, em 2021. Marginal Tieté, marginal Pinheiros, Avenida Atlantica, Washington
Luis, estrada do campo limpo, avenida Sdo Miguel, estrada da Baronesa e Pires do Rio. Em 2022,
esse trabalho foi feito na engenheiro Armando de Arruda Pereira, 23 de maio, ecoturistica de
Parelheiros, jornalista Roberto Marinho, Cupecé, Itaquera, Coronel Sezefredo Fagundes e Estrada de
Taipas. Em 2023 foi na estrada das lagrimas a avenida Comendador Sant'anna, Afonso D’
Escragnolle Taunay, a avenida de escola Politécnica, estrada da col6nia, avenida Cangaiba, avenida
Santa Inés e rua Vieira de Morais. Volta, por favor, Michele ali na setinha, na vermelha, embaixo,
Michele. Vocé viu a setinha embaixo ali? Isso ai, Obrigada. E ai, se vocé puder entrar nos 25
enguadramentos. Entdo ai a gente tem é eles discriminados, né? Enquadramentos mais voltados
para a questao da segurancga do pedestre, para motocicleta, 0s gerais e 0s enquadramentos voltados
ai para as ciclovias e ciclofaixas. Entdo esses séo 0s que a gente tem um trabalho ai mais forte, né?
Vamos dizer em cima para atingir o objetivo. Pode voltar. Michele também tem uma setinha vermelha
em cima. Ai vocé passa para o proximo, por favor, ta aqui em relagdo as acgdes, as nossas acoes
operacionais, né? Em relagdo a questdo das ciclovias, e ciclofaixas, enfim, a acdo ai voltada para os
ciclistas, a gente trouxe dados ai de fiscalizacdo do ano passado e 0 que a gente € tem feito nesse
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ano é, em termos ai até quantitativo para mostrar que existe. Esse trabalho mais intensificado. Enfim,
a gente coloca isso dentro das equipes, para buscar melhoria, enfim, as condicbes de seguranca. A
gente sabe que tem um desrespeito, né, a questdo de estacionamento, circulagcao sobre ciclofaixas, e
a gente tem isso como um foco também ai nas atividades operacionais. Entdo, em 2023, né, foram ai
cerca de 4900 autos lavrados, com enquadramentos direcionados ai para questdo de ciclovia e
ciclofaixa. E. Vocés notam ai que a questdo do estacionar sobre ciclovia, ciclofaixa, tem um nimero
ai é elevado, assim como transitar com veiculos e ciclovia, ciclofaixa é ja em 2024, a gente também
esta em torno ai de 2700 autos lavrados. E, continuam sendo aqueles 2 enquadramentos os que
mais tem ai a questdo do desrespeito, que é o do estacionamento e o do transito. Ao lado, a gente
trouxe algumas imagens para vocés. E do trabalho da operacéo alinhado com a questio nossa da
comunicacao, educacao e marketing, que sao as mensagens, né? Enfim, a gente que séo veiculadas
€ tanto nos PNVS quanto em faixas e banners para questdo da conscientizacdo, do respeito a
sinalizacédo do respeito ao ciclista é e vice versa. Pode passar para o proximo Michele. Em relacdo ao
programa operacional, a parte operacional, né? Da implementacdo do programa da faixa azul é do
ponto de vista operacional. A gente pra essas vias que estdo passando por implementacdo, assim
como outras, mas por conta até da questdo da moto ai transitando numa faixa, é ai mais dedicada, é
feito um levantamento das condi¢6es do pavimento, € assim como a gente também faz para ciclovia,
ciclofaixas sdo encaminhados ai, para secretaria de subprefeituras, né? Para ta atuando na correcao
e inibindo ai, né, a ocorréncia de quedas, enfim, também séo feitos dentro desse programa é feito
implantagdo da parte de comunicacdo e educativa de faixa de vinil, banner, painéis de mensagem
variavel colocando mensagens ai, educativas, né? Tanto pro automével quanto pro motociclista. E
guando da implementacdo de uma nova faixa azul. A gente traz a operacdo mais intensificada para
gue ela via ativando os agentes, né? Nos pds, que a gente chama, que sdo 0s pontos operacionais
para estar fazendo a fiscalizagdo, orientacdo ao pedestre, porque as vezes o transito pode estar
congestionado e a faixa azul ela esta fluindo, né? E o pedestre ali, um pouco desatento, acabar,
enfim, atravessando. E numa condi¢&o ali de desatencdo. Ent&o o agente ele tem esse papel também
de nessas implementac@es esta fazendo essa orientacdo e esse alerta. E as rotas que a gente ativa é
com os agentes em motocicletas também nessas vias para estarem percorrendo de modo a meio que
ordenar, né? Inibir a questdo da pratica do excesso de velocidade pelas motos. Entdo eles vao meio
gue ali tentando € ordenar os demais. Para a gente ter éxito no projeto, assim como tem sido, passa
para o proximo, Michele. E ai, por fim, né? Dentro das iniciativas do programa de meta que eu falei no
comeco em relacdo as implementacBes dos box de espera, aqui a frente segura a gente tem
implantado até maio de 2024, ja 808 box. A nossa meta era 300, entdo a gente conseguiu concluir ai
com éxito a questao das mini rotatorias, que a gente ja implantou 113 e as novas faixas de pedestres,
gue acho que é um numero fantastico ai que foi atingido, que a gente ja chegou em 8116 dentro do
programa, fechando ai, a gente até colocou, é a questdo ai da meta, que foi cumprida. E aqui eu
encerro a minha apresentacéo. Agradeco, estou a disposigao.

02:19:01 Dawton - Muito obrigado, Telma, Alexandra e Daniela. A apresentagéo foi 6tima. E muito
bom. Temos aqui 3 pessoas inscritas para fazer as perguntas. Vou passar a palavra para o Marco
Antdnio.

02:19:24 Marco Antdnio: Oi, bom dia, vou ser breve e ndo espero resposta para minha pergunta. O
gue eu espero € mudanca de conduta para as proximas pautas. Eu entendo que o objetivo aqui
desse comité é discutir necessidades e problemas da cidade. E louvavel ver aqui as explanacdes do
gue a prefeitura, do que a CET vem fazendo. Agora eu entendo que obrigagdo dos conselheiros ja
conhecer de tudo isso. Ou seja, a gente t4 perdendo tempo aqui valiosississimo vendo as
explanagbes do que a prefeitura fez. Ou o que eventualmente tem feito, o que a CET fez, o que o
evento também tem fazendo sem até entender a eficicia dessas implementacfes? Ou seja, a gente
ndo esta vendo numeros de resultado. Entdo, resumidamente, eu quero dizer o seguinte, eu espero
sinceramente que para as proximas reunides. Nao espero justificativa aqui como resposta, viu
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Dawton? Eu espero s6 como um todo, principalmente os conselheiros, que as pautas sejam voltadas
pra gente discutir necessidades e problemas, pra gente olhar pra frente. Se eventualmente alguma
coisa que a prefeitura e a CET vinha fazendo n&o estd sendo suficiente, venha trago aqui como
critica e a gente aqui debata saida, solucdes, medidas de alternativa para buscar resultado. E esse
gue eu entendo como proposito dos conselheiros. Acho louvavel vir aqui para entender, aprender,
mas eu ndo quero vir aqui para aprender, eu quero vir aqui para falar, ensinar. Eventualmente, se eu
puder contribuir com alguma coisa e discutir, debater problemas e solu¢des. Obrigado a todos.

2:21:21 Dawton: Ana Paula, Ah, desculpa Idernani, desculpa, eu pulei mesmo.

02:21:39 Idernani: Ol4, é bom dia, Michele, bom dia, Dawton, estou fazendo uma pequena correcao
ao rapaz que falou, o conselho ele é consultivo, entdo é de extrema importancia tudo o que esta
sendo trazido, é l6gico que também ouvir o conselheiro, né? Sobre as demandas que podem ser
criticas, é essencial. Mas a finalidade do conselho também é trazer ali a consulta daquilo que foi feito,
daquilo que vem se fazer e daquilo que é projetado. Ta bom? Entdo sé também ai a minha pergunta
seria para Alexandra, sobre a faixa azul. Alexandra, 0 que eu queria saber é o seguinte, tem um
espaco aberto para a populacdo, fazer uma consulta ou deixar a sua opinido sobre aonde sera
implantada, populacé@o né civil, ela d& tua opinido. Aonde pode ser implantada a faixa azul? Se aberta
0 estudo pra essa populacdo, porque foi implantada a faixa azul em determinado local ou ndo? Eu
falo isso porque seria muito bom pra prefeitura abrir esse espaco ou se ja tem, poder né, ser
divulgado para populacdo em geral, porque ha muito interesse da populacdo. Eu sou também
motociclista né, apesar que também que o meu forte é o transporte por aplicativo, mas ha um
interesse muito que eu vejo da populacdo querer participar e ndo sabe onde participar. Obrigado a
todos.

02:23:15 Alexandra: Obrigada pela sua pergunta, eu acho que futuramente sim. O pessoal t4
planejando deixar uma péagina com todas as informagfes, mas por enquanto, através de uma
solicitacdo da propria CET os seus canais normais, né? E-mail ou 156, vocé pode solicitar inclusive
todos os relatérios que foram enviados ao Senatran, né? E pode fazer sugestbes de locais, esses
locais serdo incluidos nos estudos para ver se tem viabilidade. Chega para mim aqui, inclusive eu
respondo para as pessoas e disponibiliza os relatérios. E, entdo eles sdo acessiveis hoje através de
pedido, mas realmente é uma ideia muito positiva que a gente tenha isso num lugar s6 para acesso
direto, até porque diminuiria a carga de trabalho aqui do grupo, né? Que a cada pergunta tem que
disponibilizar transformar em PDF e tal. Se ja tivesse um lugar para acessar... Eu vou levar isso para
frente pra ver se a gente consegue agilizar a criacdo dessa parte. Mas enquanto isso nao € feito,
vocé tem total acesso, tanto pra sugestao é através dos canais normais da CET, ta bom.

02:24:32 Dawton : Ana Paula.

02:24:34 Ana Paula: Oi, € bom dia, €? Eu senti falta de seguranca no transporte publico. Eu néo sei
se eu perdi gente, se eu ndo prestei atengdo em algum momento. Eu ndo vi nenhuma ag¢édo do maio
amarelo, seguranca no transito, para o transporte publico, o 6nibus. Digo iSso porque 2 vezes eu ja vi
pessoas caindo no 6nibus por causa de uma freada, brusca alguma coisa, uma manobra do motorista
um pouco mais que talvez. Eu ndo lembro qual foi a situagcdo que o motorista freou e a pessoa caiu,
né? Nao aconteceu nada, tudo certo. Ela falou que n&o precisava parar em nenhum lugar que nao
precisava, que podia seguir a viagem, mas eu fiquei surpresa porque foram 2 vezes, jA que isso
ocorreu num curto espago de tempo. E ai eu fico pensando se ndo é necesséario fazer uma
campanha, seja de conscientizagdo das pessoas que estdo no transporte publico, de permanecerem
sentadas de ai s6 levantar quando d&, né, gente? Porque se o 6nibus estd muito cheio também, a
escala de uma queda pode ser maior, né? E pode ser uma coisa grave. Uma coisa que realmente é
tenha um acidente grave no 6nibus devido a essas coisas que ocorrem no transito de Sao Paulo. E
outra é, e ai eu acho, eu acho que fica também a questdo, cinto de seguranca no transporte coletivo,
acho que poderia ser uma a¢do do maio amarelo, 0 maio da seguranca. E é, acho que era isso. E
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talvez, Ah, os motoristas acho que passam por treinamentos, né? Por reciclagem de como é andar de
uma maneira, pensando em quem ta dentro, né? Que parece que eles estdo levando saco de batata
as vezes, porque a gente se sente um pouco, né? E que o motorista, ndo esta tendo aquele cuidado
com o passageiro que ele t4 levando ai. Eu queria saber se também no maio amarelo temos agdes
para trazer aos motoristas dos transportes coletivos uma direcdo mais amigavel para os passageiros
e passageiras. Ah e também tem os senhores, a gente fala, senhores, sentem, e eles ndo querem
sentar os senhorzinhos. Ai eu falo, gente, esse senhorzinho vai cair e ai a viagem vai atrasar, mas
eles ndo querem, eles sédo teimosos, alguns senhores sdo teimosos, entdo acho que é alguma coisa
de conscientizacdo também dos passageiros pra fazer com que todos cheguemos aos NoOSsos
destinos sem grandes percal¢os e todos seguros, € isso.

2:27:37 Dawton: Muito obrigado, Ana. Até foi muito bom vocé ter feito essa pergunta, porque existe
ai um trabalho também da SP trans pro maio amarelo e nds tivemos nao trazendo aqui que IA ficar
realmente uma pauta Unica, s6 de maio amarelo. Entdo, se for, se 0 se todos os conselheiros
concordarem posteriormente, a gente pode sentar na nossa reunido executiva la, verificar se querem
no transporte coletivo. NOs traremos ai com toda certeza. Tiveram varias acdes, realmente tiveram
varias acoes. Existe uma apresentacdo do maio amarelo pela SP trans, entdo fica aqui a colocacgéo e
depois a gente vé como é que vai, se VOCés quiserem a apresentacao, a gente traz, ndo tem
problema nenhum, a gente trazer essas agdes do maio amarelo com relagdo a tudo isso, todos esses
pontos que vocé que vocé colocou aqui, eu acho realmente muito importante. Seria muito bom a
gente poder estar trazendo esse exercicio de cidadania, né, que é esse o objetivo do maio amarelo,
mais a questao da seguranca.

2:28:37 Michele: Dawton e ndo s6 o maio amarelo como a SP trans tem treinamentos regulares ao
longo de todo ano, tanto para os condutores, para todos 0s envolvidos.

02:28:51 Dawton : Eu vou passar a palavra para o George.

02:29:02 George: Bom, bom dia pessoal. E espero que vocés estejam me ouvindo. Bom, vamos &, é
gue eu t6 fora aqui, td6 em transito, né, como de acordo com o que € CMTT, vamos |4, a gente ouviu
as apresentacfes, foram varias, né? Acabou sendo um pouco longo relacdo a educacao de transito,
em relacdo as acoes, ai de por exemplo, programas, pilotos ou faixa azul, uma coisa que nao foi dita
e isso é muito importante agora a gente como conselheiro lembrar, qual foi o resultado de tudo isso?
Qual foi o resultado, né? Seja o que vocés estejam fazendo, é muito bonito. Mas é claro que os
numeros dizem que € pouco. O que o resultado de tudo isso é que nés estamos batendo recorde de
mortes no transito de Sao Paulo. Esta tendo um aumento ano ap6s ano, 2021 mais do que 2020,
2022 mais que 2021, 2023 batendo quase 1000 mortes. No info siga deu 987 e nesse ano, 2024,
mais ainda. NGs estamos jA com uma curva ascendente. Se nada for feito, n6s vamos finalmente
ultrapassar as 1000 mortes. Ou seja, uma gestao, a gestdo do prefeito Ricardo Nunes vai pegarem
um indice de mais ou menos 740 mortes e vai entregar mais de 1000. Isto é inaceitavel. E isso,
obviamente, diz que tudo isso que esta sendo feito € muito pouco, ou € pouco ou € errado, ta? T4, é.
Ou seja, as agbes de marketing sdo muito bonitas no mar e o amarelo. Mas ndo adianta, por
exemplo, eu chegar e chegar numa escolinha, mostrar um fantoche falando que o pedestre tem que
obedecer o sinal verde, se a prefeitura coloca um sinal verde por 5 segundos e 5 minutos pros carros
passarem, né? Hoje, a conducdo semaférica de Sdo Paulo trata o pedestre como palhacgo, né? Isso é
0 que acontece e eu sei que isso ndo vai mudar porque a prioridade é a fluidez dos veiculos
automotores particulares. Sempre foi. Isso ndo vai mudar, isso é acontece ha muitos anos, isso nédo
vai mudar. A gente sabe que as a¢fes ai de zonas calmas sdo muito legais, mas elas sdo obviamente
fora de escala para uma cidade da maior cidade da América do hemisfério sul, né? 10 milhdes de
pessoas e fazer uma area calma, duas, trés, quando a gente tem que fazer 100, 150 é muito pouco,
né? Eu vejo um maio amarelo de Niteréi, que tem 500 mil habitantes. Eu vejo & 0 maio amarelo tem
mais a¢fes do que S&o Paulo, com 12 milhdes. Ou seja, € pouco. Sobre a gente ver experiéncias
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como essa faixa azul que virou o grande, a grande prioridade, né, de marketing da prefeitura. E, a
gente vé os relatérios e até hoje a gente ndo tem uma experiéncia, ou seja, apostou-se tudo numa
experiéncia e que na verdade é uma experiéncia, se fosse de fato uma experiéncia cientifica, ja tinha
tomado bomba, porque ela nasceu com o resultado pronto. Ela hasceu com resultados de que ela é
eficiente, per se. Entdo a partir de 1 més ja foi comemorada, ela continua sendo expandida e
expandida e até hoje a gente ndo tem uma série histérica. Eu vou e entro no infosiga e olho os
acidentes da 23 de maio, em 2022 e 2023 sdo maiores do que antes da faixa azul. Entdo é e a gente
vé os relatorios, fala, olha, os dados sao dados coletados, dados primarios, dados ainda é ainda de
operacionais que ndo foram consolidados, entdo ja passou 2 anos. A gente ndo tem série historica.
Entdo, e o que mais acontece € no restante da cidade, o que mais se morre agora € motociclista, ou
seja, esta vendo um Obito de motociclistas em ascensao e é engracado que quanto mais faixa azul se
inaugura, se inaugura, se inaugura é mais motociclistas tem morrido na cidade. E uma coisa absurda
0 que ta acontecendo em relacdo a morte de motociclistas, que sempre foi menos do que pedestre, é
agora é mais, entdo os dados tem feito, ta? O que eu quero saber, na verdade, a minha conclusao é
porque € a gente precisa tudo isso, ter dados, e a gente tem basicamente o congelamento da
divulgacao do relatério anual de sinistro de transito que sumiu? Ninguém sabe, parou em 2021, foi
feito em algum momento de 2021, divulgado s6 6 meses depois e a partir dai. Ninguém sabe mais
porque esse apagamento, esse silenciamento, esse apagao de dados que a gente tem, que se é
buscar dados estaduais do infosiga e a gente fala que a gente ouve que tem problema disso,
problema daquilo. Mas como que se se existem problemas sérios para consolidacédo desses dados?
Porque a gente conduz experiéncias, experiéncias, experiéncias, se a gente ndo tem nem sequer
como consolidar esses dados? O que esta acontecendo na cidade é gravissimo em relacdo a
seguranca viaria e o que ta sendo feito. Tudo isso que foi apresentado € pouco e na minha opinido, é
errado porque nao esta produzindo resultados. Tem que ser mudado, € isso. Muito obrigado.

02:34:07 Dawton: Muito obrigado George, pelas suas coloca¢des. Eu vou, eu vou deixar concluir
aqui as perguntas e depois a gente faz todas as respostas de uma de uma vez so.

2:34:30 Alexandra: Bom, primeiro é o seguinte, o dado de transito nunca foi municipal, o dado de
transito € estadual. Quem faz o levantamento sdo as policias, policia civil, policia militar. Acontece
gue historicamente ndo havia nenhuma preocupacdo das policias de fazer um apanhado desses
dados de transito para divulgacao publica. Entdo a CET ia la quando eu entrei na companhia, 30 anos
atras, coletava delegacia por delegacia fazia tudo manualmente, 150 pessoas, um negdcio maluco.
Foi melhorando, foi melhorando, foi melhorando. O infosiga, o estado resolveu comecar a divulgar os
dados a partir de 2015. A responsabilidade dos dados € do estado. A prefeitura usava esses dados
para nortear suas acoes, coletava, fazia o relatério e ndo dava um momento falou, poxa vida, temos
um relatério tdo bom, por que ndo deixar o alcance das pessoas para elas terem esse iSso usarem
trabalhos académicos e reportagens? Entdo a CET passou a dividir o seu tratamento. E pegar aquele
relatorio, fazer gréfico, fazer um Monte de coisa. Agora, a responsabilidade dos dados sempre foi
estadual. O infosiga passou a divulgar e, a0 mesmo tempo, em 2021, nés passamos, com a mudanca
dos sistemas de computacdo da Secretaria de seguranca publica, que nos fornecia esse material.
NOs passamos a receber esse material com problemas. Primeiro, houve uma redugdo do namero de
cerca de 3000 BOS por més, n6s passamos a receber 1000. Ai fizemos reunides, conversamos,
imploramos, pedimos esses boletins, passaram a ver todos com 0 mesmo endereco. NOs botamos a
equipe para ler boletim por boletim, 3000 por més, para, no histérico, conseguir identificar uma pista
de onde havia acontecido. Esse trabalho se tornou insano. Nés cessamos, fizemos um convénio com
infosiga, infosiga, por favor, forneca para nds os dados para que a gente possa continuar fazendo o
tratamento. SO que ndo é uma magica, o banco de dados do infosiga, que também passou por uma
modificacdo, eles inauguraram agora a nova mascara, né? A nova carinha do infosiga pra pesquisa.
Esse banco aqui € uma configuracdo de 6 tabelas e nés temos um banco de dados de recepcao aqui
gue tem um numero menor. Entdo a equipe da informética da CET, que é gigantesca, ne?
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Gigantesca. Vocé imagina, deve ter 4 ou 5 pessoas empenhadissimas la em tentar pegar esse banco
de dados, essa massa e transformar para dentro do nosso sistema para que? Para que a gente
possa continuar fazendo um tratamento de gréficos, de comentario. Agora nao tem apagao nenhum,
o dado esté |4, o dado infosica esta la, esta sendo divulgado, ele esta a disposicao de todos e é deles
gue ndés vamos pegar agora, porque a Secretaria de seguranca publica ndo nos fornece mais o
formato que acontecia antes. Isso é A Pura Verdade. Isso eu falo para quem precisar, vocé vai me
levar para frente do juiz? Eu vou |4 e explico para ele, € o que estd acontecendo. NOs estamos
empenhadissimos aqui em conseguir os dados. O dado que esta sendo usado pela faixa azul. Nés
temos nossos agentes que anotam atende, nds anotamos tudo. Eu leio baque por baque, baque é o
boletim de atividades de campo dos funcionarios. Eu leio baque por baque para fazer esses relatérios
pessoalmente, para ter certeza que tudo que a nossa operacao pegou esta la. Agora o nosso agente
atende e coloca essa pessoa huma ambulancia junto com o bombeiro que esta 14, ela vai embora. Eu
s6 vou ter essa informacao da morte depois que o infosiga publicar. Entdo nds estamos revendo os
dados possiveis de mortes para que conste o relatério, as mortes ocorridas. Agora o pessoal vai |4,
levanta 23 de maio, 4 acidentes fatais na pista que ndo tem faixa azul e diz que foi na faixa azul. Isso
€ ma fé, esta escrito l1a. O proprio bombeiro que fez o atendimento colocou o sentido do acidente. Eu,
mais do que ninguém, tem interesse em saber se 0 acidente foi ou nao foi para poder corrigir. Quando
a gente fez a experiéncia da faixa que ndo deu certo, eu fiz o relatério dizendo que nao deu certo,
estava la todos os dados, porque que nao deu certo. E assim é com a faixa azul. Agora, como
engenheiros, como técnicos, estamos percebendo sim o beneficio da organizacdo do espaco da faixa
azul. E ndo somos s6 nés. Isso esta sendo verificado pelo érgao federal, né? Nao somos nés que
damos autorizacdo, € o 6rgdo federal. E esse trabalho estd sendo feito com muita seriedade. Se
alguns alardeiam A ou B, ou fazem festa, ai € uma outra questao, tecnicamente, a CET tem tratado
com muita seriedade desse trabalho, é obrigado.

02:38:39 George - S6 uma pergunta, entdo aquele relatério anual de sinistros e tal, ele ndo vai ser
mais feito, ele t4, ele vai ser foi congelado ou ele vai retornar em algum momento?

02:38:47 Alexandra: N&ao, ele vai retornar assim que esse assunto da compatibilidade dos bancos for
resolvido, porque uma coisa € vocé sentar na frente do infosiga e procurar uma via. Eu preciso de um
sistema que permite organizar todas as vias da cidade, que era 0 SAT que eu tinha aqui, que ele era
alimentado no formato, ele ia para esse banco e eu conseguia la organizar vias com mais acidentes,
vias com mais acidente noturno, eu tinha. Como corelacionar essas variaveis desse banco de dados
e dar aquele resultado certo. No momento eu nao estou conseguindo fazer a leitura desse banco no
formato que nos foi passado. A equipe do infosiga trabalhando com a nossa equipe para criar essa
interface, de maneira a gente voltar a fazer isso. O que eu estou fazendo agora? Estamos elaborando
os relatérios, pelo menos com os dados fatais, que sdo poucos, eu consigo fazer uma leitura, é
boletim por boletim, para ver, por exemplo, o local, porque a cidade de S&o Paulo organiza por codigo
de Logradouro. Entéo, se vocé escrever, vou dar um exemplo rapido, vou usar a 23 de maio. Se vocé
entrar |4 na pagina do infosiga, vocé vai perceber isso. Vai ter 14 rua 23 de maio, avenida 23 de maio,
rua 23 com o numero, rua 23 por extenso, € avenida 23, viela 23, Alameda 23. Quando vocé é faz a
busca de uma via, vocé faz todo, varre todas as variaveis. Mas eu ndo posso, eu preciso de um
sistema que organize todas as vias da cidade. Que podem estar com esse erro de leitura e tragam
para esse carilog. Vocé entendeu? Entdo a primeira coisa que eu quis fazer é encontrar todas as
7999, as maneiras que vem a avenida Santo Amaro e trazer para o numero tal. Isso feito quando eu
consegui organizar, nés acreditamos que a partir do segundo semestre de 2024 vai normalizar o
nosso estudo sobre os acidentes. Agora, dizer que é apagao, que nado tem dado, ndo é verdade o
responsavel pelo dado, que é o governo do estado que esta divulgando. Entdo o dado esta |4,
diferente dos anos 2000, em que ndo havia essa leitura do governo do estado, né? E ai sim,
realmente foi, €, parou os relatérios, a gente ndo tinha aqui na CET e eu tenho vergonha desses anos
até hoje, t&? E uma coisa que um dia eu gostaria de ter tempo na equipe, sentar, parar e pegar 2000,
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2001, 2002, 2003, 2004 e botar isso na nossa série histérica. Entdo, naquele momento o infosiga ndo
fazia publicacdo de dados, era a CET que fazia. Hoje ndo. Hoje é um estado, é parceiro também ai,
grande parceiro, nesse intuito de reduzir acidentes no estado todo, fez esse convénio conosco e em
troca, 0 que que a gente vai dar para eles? A nossa expertise para consolidar os dados, né? Porque
mesmo os dados fatais deles, tem muita coisa que a gente ta pegando aqui e vendo que tem
pequenos erros. Entdo a gente manda de volta, corrige, e nessa parceria a gente vai ter um dado de
melhor qualidade para pelo menos para os dados referentes a cidade de S&o Paulo e o estado
divulga. Nao sei se deu para entender.

02:41:49 Dawton : Ficou claro, foi bom, foi muito bom vocé ter falado, viu? Alexandra, é isso mesmo.
Até eu tinha algumas duvidas com relacdo a isso. Para mim ficou muito claro o que que esta
ocorrendo e esse esclarecimento. Que pena que ele ndo estd sendo mais divulgado nesse formato
gue vocé falou ai foi bem, foi bem legal mesmo, precisava ser divulgado mesmo, porque sendo o
George termina tendo razdo mesmo, falou, p6, mas parou de fazer que tem os dados, ndo tem? Eu
ndo consigo mais verificar ndo, na verdade nds conseguimos através do infosiga consegue sim
verificar, mas ndo com a mesma profundidade que se via antes, porque 0s bancos ndo estdo, ndo
estdo conversando, mas tudo bem, eu vou passar aqui a palavra para o Silvio.

2:42:34 Silvio: Bom dia, primeiramente eu queria fazer da minhas palavras as palavras do Marco
Antonio, ta? Eu concordo com ele 100% em tudo que ele falou. Segundo referente ao info iga, nds da
midia em si, nés trabalhamos com a infosiga e n6s sabemos que eles sdo do governo do estado em
si. E sO esse primeiro semestre nosso, nds tivemos um aumento de 11,9% de acidentes e de nesses
acidentes 204 mortes. E um aumento muito grande. Ent&o, de certa forma, eu discordo com o que a
senhora Alexandra posicionou agora referente a CET. Ta, era s6 isso que eu queria falar. E Michele,
essa reuniao, ela ta sendo gravada e depois ela vai ser passada, né? Ta bom, muito obrigado.

02:43:37 Michele: Sim, Silvio. Toda gravacdo € publicada, € colocada no site oficial, no site da
prefeitura.

02:43:44 Silvio: Ta bom, muito obrigado.
02:43:47 Dawton: Bom dia, Sandra.

2:43:50 Sandra: Bom dia, vocés se ouvem bem? E que home Office tem a méaquina de lavar roupa
do lado, entendeu? Daqui a pouco ela para. Eu, eu fiquei por Gltimo e pros meus amigos novos aqui,
que sdo novos conselheiros. E, eu fiquei em 2 gestbes, eu sou uma pessoa com deficiéncia, meu
nome € Sandra Ramalhoso e eu estou aqui como convidada e eu queria falar um negécio aqui no
CMTT, que foi aquele acidente que teve com aguela mae e a crianca na cadeira de roda no 6nibus,
né? Nao tem a ver muito com a pauta que hoje é CET e tal. Mas é, eu queria alertar, queria chamar
atencdo da SP trans, porque nés ja pedimos, ja foi no Ministério publico. NOs ja temos normalizacédo
da CPA, comissao permanente de Acessibilidade, que todos os veiculos fossem de piso baixo, todos
os veiculos. Ah, mas é impossivel por causa da via. Nado tem problema. A via esta aqui, a via é CET, a
CET arruma a via e a via entdo vai transportar os énibus de piso baixo. Vocés tém a faca e o queijo
na mao. Nao podemos aceitar mais esse tipo de acidente, isso é um absurdo, como falou o nosso
colega aqui, a maior cidade do hemisfério sul. E ainda tem pessoas com deficiéncia caindo de énibus,
isso € um absurdo. Entdo eu vim aqui pedir espaco, falei com a Michele, posso falar? Eu sei que ndo
€ da pauta, é, eu quis ser a Ultima justamente por causa disso, pra ndo atrapalhar o mandamento da
reunido, mas por favor, SP trans, se vocés puderem pedir, na executiva, a executiva, se puderem
pedir pra préxima reunido colocar a pauta da SP trans, por que que ainda ndo implantou todo o piso
baixo nos 6nibus? Eu agora eu gostaria de ver essa pauta na préxima reunido. Muito obrigada.

02:46:35 Dawton: Muito obrigado, Sandra. Vamos passar e vamos convidar a SP trans para poder
atender ai o seu pedido e depois a gente d4 uma resposta dos nossos convites. Ai espero que eles
dé que eles nos atendam ai nessa solicitacdo, bom é, sdo quase meio-dia, né? Nos temos ai mais 2
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da nossa pauta, nés temos mais 2 assuntos, né? E, eu vi que a Marta estava realmente bastante
chateada porque queria entrar nas reunides, as pautas ficaram muito longas ai nessas 2 pautas
anteriores. Eu vou passar a palavra, acho que a palavra aberta agora. Como que vai funcionar isso,
Michele, essa palavra aberta.

02:47:27 Michele: Ana Carol que vai fazer apresentacdo. Todos os conselheiros encaminharam
demandas. As demandas foram todas colocadas em processo CEIl encaminhados para CET.

02:47:56 Dawton: Eu queria passar a palavra pra Ana e depois a gente abre pra para as perguntas.
Ai é bom dia, Ana, muito obrigado. Desculpe ai pela demora.

02:47:57 Ana: N&o imagina é sempre bom ouvir também as ac¢des que tem sido realizadas. Bom dia
a todos, bom dia Dawton, Michele, parabéns pelas Apresentacdes que foram feitas. A Luciana nao
esta mais aqui na reunido, mas foi uma belissima explanacdo sobre o aquatico, funcionamento dele,
uma grande novidade para nossa cidade. Alexandra, Telma, Daniela e Rosa, parabéns, e a rosa, né?

02:48:24 Dawton: E a rosa, eu preciso agradecer a rosa também.

02:48:26 Ana: Obrigada pela apresentacdo de vocés aqui sobre seguranca, € um assunto que
também ndo se esgota, ai boas acdes tem que ser repetidas e replicadas por toda a cidade, um
entusiasmo, um entusiasmo de todas as acfes de seguranca viaria, passando agora a palavra aberta
para quem nao participou que ndo esta no conselho executivo, fazer s6 um breve, uma breve sintese
do que a gente tratou para trazer para essa reunido. Entdo, na reunido foi colocado pelos
conselheiros, especialmente pelos novos conselheiros. E uma série de questdes foi levantado que e
eles tém recebido da sociedade, das pessoas com quem eles tém contato, que eles representam aqui
no conselho, uma série de demandas envolvendo a CET. Algumas dessas demandas, pelo que tinha
sido, de que teriam sido enviadas a CET, ainda nao teriam recebido nenhuma resposta. E existia
alguma inquietude por parte deles em relacdo a isso. O que ficou acertado que meu papel seria
receber essas demandas encaminhadas para a Secretaria, principalmente CMPD e enviadas para a
CET. Quando o nosso, isso aqui, nos verificamos que a maioria dessas demandas nao tinham néo
eram de conhecimento da CET, porque elas nao tinham sido formalmente encaminhadas. Foi nesse
momento que eu entrei em contato com a Michele e com o Dawton. Olha, a gente tem uma situacéo
aqui que é o seguinte, essas demandas nao foram formalmente recebidas pela CET, nds ndo temos
um processo formal caminhando para que a area técnica possa avaliar. Diante disso, a Michele se
prontificou a abrir processos SEls individuais para cada uma dessas demandas. Esses processos
foram formalizados pela SMT encaminhados para a CET. Conforme eles sdo recebidos aqui ha CET,
eles sdo enviados para as areas téchicas competentes para que cada uma possa fazer a vistoria no
local, entender 0 que esta acontecendo e avaliar aquela solicitacdo para dar uma resposta. Como a
maioria esmagadora delas ainda ndo estava em andamento aqui, elas estdo encaminhadas para as
areas que estdo fazendo suas avaliagBes. A gente tem também outras demandas que vem pelos
canais formais de recebimento de atendimento a populacdo, por exemplo, 156, live, que também
estdo em avaliacdes. A gente tem que ter sempre o cuidado de receber isso, mas a gente ndo pode
fazer um de uma maneira que cria uma situacéo de desigualdade com aquelas pessoas que fizeram
essas solicitagbes e estdo aguardando uma avaliagdo. Entdo, isso aqui entra junto numa ordem
cronoldgica de urgéncia de avaliagfes. Feita essa consideragéo, todas as demandas que o conselho
enviou por meio da Marta e da Michele foram recebidas aqui, foram formalizadas em processo de
SEI. Em relacdo a demanda do Renan sobre uma travessia de pedestres na avenida Moema. Renan,
sua solicitacdo entrou via portal 156. Foi aberto um processo interno, a area técnica foi ao local, fez
uma vistoria, avaliou a necessidade de emitir repintura das faixas, como vocé colocou na sua
solicitacdo. Esse processo esta, esse projeto esta em elaboracdo pela area técnica. Assim que for
concluido o projeto, ele vai ser encaminhado para a area da nossa diretora de sinalizagédo, que é
responsavel pela execucdo do projeto e ai entra no cronograma da sinalizacdo para efetuar a
repintura da taxa de pedestre. Em relacdo as demais solicitagbes entdo que foram recebidas pela
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SMT na semana passada elas foram enviadas aqui para a CET, estdo todas sendo encaminhadas
para as areas que vao fazer essas avaliagcdes e assim que a gente tiver resposta, vocés vao receber
esse retorno aqui como conselheira, fico a disposi¢cdo a de vocés, caso haja alguma divida nessa
guestdo dos procedimentos internos, para que a gente possa tratar disso de forma sempre
transparente. Quero deixar claro aqui que a CET esta aberta a receber as solicitagcbes de vocés, a
fazer as avaliacOes, justificar aquelas que eventualmente ndo possam ser atendidas ou atender
aquelas que realmente fazem sentido. E era isso que eu tinha para trazer para vocés aqui.

02:53:16 Dawton: Acho que vocé tem, ndo estd aparecendo para mim aqui nos nomes.
02:53:24 Michele: Vamos la. Quem pediu a palavra, o0 Marco Antdnio e na sequéncia o Silvio.

2:53:31 Marco Antonio: Oi, bom dia, Ana. Eu queria aproveitar a sua presenca e esse assunto para
esclarecer uma questdo que ha muito tempo ja me incomoda. Quando a gente abre uma solicitacdo
la no portal 156, as respostas da CET, elas sdao sempre dentro de uma mesma padronizacao.
Exatamente como vocé falou, foi em campo, avaliou a necessidade, elaborou o projeto, fez o projeto,
encaminhou para implementacao, vai para um cronograma de implantacéo ai isso la para o para o
cidadao, né, para o para o morador da cidade, para o demandante, recebe la no portal 156 solicitacéo
atendida, mas ndo atendeu. A gente vai até campo, aquela demanda, por exemplo, essa, como vocé
ilustrou, repintura de uma faixa de pedestre, poxa, é o solicitante ele ndo tem uma data de quando
aquilo vai ser realmente pintado. E mais do que isso, a gente ndo sabe nem se a CET tem uma
priorizacdo ou uma meta, como é que exatamente isso funciona? O fato que a repintura que devia
ser, que o0 usuario nem precisaria ter que solicitar. A gente ta entende aqui que a populacédo faz um
auxilio a fiscalizacdo da CET, porque é uma obrigacdo do municipio sinalizar as vias e manter
sinalizadas para liberar para o trafego. E fica aquela situacdo, a faixa néo foi ser pintada, no sistema,
no portal 156 a solicitacdo t4 atendida, mas ndo sabe quando realmente vai pintar. Ai eu fico, eu fico
aquela davida, né? Porque pela lei obriga a pintar de imediato fica aquela davida, e se acontece um
acidente e se alguém € atropelado nesse local, como é que fica? NOs vamos esperar isso acontecer.
Entdo como € que fica essa transparéncia da CET com relacdo a esse aspecto? Ou seja, tudo ta
atendido, vocé vai la no portal todas as e eu faco varias demandas, todas as minhas demandas séo
atendidas. Mas é impossivel saber quando realmente vai ser atendido e eu ndo vou ficar correndo
atras. Todas as demanda que eu abro para ver, p6, sera que trocou aquela placa? Sera que pintou
mesmo? Sera que fez tal coisa? N&o se sabe. Tendo eu gue se tracar uma analise de dados em cima
do que estd na base, a CET tem uma, tem uma eficiéncia maravilhosa, esta tudo atendido.

02:56:22 Dawton: Posso falar? Vocé quer responder? Pode responder depois eu falo.
02:56:29 Ana: Nao fica a vontade, pode, pode falar, se quiser também colocar todas as perguntas.

02:56:33 Marco Antonio: E eu direcionei pra Ana a pergunta. Eu gostaria que ela respondesse, se
possivel, se o Dawton quiser complementar depois.

2:56:42 Ana: Bom, entdo vou responder aqui ao Marco. Marco é o seguinte, as demandas elas séo
consideradas atendidas, no 156, elas sédo respondidas e aqui dentro, depois que 0s projetos eles séo
desenvolvidos, eles vao para um novo cronograma de implantagdo. Os projetos desenvolvidos, eles
sdo encaminhados para implantacdo. Existem alguns critérios de implantagdo, existem cronologias
inteligéncias e isso vai sendo avaliado, pela diretoria de sinalizagdo. Fico até aqui com a
possibilidade, dentro do que vocé até falou, de proposi¢des por mais a gente pode trazer aqui uma
apresentacdo sobre como funcionam. Esse sistema todo de implantacdo da sinalizagdo numa
proxima reunido. Agora existem diversos pedidos, diversas solicitacdes, elas sdo encaminhadas, isso
€ implantado, ndo é exatamente de imediato. Tem um cronograma que tem que ser respeitado, do
mesmo dia que as solicitacdes entram e elas tem uma ordem de avaliagdo, existe também uma
ordem de execucdo disso, mas ninguém deixa de ser transparente. Se vocé tiver alguma duavida,
vocé pode perguntar especificamente sobre algum projeto. Como esta a implantagéo “disso”. A gente
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verifica. Agora ndo existe falta de transparéncia por parte da CET na implantacdo, € s6 deixar isso
claro.

2:58:08 Marco Antonio: Olha, eu ja perguntei, inUmeras vezes. Ana, e a resposta que eu tive sempre
foi, esta na programacao. Mas qual é a data? A esta na programacao? Nao tem uma data. Se vocés
tém essa transparéncia que vocé esta afirmando? E, acho que essa data tinha que ser informada e
ndo negada, como jA me foi negado, sistematicamente, inclusive de modo formal. Eu perguntei,
guando na programacéao, daqui uma semana, daqui 1 més, daqui a 2 meses, s6 essa informacao fala,
ndo ta na programacdo. Quando possivel, a gente vai fazer tem isso por escrito, respondido pela
CET. Entdo, quando possivel, para mim ndo é programagao.

2:59:04 Ana : Dawton, vocé quer complementar..

02:59:09 Dawton: Eu posso, sim, eu eu acho até bom a gente poder falar sobre isso. Marco, a gente
esta falando de escala, né? A gente precisa entender isso € bom, realmente € muito bom e nao é
justificativa simples e pura. E a verdade que a gente vive hoje, é a realidade que a gente vive hoje
dentro do poder publico. A escala de Sao Paulo nos temos 20 mil km de vias da cidade de Sao Paulo,
nés estamos falando de 6000 cruzamentos, 6300 cruzamentos semaforizados um pouquinho menos
€ mais ou menos. Isso é quase 350 mil cruzamentos na cidade e existe ai uma proposta de
prioridades de sinalizacdo e ressinalizacdo sempre que tem uma via recapeada colocada la na
programacdo tem todo um processo de etapas desse processo para poder ser seguido, entdo,
recapeia a via, recapeia a via tem que esperar que as pessoas facam um aceite. Tem la o 6rgao
técnico da subprefeitura que tem que fazer um aceite daquela via que foi recapeada, depois volta
para a CET, a CET elabora o projeto, quer dizer, enquanto isso esta fazendo, elabora o projeto e ela
coloca esse projeto numa l& numa lista de prioridades de implantacdo. A cidade é muito grande,
realmente a cidade é muito grande. Entédo € claro que quando o pedido é pontual, como vocé citou
um cruzamento, isso existe ai um facilitador para poder atender esse cruzamento rapidamente e
colocar la numa listagem de prioridades da sinalizacdo e poder atender isso imediatamente. Mas
normalmente 0s nossos técnicos, quando vao fazer a vistoria, eles olham a via inteira e as vezes vai
fazer a vistoria no cruzamento e detecta o cruzamento, que existe 2, 3 ou 4 cruzamentos que
deveriam estar sendo sinalizados. Entdo € eles ficam um pouco mais de tempo ali fazendo o projeto,
fazendo o levantamento dos projetos para poder resolver o problema definitivo de toda aquela
daguela via inteira e fazer o projeto Unico. E por isso, algumas vezes demora mais a elaboracéo de
um projeto e ndo faz um projeto especifico de um cruzamento. Entdo é o fato de se falar eu preciso,
ele foi atendido? Ele foi atendido porque foi passado por uma area especifica, que ja esta estudando
0 cruzamento, j4 estd |4 na prioridade daquele departamento, t4 estudando o cruzamento e ta
elaborando o projeto. A data de implantacéo realmente depende de uma programacdo que é feita
pela diretoria de sinaliza¢do. Eu acho que esse seu pedido de a gente verificar a data, eu acho que a
gente pode até tratar isso. Eu ndo sei exatamente como a gente pode tratar disso. Eu acho que a
gente pode tratar assim de casos especificos, mas veja, numa cidade deste tamanho da resposta
cada um dos casos pontuais, ele fica muito mais dificil. Isso ndo significa que ndo poderiam estar
fazendo isso. O problema € que cada atividade como esta para dar essas respostas. Isso vai exigindo
que eu coloque pessoas dentro das equipes fazendo e atendendo essas demandas, né? E uma
demanda administrativa. Eu preciso de pessoas técnicas elaborando projeto, preciso de pessoas
técnicas implantando esse projeto, mas eu preciso de pessoas administrativas pra poder tratar todo
esse percurso que faz entre a solicitagdo, entre 0 estudo, entre depois a elaboracdo do projeto,
depois, encaminhamento desse projeto e depois implantagédo desse projeto. Execucdo desse projeto.
Entdo, demora um pouco mais mesmo, ndo tem. N&o tem como ser rapido isso dai. E 16gico que nés
gostariamos que que isso fosse muito mais rapido em alguns casos, em algumas prioridades. A gente
realmente para tudo que esta fazendo, isso aqui € prioritario...
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(PARTE 1)

0:1 Dawton Roberto Batista Gaia: E come¢camos a implantar imediatamente nos casos mais graves.
Os cruzamentos que tém, por exemplo, indice de sinistros mais altos, esses, com certeza, a prépria
Alessandra pode falar isso aqui, com tranquilidade, sempre é dada prioridade na elaboracdo desses
estudos, depois elaboracdo do projeto, depois a implantacdo desse projeto. Entdo, o objetivo é
sempre atender essas demandas emergenciais. Em uma cidade como S&o Paulo, eu vejo, assim, as
pessoas dizendo o seguinte, “ah, eu fui ali, numa cidade aqui com 500 mil habitantes, com 600 mil
habitantes, 1 milhdo de habitantes, com 2 milhdes de habitantes, ld& o cara vive como um rei”. Em
gualquer cidade com até 1 milhdo de habitantes, o poder publico pode ter controle absoluto de todos
os projetos de toda essa populacéo. E isso, essa ¢ a realidade, a realidade € que nds vivemos numa
cidade com 12 milhdes e meio de habitantes, com 9 milhdes e 100 mil veiculos, essa é a nossa frota.
Quer dizer, n6s temos a questdao das motos que estdo crescendo assustadoramente, o nimero de
motos que estd entrando nas vias e, claro, isso € resposta de alguma coisa errada que esta
acontecendo com o pais, as pessoas estao utilizando a moto ndo sé como meio de transporte, mas
como fonte de renda. Esses problemas s&o frutos de uma realidade que o Brasil vive hoje. E claro
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gue, quando vocé fala dessas realidades, com esses numeros assustadores, na América do Sul, ndo
estou falando no Brasil, na América do Sul, ndo tem nada parecido com a gente. Acho que o pais
mais proximo que tem 0s mesmos numeros que 0 nosso é o México. Em uma cidade como a nossa,
claro que nés... Olha, eu sei, eu fui da area operacional 37 anos, eu estou até falando aqui com a Ana
e pedindo a palavra, porgue eu sei exatamente o que acontece, eu fui 3 anos da sinalizacao, fui 3
anos da area de planejamento, eu conheco a empresa com uma certa profundidade e vivi todas
essas realidades dentro da empresa. E sou um defensor ferrenho da CET, porque eu sei o esforco
que todos esses departamentos fazem para poder atender essas demandas. N&o é facil. E I6gico que
tudo isso tem a parte administrativa burocratica que eu tenho que dar respostas a todos os 6érgaos
gue nos fiscalizam. Eu n&o posso ir em um cruzamento, fazer um projeto e mandar implantar no dia
seguinte. Tem um procedimento e eu tenho que dar resposta a esse procedimento. Infelizmente, a lei
€ assim, ela nos obriga a tomar essas medidas administrativas e seguir esse percurso. Entédo, as
vezes, demora um pouco mais mesmo. E l6gico que, quando eu faco um projeto e dou prioridade
total a ele, eu consigo encurtar esse tempo entre a demanda chegada e a execucdo e o atendimento
dessa demanda definitiva. Eu entendo o que vocé esta falando. O atendimento da demanda definitiva
€ quando o problema esta solucionado la na rua. Todos nds queremos isso. Nao fica pensando que
ndés ndo queremos isso, ndo. Tenho certeza de que a Daniela estd aqui. Ela é gerente de
planejamento da area operacional da CET, la da Superintendéncia de Operacao. Trabalhamos junto
muitas vezes. Passamos noites e noites saindo 10 horas da noite da nossa geréncia, tratando de
assuntos da CET para poder resolver problemas especificos. Isso ndo é choramingar, ndo, e nao é
ficar dando justificativas que ndo tém frutos do nosso trabalho. E o contrario. Seria muito bom que
vocés conhecessem a nossa realidade e a realidade é essa mesmo. O trabalho é muito forte. Os
nossos pensamentos na direcdo de atender as solicitacdes, principalmente as que tém problemas de
seguranca, esse € o foco dessa empresa, € realmente se debrucar. Veja as apresentacdes que foram
feitas hoje. Embora eu saiba que vocés ficaram bravos, porque as apresentacdes parecem que nao
foram longas. Essas apresentacdes foram reduzidas, porque eu acho que, vocé vai me desculpar,
mas vocé falou uma coisa que terminou me incomodando muito. “Eu ndo estou aqui para aprender”.
Eu tenho 67 anos e estou aqui para aprender. Seria muita arrogancia da minha parte falar que néo
preciso mais aprender nada. Eu tenho muito para aprender, muito, muito, muito para aprender e
continuo aprendendo com vocés jovens. Quero continuar aprendendo e quero participar de todo esse
processo de melhoria continua que nés estamos implementando dentro da CET e da SMT. Esse
CMTT é realmente uma abertura e a gente est se propondo a fazer isso, trazer conhecimento, para
gue todos nos tenhamos o mesmo nivel de informacdo de tudo que a gente esta fazendo e que,
posteriormente, a gente possa contribuir nesses caminhos.

5:24 Marco Antonio Portugal: Dawton, eu vou te interromper. Ja que vocé levou uma questao
pessoal, eu quero pontualmente te responder a questdo pessoal. Eu disse que eu ndo quero
aprender, ndo por arrogancia, como vocé falou, ndo por arrogancia, de forma alguma. E que este
espaco aqui € muito mais valioso do que servir para aprender. A gente precisa aqui contribuir. E isso
que eu quis dizer. Entdo, por favor, ndo distorca as minhas palavras e use isso por uma questao
pessoal. Se vocé quiser discutir pessoal, a gente discute entre vocé e eu, td bom?

5:58 Idernani: Marco Antbnio, vocé falou algo que talvez vocé ndo conhecga o contexto completo.
6:00 Marco Antonio Portugal: Talvez eu ndo conhega. Por isso que eu disse isso. Me permitam, ndo
pedi justificativa. E sO abrir espaco e falar a minha opinido. So isso, obrigado. S6 isso, eu ndo vou
discutir essa discricdo aqui. Se alguém quiser discutir a questdo pessoal, a gente conversa pessoal,
nao tem problema nenhum. N&o é fora.

6:15 Dawton Roberto Batista Gaia: Ta bom. Nao agredi em vocé, Marco. Se agrediu, se vocé sentiu
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agredido, eu peco desculpas, porque ndo € a intengdo mesmo. Nao tenho mesmo inten¢gdo nenhuma
de ficar agredindo ninguém, porque este espago aqui € muito valioso. Eu concordo com vocé, este
espaco é muito valioso. E aqui, deste espaco, ja sairam muitos projetos grandes e significativos. Eles
surgiram aqui e eles vao para a area de planejamento, depois vao para a area de projetos, depois
vao para a area operacional e vejam o resultado desses trabalhos que sao feitos aqui através do
CMTT. E l6gico que tem o CMTT, tem as cameras tematicas que s&o tratadas especificamente cada
uma das suas especificidades. Mas é isso. Eu acho o seguinte. A gente pode, ndo nesta reunido, nés
vamos falar na nossa reunido executiva para tratar desse assunto, se for... “Ah, vamos fazer s6 uma
apresentacgao, depois tratar de outros assuntos”. Eu s6 tenho receio do seguinte, e ai eu posso falar
iSSo com vocés com maior tranquilidade aqui, sem medo de errar, este espago aqui, como o Idernani
falou, isto aqui € um espacgo para a gente trazer conceitos que ndo sejam coisas pontuais. Tem
assuntos pontuais que sdo realmente prioritarios, vamos tratar, ndo tem problema nenhum. Mas a
ideia é tratar de conceitos e 0s assuntos pontuais podemos tratar na propria Camara Tematica ou
através dos nossos canais de comunicagdo mesmo. Hoje a gente trata pelo SEI as respostas que a
gente tem dado. Eu tenho medo muito que a nossa Camara Tematica seja apenas um ponto de
protocolo, e ndo pode ser assim. Camara Temética ndo é ponto de protocolo. A Camara Tematica, 0
proprio nome ja diz, € um lugar de discutir conceitos e até, se for necessario, mudar alguns conceitos,
porque € aqui que 0s técnicos trazem as suas propostas, as suas apresentagdes, trazem 0s seus
estudos para poder apresentar, e a gente aprender com eles. Imagina uma pessoa ficar la cinco anos
fazendo um estudo e que vem apresentar aqui um trabalho e a gente tem a oportunidade de
apresentar o trabalho, porque ele ficou cinco anos estudando e ele s6 traz o resultado do estudo dele
e depois o resultado da implementacao do trabalho. Entédo, a proposta da nossa Camara é essa. Nao
sei se vocés entenderam diferente, mas esse é o proposito da nossa Camara e, sim, a gente precisa
tratar de alguns assuntos, mas que eles sejam conceituais. Pode falar, Marcos. Eu vou passar a
palavra para o Silvio aqui que ele esté esperando ja faz tempo. Vamos |4, Silvio. Desculpa.

9:11 Silvio Silva: Oi, Dawton. Primeiramente, Dawton, eu concordo com vocé, com o que vocé falou.
A minha pergunta seria para o senhor, para a senhora Ana Jacob, que eu ja conheco ela desde a
Politécnica da USP, como advogada. Tem uma outra pessoa, Dawton, que vocé falou que vocé
trabalha com ela, vocé ja chegou a trabalhar com ela até 10 horas da noite, ai as 22 horas é seu
més?

9:48 Dawton Roberto Batista Gaia: A Daniela. A Daniela que fez a apresentacdo. Até o outro dia
trabalhamos juntos.

9:56 Silvio Silva: A minha pergunta seria a resposta em cima da resposta da Ana. Inclusive, isso eu
ja indaguei tanto o senhor como a senhora Michelle. Eu vou pontuar aqui um problema especifico em
si. Muito rapido, por sinal. Na minha rua, existe portadores de deficiéncia, existe um morador que tem
guatro veiculos, a CET foi 14, colocou a placa de proibido estacionar no local, e esse morador foi la e
retirou essa placa. Eu encaminhei um e-mail para o senhor, com cépia para a senhora Michelle, e eu
ndo tive resposta dos senhores em momento algum. Essa mesma solicitagdo que eu fiz, eu fiz pelo
156. A CET informou que esteve no local e verificou com a parte de fiscalizagdo que todas as placas
estavam no local. Nés fizemos fotos desse local que o posto estava sem a placa e agora nds
mandamos isso para o Ministério Publico em si para ele estar resolvendo e ndés vamos tomar outro
caminho, porque pelo CMTT e pela CET em si eu nao tive nenhum respaldo tipo, olha, vai ser
colocada, ndo vai ser colocada, inclusive, como o Marco Antbnio disse, s6 para a senhora ter uma
base, senhora Ana, foram 12 solicitagdes que eu fiz no mesmo patamar e das 12 solicitagdes, 9 delas
foram indeferidas. Das quatro que nao foram indeferidas, eles disseram que o projeto estava sendo
verificado e que néo existia prazo para a colocacdo dessa placa em si. Foi encaminhado isso para a
ouvidoria e a ouvidoria simplesmente respondeu como indeferido. Ou seja, ela indeferiu a resposta da
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CET, como se diz, o fiscal foi até o local e viu que tinha todas as placas e néo tinha e ndo fez nada,
entendeu? E ai fica a pergunta para os trés, por que que ndo tem uma resposta sobre isso? Por que
gue existe esse tipo de resposta, Dawton, por parte da CET quando ela ndo faz algum trabalho que
deveria ser feito? O que fica até transparecendo para 0 municipe em si € que existe uma omissao ou
por parte da CET ou por parte de algum setor da CET que diz, “olha, o fiscal foi la verificou, viu que
tinha as placas e pronto”, encerra a solicitagdo que o municipe fez.

13:00 Dawton Roberto Batista Gaia: Silvio, € assim, eu concordo com vocé, preciso verificar o que
tem ocorrido. A experiéncia tem demonstrado isso em locais como esse. Vocé coloca a sinalizagéo
de manha e os caras retiram a tarde, é verdade, ja vi isso acontecer varias vezes. Eu ndo sei se é o
caso do lugar que vocé esta. Podemos la vistorear, posso também me comprometer e vistorear junto
com vocé, marcamos o dia eu vou la vistorear junto com vocé. A CET ndo tem por que nao tomar
providéncia de um lugar como esse, € ir até o local, mandar fazer um projeto, elaborar um PM, que é
um projeto de manutencéo, e colocar a placa de volta. Isso € até um projeto simples de ser feito, isso
gue eu estou achando estranho. Provavelmente, foi feito isso foi implantado e foi retirado essa
pessoa que esta tirando a placa vocés ndo perceberam, ele deve estar retirando a placa, mas vamos
la. Pode colocar aqui o endereco no chat aqui que nés vamos tomar providéncia e posteriormente a
gente vai ver o que estad acontecendo. Nés vamos tomar providéncia tranquilo. E um projeto de
manutencéo cologque aqui o endereco do local certinho que a gente vai tomar providéncia.

14: 26 Ana Jacob — CET: Dawton, ndo tem necessidade, porque essa demanda ja veio por e-mail,
nés ja colocamos ela num processo.

14:30 Dawton Roberto Batista Gaia: Ah, ta, esta no processo, entao ta bom.

14:32 Ana Jacob — CET: SO para complementar aqui nessa solicitagdo recebida, Silvio, que vocé
indicou dois nimeros aqui de protocolo, fui verificar, sdo dois nimeros de protocolo provavelmente
foram para a retirada dos veiculos que eles foram direcionados diretamente para a nossa central.
Esse pedido de colocacédo de placa projeto do e-mail que vocé enviou a Michelle abriu um SEI, ele
estd encaminhado para a area para avaliacdo. Qualquer coisa depois eu me coloco a disposicao para
a gente tratar do caso especifico

14:57 Silvio Silva: Ndo, Ana, nédo foi para retirada de veiculos, foi para colocacdo de placas e esses
dois nimeros que eu apontei foi 0 nimero do poste que estava faltando a placa e o nimero do imével
onde o morador retirou a placa. Inclusive, Dawton, eu mesmo pessoalmente fiz um boletim de
ocorréncia, porgue eu tenho provas, eu tenho camera e verifiquei quem foi que retirou. Em cima
disso, posteriormente eu mesmo fui até o nono DP, que é aqui da minha regido, e la conversando
com o delegado doutor Claudio Humberto Faria. Ele olhou a cAmera e ndés ja identificamos o morador
em si. Essa préatica em si foi uma pratica atipica, isso hunca aconteceu até entdo. Volto a dizer, esse
morador € um morador que tem quatro veiculos, ele s6 tem uma garagem e ele quer deixar os trés
veiculos dele na rua. Por volta de umas duas horas da manha mais ou menos, nds pegamos pela
camera ele subindo numa escada e retirando a placa de proibido estacionar. Entdo ndo tem nada a
ver com veiculos ndo, Ana.

16:24 Michele Perea Cavinato: S6 complementar, o pedido € o pedido que vocé nos encaminhou
gue eu passei para CET é a recolocacdo da placa e posterior fiscalizagdo. Eu ndo tenho como
fiscalizar se ndo tem placa, entdo foram dois pedidos sequenciais. Primeiro, a recolocac¢éo da placa,
0 segundo, a fiscalizagéo, j& que ndo sO quatro veiculos, como parece que tinha uma empresa, foi
iSSO que vocé citou, tinha uma empresa no local e os veiculos dessa empresa também utilizavam
essa fachada.
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16:52 Silvio Silva: Exatamente, porque a placa ela fica de frente de uma empresa. Quando a CET
colocou a placa de proibido estacionar, os veiculos dessa empresa os funcionarios ndo colocavam
mais, cessou. A partir do momento que essa placa foi retirada, ai voltou tudo ao normal.

17:15 Michele Perea Cavinato: E o que foi passado, desculpa.

17:21 Ana Jacob — CET: Esse assunto a gente pode tratar com o Silvio individualmente, sendo
objeto do SEI. Eu sé estou preocupada que a gente ja passou meia hora do nosso horario aqui
estabelecido para reunido e a gente esta entrando numa discussao de casos especificos.

17:37 Dawton Roberto Batista Gaia: Eu tinha encerrado aqui e ele retomou hovamente, mas vamos
olhar, vamos verificar e vamos dar um retorno. Pronto. Eu estou achando até que é um caso de
policia provavelmente, o cara esta roubando a placa, é roubo de patrimbénio publico. N6és nao
podemos tomar essa providéncia, a CET ndo tem esse poder de policia. Se ele tem as provas que
alguém foi la e retirou a placa, se ele fizer a dendncia la, o cara vai ter que responder por isso. Isso é
crime de roubo do patriménio publico. E grave isso e da prisdo. Eu vou passar a palavra, acho que
tem mais trés pessoas aqui.

18: 11 Richard: Eu gostaria de falar para Ana que eu ndo consegui, eu tinha algumas demandas
para encaminhar, acabei ndo encaminhando para Michelle para fazer, mas eu sé gostaria de falar um
pouco em relagcdo as devolutivas, porque eu ja tive experiéncias muito negativas com as devolutivas
da CET. Vou citar dois exemplos bem rapidos. Um é em relacdo a uma mudanca no transito no
Cruzeiro do Sul com a Santa Eulalia, que eu fiz uma sugestao de proibicdo de conversao para facilitar
a travessia de pedestres, foi todo argumentado, o retorno que eu obtive foi que a avenida tinha um
canteiro central grande o suficiente para segurar a demanda de pedestres. No outro exemplo que eu
fiz uma sugestao de alteracdo de transito por conta de um conflito viario e a resposta que eu obtive foi
gue a via era larga o suficiente para comportar fluxo nos dois sentidos, em relacédo ao conflito viario,
nao foi falado nada. Sé gostaria de falar s6 disso mesmo em relacdo a essas devolutivas que muitas
vezes ndo conversam até com os argumentos que sdo encaminhados, mas eu vou semana que vem
eu devo encaminhar para Michele as demandas. Obrigado.

20:37 Michele Perea Cavinato: Eu fiz um quadrinho aqui com todas as demandas recebidas e os
nameros dos processos seis. Eu vou compartilhar depois com todos os conselheiros que nos
encaminharam, com todo o grupo, para que eles acompanhem o andamento dos processos. O SEI é
publico qualquer pessoa pode acesséa-lo.

20:56 Silvio Silva: Michele, qual a diferenca de fazer uma solicitagdo via SEI e qual a diferenca de
fazer uma solicitacdo via 1567

21:13 Ana Jacob — CET: O 156 vai entrar aqui vai se encaminhando para CET e ele vai abrir uma
solicitacdo no nosso sistema de controle de solicitagfes, € aberta uma solicitagdo para avaliacéo e a
resposta é enviada novamente para vocés. O SEI é um outro sistema. E um sistema de informacdes,
a sua demanda vai ser avaliada da mesma maneira e vocé vai receber a resposta da mesma
maneira. O SEI € um sistema publico, vocé vai fazer a solicitacéo, a gente avalia e devolve a resposta
para vocé. Os dois sistemas sdo registrados no nosso controle de solicitacbes, os dois vao ser
avaliados aqui internamente.

21:56 Michele Perea Cavinato: Eu imagino que o SEI ndo pode ser aberto, ele pode ser consultado
pela populacdo, mas ele ndo pode ser aberto por eles, € isso? N&o sei se alguém pode confirmar,
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guem de governo aqui pode confirmar?

22:10 Dawton Roberto Batista Gaia: Acho que eles nao podem abrir o SEI, acho que eles s6 podem
ter o namero e fazer acompanhamento.

22:19 Michele Perea Cavinato: E, exatamente isso. Acho que eles conseguem acompanhar as
demandas.

22:31 Gabriela da Silva Camargo: Eu sou da controladoria, estou representando aqui a
coordenadoria de defesa do usuario e estou acompanhando o conselho de vocés, a reunido desde o
momento que comecou. A diferenca é que, quando vocé entra com uma solicitacdo na acdo 56 e vai
para o sistema SIG RC, a resposta para o municipe chega da mesma forma que chega pelo SEI para
0 municipe e para o solicitante ndo muda nada. O que muda é para o 6rgao interno, porque quando,
a solicitacdo precisa de consulta de um 6érgéo terceiro de uma pasta, de outra pasta dentro da
administracdo publica, é necessario que abra um processo administrativo e para que as
comunicacdes acontecam dentro desse sistema especifico, que é um sistema de processos
administrativos internos. A resposta para o solicitante e para o municipe vai chegar normalzinho la
pela SP 156. A Unica diferenca é que se houver demanda de outro 6rgdo ou de outra pasta,
necessariamente tem que ser aberto pelo SEI, ndo pelo SIG RC.

23:44 Dawton Roberto Batista Gaia: Muito obrigado, Gabriela. Que bom que vocé esta aqui. Ontem

nés fomos perguntando aqui internamente e terminamos ndo buscando a resposta, mas € isso
mesmo. Muito obrigado. Tem mais uma pauta aqui.

24:16 Michele Perea Cavinato: Nao € nem uma pauta, € sé uma comunicacdo geral, na verdade,
séo dois pontos rapidinho. Primeiro, informar a saida de um conselheiro.

24:30 George Queiroz: Primeiro, duas questdes basicas, primeiro que nas préximas reunides a
gente néo trate de varejo, ficar discutindo faixinha de pedestre, sinalzinho ruazinha, porque nao da,
de dois em dois meses, isso aqui vai virar pouco tempo. Nao vai dar certo se a gente tem dois meses,
daqui a dois meses e duas horas. Eu queria que a gente acertasse de fato qual é a dinAmica da gente
acertar essas pautas. Duas pautas para uma reunidao de dois em dois meses € muito pouco para essa
cidade. Eu mandei no WhatsApp algumas sugestdes, ai a pessoa falou, “putz, eu me confundi no
WhatsApp”. A gente precisa melhorar isso, porque a gente tem mais pautas a discutir do que a pauta
do plaquinha e ter duas pautas somente. Terceiro, eu queria sé dialogar, ndo sei se a pessoa
responséavel pela faixa azul ainda esta ai. Eu queria perguntar se existe fiscalizacdo de velocidade
com multa em alguma das faixas azuis, existe radar que autua motocicletas em alta velocidade. A
Gltima pergunta, a pergunta para todos eles, especialistas ja que eu ndo sou especialista, a quem gque
vocés atribuem o aumento inédito de tantas mortes no transito em S&o Paulo nos Gltimos anos. E
isso. Obrigado.

26:24 Idernani: Eu s6 queria fazer aqui uma inser¢cdo minha e solicitar também que fosse estudado
isso para cada conselheiro trazer, assim, todo o seu conteldo e fazer apenas uma ou no maximo
duas insercdes, porque imagine se todo conselheiro quiser fazer trés, quatro, cinco inser¢cdes em
cada contetdo apresentado. Nés vamos passar o dia todo na reunido do CMTT. Eu sei que todos
guerem participar, € muito bom, mas que seja aberto somente uma inser¢éo por conselheiro em cada
reunido para abreviar bastante a reunido, porque sendo nés vamos muito longe.

27:13 Dawton Roberto Batista Gaia: Tudo bem, € isso mesmo. Tanto € que a nossa pauta inicial
era para ser apenas uma pauta e depois fazer alguns outros assuntos. Concordo com Vvocé.
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Colocamos uma segunda pauta para ver se criava uma dinamica melhor, até atendendo um pedido
do préprio Jorge de colocar mais pautas, mas vocé vé que as pautas ficam longas, porque as
pessoas querem falar, as pessoas querem fazer observacbes em cima do que foi apresentado. Isso
aqui eu acho melhor a gente discutir numa nossa reunido executiva, para a gente poder falar sobre
isso, e depois a gente organiza como é que vai ser a nossa proxima reuniao.

27:52 George Queiroz: Eu s6 quero dizer eu s6 quero dizer que eu sou bem contra a sugestao do
rapaz ali, porque isso para mim é censurar a fala de pessoas, tem que falar o tanto que for
necessario, a gente foi eleito por isso. Obrigado.

28:07 Dawton Roberto Batista Gaia: Ta bom.

28:18 Idernani: Mas, meu jovem, imagine se eu fizer toda a participagdo que eu achar necessario,
nés ndo vamos até acabar nunca.

28: 19 George Queiroz: Eu acho que vocé tem que falar o quanto quiser.
28: 20 Idernani: Nao, jovem, ndo é assim.

28:25 George Queiroz: A gente tem que acabar quando tem que acabar, ndo tem que ficar
restringindo fala.

28:27 ldernani: Desculpa, jovem, eu estou errado, vocé me desculpa.

28:30 Michele Perea Cavinato: Rapidamente, nds tinhamos falado das comunicacbes gerais.
Primeiro, comunicar a saida de um conselheiro, Francisco Camursa, porque ele vai ser candidato nas
préximas eleices e o fato de ser candidato ndo pode ser conselheiro. Segundo, esse conselheiro,
além de participar do CMPT, ele era nosso representante no CMPU, entdo nds precisamos de uma
pessoa da bancada de sociedade civil para preencher essa vaga. Vocés conversem, 0 grupo de
sociedade civil, quem tiver interesse em ser conselheiro do CMPU, por favor, nos avise. Eu lembro
gue nos fizemos uma votacdo, o terceiro colocado tinha sido o Renan, eu ndo sei se ele ainda tem
interesse. Bom, mas isso eu acho que a gente pode discutir por e-mail. Eram essas duas
comunicacdes que eu gueria fazer.

29:27 Dawton Roberto Batista Gaia: Perfeito. Gente, passamos quase uma hora do nosso horario
de reunido. Queria agradecer a todos, queria agradecer especialmente as pessoas, aos n0SS0S
amigos, aos técnicos que participaram, fazendo as apresentacdes aqui. Eu vou falar novamente, sdo
trabalhos excelentes, sdo resultados de trabalhos que a ACT, a SMT, a SP Trans, o DTP, sempre é
resultado de experiéncias que estdo sendo feitas na rua, que estdo sendo feitas para a melhoria da
seguranca da cidade, para que as pessoas se sintam mais confortaveis dentro dessa cidade, tratando
do pedestre, do ciclista, do automével e de todos os modais que aqui nos pertencem, somos
responsaveis. Eu queria agradecer a todos, a todas as participagdes. Gabriela, vocé estava quietinha,
nao sabia que vocé estava na nossa reunido, mas € muito bom saber que vocés estéo participando
efetivamente da nossa reunido constantemente. O Jorge esta colocando aqui, ndo sei se a Alexandra
ainda esta ai. Vocé esta aqui ainda, Alexandra? Se nao tiver, eu posso responder, porque com
certeza esta sendo fiscalizado.

31:03 Alexandra: Eu que respondi para ele, esta sendo fiscalizado.

31:05 Dawton Roberto Batista Gaia: Eu ia falar, com certeza, esta sendo fiscalizado, porque n&o
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tem como implantar um projeto e regulamentar a velocidade se ndo tem fiscalizacdo. Tem
fiscalizagcdo sim. Inclusive, em alguns casos, estou colocando o radar, que esta sendo experimentada
a ideia é para poder implementar isso melhor futuramente. Gente, eu vou encerrar a reuniao. Muito
obrigado mais uma vez a todos, peco desculpas, ndo vou falar nem briga, porque nés nao brigamos
nunca aqui, ndo existe essa palavra briga aqui, existem algumas discussbes que ficam mais
emocionadas aqui no final da histéria, mas que o resultado € sempre bom para todos nds, que a
gente sai com um pouquinho mais de conhecimento do que depois que nds entramos aqui na
reunido. Ana, também muito obrigado pela sua participacdo mais uma vez, Thelma, Rosa, Alexandra,
esqueci alguém? E todos os conselheiros que realmente participaram aqui, que tém participado...
Daniela, E todos os conselheiros que tém participado aqui efetivamente. Boa tarde para vocés. Muito
obrigado a todos.

32:27 Michele Perea Cavinato: Obrigada a equipe do Educa Libras



