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0:13 Dawton: Um bom dia a todos, vamos dar inicio a nossa CMTT, reunido da comissao de transito
e transportes. Vou passar direto a palavra ao secretario para fazer abertura e depois a gente da
inicio. Bom dia, secretario.

0:30 Secretario Celso: Bom dia. Bom dia a todos, sejam bem-vindos a 742 reunido ordinaria do
conselho municipal de transito e transporte. E sempre um prazer nos reunirmos para debater e
buscar solugdes para os desafios que enfrentamos na mobilidade urbana da cidade de Séao Paulo.
Hoje temos uma agenda cheia e importante pela frente, vamos comecar falando sobre o
monitoramento do plano de metas 2021-2024, especificamente do eixo S&o Paulo agil, que tem como
objetivo melhorar as condigbes de deslocamento da populacdo, garantindo seguranca, conforto e
Acessibilidade dos diferentes modais de transporte. Na sequéncia, nés discutiremos 0s critérios
necessarios para implantacdo dos terminais de 6nibus na cidade de S&o Paulo e os documentos que
devem orientar ativos que preveem as infraestruturas e seus horizontes de implantacdo. Sabemos o
guanto esses espacos sao fundamentais para a organizacdo do nosso sistema de transporte. Entéo é
vital entender como as decisdes serdo tomadas. Por fim, n6s teremos nossos comunicados gerais
onde abriremos espaco para atualizacfes, informacdes relevantes, ja fazendo um pequeno spoiler
dos comunicados, informa que nossa ultima reunido do ano, prevista para o dia 13 de dezembro, sera
presencial. Vai ser uma 6tima oportunidade para finalmente nos encontrarmos pessoalmente pela
primeira vez, o local ainda esta em definicdo, mas deve ser pela regido central da cidade. Agradecgo
desde j& a presencga, a participagdo de todos, que seja uma reunido produtiva, com muito dialogo e,
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claro, com muitas ideias construtivas para o futuro do nosso transito e transporte. Vamos em frente e
eu quero me desculpar ai por eventuais auséncias por tratamento de doenga que eu estou
enfrentando, entdo eu provavelmente tive algumas auséncias ai, mas estou firme e forte. Vamos 14,
passo a palavra para o Dawton ai para a gente continuar a reuniao. Obrigado a todos.

3:02 Dawton: Muito obrigado, secretario. Muito obrigado a todos pela presenca. E hoje nés vamos
comecar. Eu vou inverter um pouquinho a pauta e vou passar a palavra direto para o Caique, para
iniciar com a com as acfes do SMT e depois nds chamamos o Joao Bonett com as a¢Bes do Setram.
Bom dia, Caique.

3:29 Caique: Bom dia, Dawton. Bom dia, secretario. Bom dia a todos. Compartilha a apresentacéo,
por favor. Deixa eu compartilhar aqui, entdo. Esta aparecendo para todo mundo?

4:47 Dawton: Sim.

4:49 Caique: Bom gente, novamente, bom dia. Hoje n6s vamos falar um pouco sobre os andamentos
do programa de metas, né, da CMTT, entéo a gente vai explicar. Bom, o programa de metas ele é um
instrumento de planejamento do Municipio, busca organizar de forma clara e transparente as acdes
prioritarias do municipio, né? O programa de metas ele tem como parametro o plano diretor da
cidade, os planos setoriais do municipio, né? Por exemplo, o plano de mobilidade, o plano cicloviario
mais especificamente da SMT, né? Entre outros planos. O programa de metas ele é previsto na lei do
municipio e o novo chefe do executivo, ele tem até 90 dias ap0s a sua posse para fazer o programa
de metas, né? Entdo nada mais é do que o programa de metas, sdo as concretizacdes das
promessas feitas em campanha para serem desenvolvidos durante os seus 4 anos de mandato, né?
O programa de metas aqui no SMT/AT, nés temos 4 metas sob nossa gestao, é com essa gestdo é
compartilhada com a CET, que é a meta € 39 que sdo agbes para reducdo de morte no indice,
reducdo de indice de morte no transito, sdo 18 acdes a meta 41, que sdo implantar projetos de
redesenho urbano, sdo 9 projetos, a meta 43, que sédo 300 km de ciclovias e a meta 83, que sédo 200
km de novas faixas azuis, né? Bom da meta 39, as 18 ac0es, a iniciativa A ela fala sobre projetos de
redesenho urbano. Nés temos 10 acdes em desenvolvimento que sdo as areas calmas e as vias
seguras, né? A Unica que a gente esta em obra é a area calma de Sao Miguel. Acho que o Dawton
pode até explanar para vocés melhor depois, como esta o andamento das obras la e todas as outras,
nés fizemos a contratacdo dos projetos executivos e esses projetos eles foram finalizados pela
empresa recentemente. Os projetos passaram por revisdo junto com a CET e eles estdo OK ja,
pronto para a gente fazer a licitagdo das obras. Aqui tem algumas fotos da obra da area calma de Séo
Miguel, como esté o desenvolvimento. Tem umas fotos de janeiro e de mar¢o. Bom, a iniciativa B, que
sdo conduzir campanhas de comunicacdo em acfes de educacdo no transito. Essa acdo é mais
desenvolvida especificamente pela CET. Entdo, aqui a CET realiza o maio amarelo, o maio amarelo e
a semana nacional do transito, né, que é em setembro. Essa meta, como ela é realizada anualmente,
a gente ja deu como meta atingida. Aqui € a iniciativa C, que € intervir em pontos criticos no transito.
Em conjunto com as demais obras de intervengdo no viario realizadas pela prefeitura. Aqui a gente
também em conjunto com a CET, nés realizamos a construcao de faixas elevadas, né? Ou travessias
elevadas. E nesse quadro aqui nds podemos ver que foram feitas 97 ao todo, desenvolvidos no ano
de 2021, 22 e 23. E aqui é uma foto, um exemplo de como é uma faixa elevada, de onde foi realizada
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essa faixa elevada, né? A iniciativa E da meta 39, nos dividimos em 2, que é intensificar fiscalizacao
eletrbnica e implementar projeto de fiscalizagcdo por videomonitoramento. Entdo essa intensificar
fiscalizacdo eletrbnica, a gente aqui internamente, chama ela de 39.1. Da iniciativa E. Essa iniciativa,
recentemente foi feita a licitacdo e n6s temos um contrato para expansao dos radares na cidade, né?
Atualmente no site aqui da CET tem uma foto que eu coloquei para vocés. Sao 877 locais ativos com
fiscalizacao eletrdnica. Entdo essa nova licitacdo nds aguardamos o cronogramas de implantacéo dos
vencedores da licitagcdo, né? NOs precisamos saber quanto tempo, como seréo feitos isso. Entéo as
empresas estdo enviando isso para gente ainda. Entdo aqui na parte 2 da iniciativa E, essa foi feito a
implementacédo do videomonitoramento, a fiscalizacéo, que é a fiscalizacdo da zona azul. Entdo, aqui
essa parte da meta esta concluida, que sao a fiscalizagé@o por video dos carros da CET, da zona azul.
Aqui tem uma foto, um exemplar daqueles carros que tem um monte de cameras em cima. Entdo os
carros vao passando e vao lendo as placas para ver se 0s carros estdo com estacionamento regular,
nao é? Entdo essa meta também ja foi cumprida. Aqui na iniciativa F, que foi implementar a
renovacdo semaférica em 16 vias com alto indice de mortes no transito. A renovacdo semaforica
agora esta com agora com a ilumina SP e a CET que toca essa parte desse projeto, né? Aqui eles
sdo 64 semaforos que serdo implantados, serdo renovados, ndo é e 5 ja foram implantados. Esses 59
€ dentro de 59, tem alguns programados ja para implantar e outros nés aguardamos ainda o
cronograma de implantacdo da ilumina SP. A iniciativa F é, aqui sdo os locais, né? Onde foram
implantados, na avenida Itaquera, na estrada ecoturistica de Parelheiros e na avenida Santa Inés,
né? Daqueles 5 implantados, 3 em Itaquera e um nos demais. Bom, a iniciativa G, que é a solicitacao
eletrdnica de recursos de multas de transito, isso € uma iniciativa da CET e eles nos passaram que
esta em desenvolvimento, que eles estdo préximos de finalizar o termo de referéncia, para comecar a
licitacdo, para mandar para o setor de licitacdo deles. Bom a iniciativa H é o motociclista seguro. Esta
meta foi concluida aqui tem uma, aqui em cima tem disponivel link de consultas para acesso ao curso
na CTE, aqui tem foto de um curso que a CET realizou. A 39, a iniciativa L, que é a implantacéo de
mini rotatérias e 100 mini rotatorios. Ela também ja foi concluida e aqui tem um exemplo de uma Mini
rotatoria implantada, que é entre a rua José Mascarenhas e coronel Bento José de Carvalho na Vila
Matilde. Entdo aqui essa mini rotatéria ela visa a reduzir a velocidade dos carros, dos veiculos,
promovendo a seguranca viaria, né? Entdo essa meta também ja foi concluida. Aqui temos a
guantidade de janeiro a junho. Foram 115 Mini rotatérios implantada pela cidade. Entdo aqui a gente
vé que ja ultrapassou a meta estabelecida, né? E aqui sdo as subprefeituras onde houveram
implantacdo. Bom, na iniciativa J sdo implantadas 2800 novas faixas de pedestres. A CET j&a
implantou 8393 e aqui tem uma foto na rua Francisco Melo de Palheta, ha sub de Sado Mateus, onde
€ uma escola, né? E eles fizeram essa implantacdo. Aqui também, a gente tem o numero de
guantidade de faixas, travessia de pedestre por subprefeitura. Bom, a iniciativa K, que é implantar
sistema de gerenciamento de dados e planejamento de trafego. Nés temos a ata de registro de
precos assinada, mas nds ndo temos os recursos para fazer a assinatura do contrato, entdo a gente
aguarda um aval da SF para gente fazer a assinatura desse contrato e implementar esse programa.
Bom, a iniciativa L que sé&o as frentes seguras, 0s boxes de espera para motociclistas é de janeiro dia
21 a junho foram implantadas 902. Entdo aqui nés ultrapassamos bastante a meta, foi muito além.
Aqui tem um exemplo, uma  foto do que ¢ um box de espera.
Os motociclistas, né? Aqui também tem os locais, as subprefeituras e a quantidade implantada. A
iniciativa M, que é implantar acdes de aumento de travessia para os pedestres. Essa meta também
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foi cumprida. E aqui n6s temos os locais que a CET fez a devida alteracdo, nos semaforos, para
pedestres, para fazer esse aumento de travessia, né? Entao, em 2021, 2022 e 2023, esse trabalho de
promover o aumento dos pedestres, ele é constante, né, feito pela CET, entéo é essa meta também ja
foi atingida. Bom, a iniciativa N é fiscalizacdo de excesso de peso, que sdo as contratacdo de
balancas, né? Ela esta na fase final do edital, estd na parte interna. NGs estamos com 0s pequenos
ajustes a serem feitos para ainda assim esse ano a gente realizar a licitacdo e a contratacdo, a
iniciativa O, que é reduzir a velocidade maxima regulamentada de 50 para 40 em 24 vias. Nés temos
aqui um exemplo que é a rua Loefgren. Na Vila Mariana eu coloquei essa foto aqui, ndo sei se todos
conseguem enxergar uma placa de regulamentacdo de via aqui, 40 km por hora. Aqui nés temos 0s
locais onde foram feitos essa regulamentacéo, a reducéo de velocidade com as subprefeituras. Bom,
a iniciativa P, sdo os projetos de avanco de calgada. Ele est4 interligado com outra meta, que seria a
39 A, e a 41. Entdo ele vai ser realizado conjuntamente com as demais a¢fes e projetos de
seguranca viaria, né? Mas nesse momento ele estq assim como ele e os projetos da meta 41, que
sdo as rotas acessiveis, eles estdo na CPA para revisdo e devidos apontamentos feitos, né? Na
comissao de permanente de acessibilidade que ¢ ligado a SM ped. Bom, aqui a meta 41, que sdo os
projetos de redesenho urbano, sdo as rotas escolares e os projetos de Acessibilidade e ruas
completas. As rotas escolares e as ruas completas, assim como na 39 a, sdo as vias seguras e as
areas calmas. Eles tém os projetos finalizados, mas as rotas acessiveis eles ainda passam pela
revisao da CPA, né? Bom, a meta 43, que é implantacdo de 300 km de ciclovias. Aqui nGs temos o
total implantado em 2024 e temos 0s projetos que estdo em andamento, né? A PPP ela estad em
obras, a concorréncia também esta em obras. E os 158 km. ele teve seu edital publicado, foi feita a
licitacdo e nesse instante a gente esta analisando os documentos dos participantes, né, para fazer a
devida habilitacdo, posteriormente a classificacdo dos habilitados, né? Bom a faixa azul, que é um
programa de separacao dos motociclistas no transito, direcionamento do fluxo dos motociclistas no
transito. Em 2024 foram implantados 56, aproximadamente 57 km, né 56.6 e o total implantado € de
145, 74. Esso é um projeto, uma meta que avanca rapidamente. Entdo a gente acredita que até o
final do ano essa meta sera cumprida. Bom gente, € isso. Agradeco a presenca e a atencao de todo
mundo. Bom dia.

19:40 Dawton: Bom dia, €, tem 2 pessoas inscritas. Eu vou abrir, eu ia fazer as 2 apresentacdes
primeiro, depois iria para as perguntas, mas eu acho melhor abrir € as perguntas agora e depois
passar a palavra para o Jodo. E Rafael, bom dia!

20:04 Rafaela: Vocés me ouvem?
20:13 Dawton: E Rafaela, desculpe, Rafaela.

20:15 Rafaela: Isso. E sd0 2 assuntos que n&o entraram na pauta e eu, como sociedade civil, espero
um plano de acdo. O primeiro assunto € em relacdo a SMT e CET para reducao de acidentes. Eu
sugeri esse tema porque teve um acidente com elevador no 6énibus na zona leste, em junho deste
ano, inclusive, a mée e o filho foram hospitalizados. O segundo assunto sdo os acidentes com mortes
por atropelamentos de 6nibus. Desde 2023, estd aumentando esse numero de forma assustadora. SO
em 2023, teve um aumento de 54%, que equivale a 68 pessoas. A gente ndo pode aceitar uma morte,
guem dira de 68 pessoas? Todas essas pessoas foram atropeladas por 6nibus aqui em Sao Paulo.
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Obrigada.

21:50 José: Pessoal, bom dia. S6 informar a situacao dos projetos das rotas. Eu coloquei no chat a
explicacdo, t&? Porque foi citada a CPA, né? SO para esclarecer, n0s recebemos na terga-feira o
projeto da rota Barra Funda e da rota Ipiranga e na proxima terca nés jA vamos apresentar o parecer
técnico. A CPA vai apresentar o parecer técnico para empresa que enviou o projeto e a da Marechal
foi enviada na semana passada e ontem ja foi colocada para analise do colegiado e pediu algumas
alteracbes. Ta? Entdo agora volta para empresa para ela fazer essas alteracdes. Obrigado. Era sé
esclarecimento mesmo.

22:36 Dawton: Muito obrigado. E Renan...

22:45 Renan: Ola, bom dia. E a quest&o da Mini rotatéria, é s6 é qual s&o os critérios para colocacéo
das mini rotatérias? Em que locais elas sé@o a estrutura viaria mais indicada, né? Porque essa seria
minha primeira pergunta. A segunda pergunta seria sobre a frente segura, como o slide passou muito
rapido, eu vi que tinha bastante coisa nas areas mais afastadas do centro. SO que, né? As vezes, no
centro expandido é onde esses profissionais acabam atuando durante grande parte do dia. Como, de
novo, o slide passou rapido, eu ndo vi se tinha muita coisa. E terceira pergunta com relacdo aos
novos trechos de faixa azul. Ai é uma percepcdo pessoal que parece que 0s espacos que eles ja
ocupavam de forma, digamos, informal, entre muitas aspas. Esses sim estdo sendo colocados com
uma certa agilidade, mas eu gostaria de uma resposta assim, bem objetiva e sincera, que eu acredito
que devem existir diversos lobbies e for¢cas dentro da politica que, né, sdo sensiveis ao espaco do
carro ser tomado por motos, né? E queria que o apresentador comentasse um pouco mais sobre isso.

24:09 Dawton: Eu vou responder, Renan. Eu sou muito fa do projeto da mini rotatéria. A mini rotatéria
€ um projeto que antecede a implantacdo do seméforo na interseccdo. Entdo vocé tem algumas
limitacbes, né. As limitacdes é do quantitativo, né, do volume de veiculos que cruza nessa
interseccdo, né? Entdo, um dos limitadores é realmente a partir de um determinado volume, ndo cabe
mais a mini rotatéria porque ela ndo suporta esse volume, entdo € obrigado a implantacdes, obrigado
a implantar o seméaforo no cruzamento e légico, sempre o critério de escolha t4 no indice de acidente
desse cruzamento, na possibilidade no potencial de acidente desse cruzamento que é colocado e
claro, a minha rotatéria, um dos objetivos dela é permitir e facilitar, né? A decisdo no momento de
cruzar essa interseccao. Vocé tem uma minha rotatoria e acho que o objetivo mais importante dela é
gue realmente ela reduza o conflito, porque ela termina fazendo com que as pessoas terminem
olhando para o lado e verifique que qual o momento que ele deve avangar. Eu acho que € isso sendo
bastante sucinto, né? Eu acho que € isso o critério da Mini rotatéria, entdo nds estamos falando de
potencial de acidente e indice de acidente e limitacdo na quantidade de veiculos, se ndo me falha a
memoria ndo pode passar mais que 1600 veiculos hora. Temos algumas excecdes que foram
implantadas, que passaram desses volumes porque a mini rotatéria foi trabalhada num formato
diferente, mas de um modo geral de 1600 a 1800 veiculos hora passando a partir dai tem que ser
implantado o seméforo.

26:17 Renan: Mas entéo seria Mini rotatoria, rotatoria e depois semaforo?
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26:21 Dawton: Na&o. Rotatéria € um outro conceito. Mini rotatéria € o conceito do cruzamento que
vocé tem la o cruzamento sem canteiro central, né? E a via, tem de 9 a 12 m de largura, sempre
antes, sempre no maximo 11 metros de largura. A rotatéria ela passa a ser um elemento diferente,
né? A rotatéria € um é uma grande rotatéria mesmo, tipo praca Campos de Bagatelli. Aquilo é uma
rotatéria de verdade, né? Ela ndo esta sendo semaforizada porque sao varias vias chegando nessa
rotatéria e a caracteristica dela, ela d& direito, ela tem 2 ou mais faixas nessa intersec¢éo, entdo ela
possibilita essa reducdo do conflito. Quando vocé cria essa rotatéria € antes de colocar o seméaforo
inclusive e depois o seméforo, Mini rotatdria, ruas mais estreitas, rotatoria, vias mais largas e nessa
rotatoria ela permite que tenha mais que uma faixa de rolamento neste percurso e posteriormente o
semaforo. Com relagdo a faixa azul € o procedimento agora. Todos os cruzamentos semaforizados
um dia terdo a frente segura. Todos os cruzamentos semaforizados terdo a frente segura é isso, quer
completar Caique.

28:03 Caique: E a rotatoria, seria mais a distribuicdo de fluxo de carros, né, pelas vias que fazem a
interseccdo dessa rotatéria, né? A Mini rotatéria e os semaforos seriam para reducéo de velocidade.
No caso do semaforo seria parar realmente o veiculo, 0 motorista, a mini rotatorio seria a diminuicado
de velocidade e o cruzamento de vias, né?

28:36 Ricardo: E deixa complementar um pouquinho, ai, bom dia a todos. Talvez a listagem n&do
tenha muito no centro expandido, conforme vocé observou o que ja foi iniciado anteriormente, entao é
que ainda que se refira a essa gestdo, dessa gestéo, frente segura ja era uma gestao pré existente
que ja foi testado. Entdo tem locais ai e outras regifes que ndo estdo nessa listagem porque sao
anteriores a meta, ta? Entdo, se rodar pelo centro e for observado isso que geralmente a gente ndo
observa, quem ndo anda de moto nao t4 observando, vai ver que tem uma grande quantidade
notadamente ai, Subprefeitura da Sé, subprefeitura de Pinheiros, que tem uma grande quantidade de
avanco de semaforo para a seguranca ai de saida das motos, de uma maneira a nao estar
competindo com o carro no corredor. Aqui eles ocupam em geral.

29:45 Renan: E a faixa azul fomos ficamos da faixa azul.

29:52 Dawton: Bom, a faixa azul € uma meta dessa gestdo sdo 200 km, né? Foi um projeto, eu diria
que tdo bem sucedido que sonhamos em ter 1000 km, né? N&o apenas 200 km. Entdo, me parece
que para préxima meta, ja esta colocado acho que 400 km, ndo me falha a meméria proxima meta
da proxima gestao ja é 400 km, ja sdo 400 km, né? Mas o objetivo € sempre buscar implementar o
sistema viario principal, onde se tem grandes volumes de motos, né? Implementar com esse projeto
gue realmente tem dado muito certo na cidade de S&do Paulo. E isso, vou passar, acho que é Marta, é
isso, Marta que ta escrito bom dia.

30:56 Marta: Bom dia, mais uma vez, para todos! E s6 uma quest&o interessante. E, estamos falando
de beneficiar, ajudar as motos, mas as motos também estdo cometendo muitas infracdes de transito
muito sérias. Todo dia eu vejo, pessoa que dirige a moto colocando a mé&o na placa, as vezes até a
perna, ndo respeita. Eu te diria que uma porcentagem muito alta ndo respeita as leis de transito. Ha
algum estudo, alguma coisa como para poder modificar primeiro que s6 tem a placa atras e isso
favorece que eles possam evitar os radares ou da implementacdo de um chip para colocar, por
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exemplo nas motos para poder identificar nos radares, porque sinceramente, sdo 0os campedes de
nao cumprir as regras de transito. Isso me preocupa muito. Nao sei se depende de nés, se tem ou se
depende do departamento de transito a nivel estadual, nacional, mas tem algum estudo sobre isso?
Porque realmente é muito preocupante a seguridade com que as motos ndo respeitam as leis de
transito. Obrigada, era sé isso.

32:21 Dawton: Marta, bom. Primeiro, muito obrigado pela colocacédo. Isso realmente é um assunto
bastante polémico, né? Mas existe constantes fiscalizagbes, né? Da CET em conjunto com a policia
militar, na verdade, é um grupo de pessoas e do agente de transito mais da policia militar fazendo
essas fiscalizagGes para poder ir identificando esse tipo de problema e fazendo essa fiscalizacao.
E claro que n&o é facil, né? Pela quantidade de motos que tem em cada um dos corredores. Entdo
essa € uma das agbes com relagdo a esse procedimento. A outra é que claro que quando nessa
fiscalizacdo, se pegar algum com placa tampada ou alguma coisa do tipo a fiscalizacdo € muito rigida
nesse sentido. A outra é, sdo a questao dos radares e realmente os radares estdo sendo colocado em
alguns desses corredores, né, com relagdo a essas fiscalizacdo, né? Poder garantir que as pessoas
andem na velocidade que esta |4 estabelecida. E que eu saiba, houve sim algumas tentativas de
colocar, houveram estudos, né? Uma tentativa de colocar Placas na frente, atrds das motos e ndo e
evoluiu isso dai. Entdo, eu assim, agora eu ndo tenho nenhuma resposta com relacdo ao resultado
desses estudos, porque eu realmente ndo me lembro disso e de algum resultado, mas ndo sei se tem
algum estudo que fala para ndo colocar. Eu ndo acho que existe isso, mas de qualquer forma eu
posso verificar.

34:16 Marta: Seria interessante se vocés tivessem, né? A oportunidade de enviar é essa tentativa de
colocar placar na frente para poder reavaliar, porque agora os conselhos de seguranga temos umas
equipes que estdo tratando legislacdes municipais e estaduais para modificar. E seria um tema
interessante porque eu entendo nos corredores, sim, temos fiscalizacdo, mas sé nos corredores, né?
A gente sabe muito bem que a CET ndo tem um pessoal apropriado ou na quantidade necessaria que
a cidade aqui no centro ha tempos que a policia militar de transito ndo estd sendo utilizada com
outras finalidades e ndo vamos entrar em discusséo disso, né? Mas néo estao fiscalizando, e aqui no
centro as motos ja tem todas as habilidades para evitar até os radares, entdo, e eu ndo vejo aqui,
pessoal da CET tem muita ddvida. Aqui no centro aquele carrinho que leva as cameras, né? Para ver
guem esta estacionado em zona azul. Mas é caneta de CET, ndo tem aqui no centro, € uma
realidade. Mas a quantidade, inclusive uma das questfes dos questionamentos que eu levei que esta
sendo analisado pela CET, da conselheiro Ramalho. Uma das questdes € se os técnicos devem ter ja
percebido que estiveram no local, pelo que estou sabendo, ele deve ter umas 40 e 50 mortos em
menos de 4 horas, que passam de contramao. Entéo é ébvio que ndo estd dando certo a fiscalizacao.
Por isso eu estou perguntando se tiver algum estudo ou algo que eu possa ter um material como para
poder avancar em outros aspectos, para poder mais para frente, eu gostaria que vocé fosse dispor
para nds. Obrigada, entéo s0 isso.

36:19 Dawton: Muito obrigado Marta. Ana.

36:27 Ana: Oi Dawton, bom dia a todos e a todas. Eu sé queria voltar um pouquinho aqui na questéao
da mini rotatéria para informar que eu disponibilizei no chat um documento que é uma nota técnica
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desenvolvida aqui pela CET, que explica essa questdo da mini rotatéria, ela, como ela funciona, como
um dispositivo de seguranca, como que ela ordena os fluxos, diminui as velocidades e tudo mais.
Entdo, se alguém tiver curiosidade de entender um pouquinho melhor, fica esse material para
consulta, ta bom?

37:00 Dawton: Muito legal, muito obrigado, Ana. Renan, ta ai, 0, para vocé se debrucar sobre isso.
Um material que realmente eu conheco, essa nota técnica, ela é muito boa mesmo. Vocé é muito
bom, é Evandro. Obrigado, Ana.

37:19 Evandro: Oi, bom dia pessoal. E, queria comentar sobre 3 temas, né? Até sobre a rotatéria
gue a Ana comentou ai que tem o documento técnico. Se neste documento técnico a gente também
tem alguma pesquisa de campo relativa a eficacia da mini rotatoria, ta, é sobre a rotatoéria normal, a
normal, né? Grande, né, vamos chamar assim. Eu acho que a gente deveria ter mais na cidade de
Sao Paulo, sé que a prefeitura deveria investir em educacao, ta? Por que que eu digo isso? Porque
as pessoas ndo sabem andar numa rotatéria. Entdo assim, a gente consegue a proeza de
congestionar o transito tendo uma rotatéria, t4? Entdo a pessoa nao sabe qual é a vez dela, na
rotatéria, ndo sabe quem tem a preferéncia numa rotatéria, eu acho que isso, infelizmente, acho que
nem no acho que nem na aula de carteira de motorista isso é visto, entendeu? Eu acho que nem é
visto. Eu lembro. Eu pelo menos ndo me lembro da minha época de ter dito isso, eu acho que até
hoje ndo deve ter, entendeu? Uma educacao, dizia o pessoal olha na rotatoria, se entra dessa forma,
se sai dessa forma, a preferéncia é deste daqui na rotatéria, quem esté na rotatoria tem a preferéncia.
Eu acho que a gente deveria investir em educacdo, porque para gente parar de congestionar as
rotatérias e que elas sejam eficientes, ta? E que a gente possa ter mais rotatorios. Eu sou a favor de
ter mais rotatorias na cidade do que semaforo, mas acho que a gente tem que ter educagéo, senéo,
elas véo ficar um monte de rotatéria ai congestionando o transito e ndo vao ser eficientes, ta? Com
relacdo as motos ai que a que comentou ali, dado do problema das motos €, eu ndo sei 0 quanto é
complicado ndo, mas ela falou de colocar placa na frente, etc e tal. Eu vi uma vez, faz muitos anos
atras, na Coldbmbia. Eles utilizavam um, como é que se fala, uma, como é que se fala? Nao é tipo de
um jaleco, € um que vocé identificava a placa da sua moto, € um colete, o colete, exato, desculpa, o
colete, exatamente isso é quando, é época dos anos 2000 e pouco €, eu morava la na Colémbia e eu
lembro que eles usavam um colete com a identificagdo da moto, tanto motorista quanto garupa eram
obrigados a utilizar o colete com a placa da moto e no capacete também. E entdo o que que
acontece, 0 que que Vocé evita com isso? Vocé evita, além do que a senhora comentou ali do cara,
tapa moto, etc e tal,, tapa placa, etc e tal também vocé coibe um pouco da violéncia, ndo é que vocé
coibe, vocé dificulta um pouco. Porque o cara vai ter que bater, né? Capacete com placa, com moto.
Ou seja, se dada ali dada, ta batendo, tem alguma coisa errada, né? E ali jA é motivo de apreenséo
da moto, de alguma investigacéo pela CET ou pela policia militar, t&? Eu ndo sei até que ponto isso,
mas eu acho que em prol da seguranca de todo mundo, até do préprio, motociclista, eu acho que é
uma coisa que poderia ser pensado na viabilidade na cidade de Sao Paulo, s6 isso. Obrigado gente,
bom dia.

40:58 Dawton: Muito obrigado, Evandro. Eu acho que a sugestao ela é valida, muito, muito legal.
Podemos até fazer esse encaminhamento aqui pelo CMTT, é, mas eu lembro que tinha uma
dificuldade, né? Cada vez que troca de moto vocé tem que trocar o moto, capacete, o colete, trocar
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tudo que identifique. Mas eu particularmente nao acho isso uma dificuldade, eu acho, ao contrario, eu
acho que realmente é uma coisa muito boa, é, oi...

41:24 Evandro: T4, desculpa s6 o seguinte, o colete, vocé colocava, o colete ndo era fixo, vocé
colocava e tirava, vocé podia trocar a placa da moto do colete, t4? Ele tinha um, como é que se fala,
local que vocé tirava e colocava a placa da moto, estava o colete, o capacete realmente era adesivo.
Ai vocé tinha que comprar um adesivo novo e colocar no capacete. A dificuldade s6 era do capacete,
mas do colete vocé tinha um negdcio que era mais facil de tirar e colocar, entendeu?

42:00 Dawton: Perfeito: Realmente a sugestédo € muito boa.

42:01 Ricardo: Posso complementar, por favor. Bom dia de novo, a situacdo é a seguinte, a gente
poderia ter hoje esse tipo de legislagdo os veiculos saindo com o chip GPS que identificava. Isso
facilitaria uma série de fiscalizagfes, entdo néo precisaria nem o colete nem o tag e poderia trocar de
veiculo a vontade sem ter que mudar isso, sem ter que mudar a identificagéo, né? Viu? Cometendo,
identificou pelo chip GPS dentro do veiculo, vocé ja sabe se entrou na area de rodizio, se ele ta
avancando semaforo, se ele estd cometendo algum tipo de infragdo sem precisar identificar, pelo
colete ou uma identificacdo muito mais acurada, né? S6 que ha muita, muita gente que questiona
isso, no sentido de vocé poder monitorar onde o veiculo esta indo, onde o veiculo esta voltando, e
nao so se ele estd cometendo infragdo ou ndo. Entdo estamos nessa discussdo ainda em em varios
setores, principalmente em nivel federal. E, mas se esse tipo de determinacao ja tivesse em vigéncia,
nés passariamos a ter uma frota onde estas fiscalizagdes em segurancga poderiam ser feitas de uma
maneira muito mais contundente. Como é o que aparece seu desejo ai dos conselheiros? Tudo bem,
muito obrigado Ricardo. Eu vou passar a palavra para o Carlos. Carlos.

43:57 Carlos: Ola, bom dia a todos, bom dia. Obrigado por mais uma reunido. Eu queria s6 fazer
uma ressalva a fala do Evandro, a educacéo de transito, ai, gente, € quando vocé vai fazer tirar uma
CNH qualquer autoescola que vocé for, ai for uma autoescola de responsabilidade, que tiver
instrutores responsaveis, ele vai te ensinar sim como é feita uma rotatoria, quem tem a preferencial,
né? E, entdo o problema néo é na instrugéo, né? O Evandro, o problema n&o é que a autoescola ndo
ensinou a pessoa a entrar ali numa rotatoria, né, porque isso dai é ensinado, t4 até no cédigo de
transito brasileiro, né? Problema é educacédo de transito, é, € um investimento que tem que ser de
forma correta, né? Entéo, € claro que a gente ndo vai, claro que a gente ndo vai entrar aqui nesse
mérito, que nem é 0 mérito disso dai, mas se nao fizer uma educacdo bem feita, né ndo, ndo se
investir numa educagédo l& embaixo, né, da onde comeca o0 que que é, o que deixa de ser,
infelizmente, né? A gente nado vai ter ai um éxito ai, mesmo porque se a gente for falar de colete,
capacete, a gente vai ter ai um gasto maior. Né? E a gente sabe que hoje nés temos uma das CNHs
mais caras do mundo é a nossa aqui no Brasil, né? E hoje um motorista ai para tirar uma CNH
profissional, por exemplo. Ele gasta muito mais que qualquer outro pais. Entdo, s6 recolocando. Ai
falando do Evandro ai quanto a questdo da rotatoria, €, essa educacao existe, né, esse percurso,
quando vocé vai fazer esse percurso, ai vocé ensina o aluno, sim, quem tem a quem tem a
preferencial no dia a dia, a gente ndo vé isso, né? Infelizmente, porque falta a tal da educacgéo de
transito, t4 s6 recolocando ai eu como instrutor ai eleito pelo por um monte de instrutores, ai acho
gue néo ficaria legal isso dai, tA bom, s6 recolocando aqui, com todo respeito, Evandro, pelo amor de



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

Deus. Obrigado, gente, ta?
46:19 Evandro: Obrigado pela informagéao.
46:29 Renan: Dawton, eu gostaria muito, muito de falar novamente, se possivel.

46:34 Dawton: Eu vou, eu vou, vou te passar, mas vou encerrar para essa pauta, ta? Nés temos
outras pautas, entdo, Renan, por favor.

46:42 Renan: N&o. O que eu gostaria de colocar é uma coisa que eu ja venho pensando muitas
vezes e acho que no chat eu j& coloquei alguma vez €, a gente nao foi eleito por a nossa capacidade
técnica de apresentar solucdes inovadoras para os problemas da cidade. A gente também nao foi
eleito para ser zelador da cidade, na minha opinido, apesar disso ser uma das atribuicées que eu
acho que também é importante. Mas eu acho que a gente foi eleito para representar a cidade de Sao
Paulo e os desejos dela. Entdo, nesse aspecto, eu acho que a frente do conselho tem que comecar a
apresentar pareceres aonde todos os conselheiros sdo a favor ou contra de determinadas atitudes,
porque eu acho que o nosso papel aqui junto a CET é deixar bem claro para o poder publico o que
gue as pessoas desejam ou ndo desejam para cidade de Sao Paulo. Referente a questédo é entéo,
enfim, para ndo me estender muito e ndo cortar a possibilidade de ninguém falar, eu acho que a
gente precisaria colocar em pauta um dia para nds conselheiros conversarmos sobre esse assunto
das motos, porgue eu sou, eu tenho uma opinido bem divergente do que foi colocado ai, para mim,
guem mata e quem causa violéncia nessa cidade séo os carros que matam todos os dias, alguém e a
gente so ta falando de como os motoqueiros tem que fazer as coisas e a gente ndo ta4 colocando
como 0s motoristas de carro tem que fazer as coisas. E eu acho que isso a gente precisa deixar bem
claro para o poder publico, porgque isso precisa mudar. E se isso for de consenso entre o conselho, a
gente deixar isso bem claro para o poder publico. E se isso ndo for de consenso, por mais que seja
algo que me apaixone muito, é aceitar e passar para o poder publico que a populacdo ndo esta
preparada, talvez ainda para atuar nesse tipo de situacdo. Entdo fica ai o0 meu pedido por uma
préxima pauta de reunido.

48:27 Carlos: Renan, melhor fala que eu ouvi até agora, foi a sua.

48:38 Dawton: Bom, perfeito. Sim, podemos trazer realmente essa pauta, mas € um assunto muito
especifico, né? E um assunto especifico para ser tratado junto com a CET, porque a CET
desenvolveu todo um trabalho, todo um estudo, todo um planejamento para poder comecar a
implantar, € claro que o motivo mais importante de tudo isso € realmente a questdo do indice de
fatalidades, né? E gue terminaram ocorrendo com 0s motociclistas. Entdo foi necessario focar e
desenvolver alguma coisa especifica para isso. Mas eu acho que é uma pauta que podemos marcatr,
podemos até marcar com a CET para gente poder falar especificamente sobre esse assunto numa
das pautas. Eu acho que ndo vejo problema nenhum hoje de trazer alguém para poder falar sobre
isso. E isso? Eu ndo vou entender porque sendo isso aqui vai longe, porque foram muitos. Eu
comecei a participar inclusive desse assunto, das discussbes, né? Enquanto eu era gerente de
planejamento na CET, comecei a fazer os estudos com relacdo a implementacéo e a implantacao das
faixas azuis na cidade de S&o Paulo. Mas eu acho que a gente tem que fazer uma pauta especifica
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para isso. Eu vou pedir para o Jodo, eu vou mudar a pauta, né? E vou passar parao Jodo Bonnet,
gue ndo tem mais ninguém inscrito, né? Eu vou passar a pauta para o Jodo Bonnet, Jodo, bom dia ta
por ai.

50:25 Jo&o Bonnet: Oi, Dawton, tudo bem? Bom dia, pessoal, vocés me ouvem bem?
50:31 Dawton: Bom dia. Ouvimos bem.

50:33 Jodo Bonnet: Eu vou manter a Camera fechada aqui porque minha internet esta um
pouquinho ruim. Qualquer coisa, por favor, vocés me avisem, sé vou compartilhar a apresentacéo, um
minuto, por favor.

50:50 Dawton: J& esta compartilhada.
50:51 Jodo Bonnet: Vocés estdo vendo ela ja compartilhada?

50:53 Dawton: Ja estou vendo compartilhada. Acho que s6 mudar o modo para apresentagio. E
iSso, né?

50:58 Jodo Bonnet: E, eu acho que talvez esteja um pouquinho lento, né? qualquer coisa, por favor
me interrompa, ta pessoal? Bom, dando continuidade, isso talvez ajude um pouquinho também.

51:18 Dawton: Eu vou pedir para todos fecharem as cameras e o e o microfone, eu acho que ajuda
na questéo da apresentacdo aqui, porque a internet realmente ta muito ruim.

51:27 Jodo Bonnet: Muito obrigado, Dawton. Entdo dando continuidade ao que o Caique estava
apresentando, né, as metas conduzidas aqui pela Secretaria, a gente vai agora apresentar as metas
que sdo relativas ao transporte coletivo, t&? Que sédo na verdade, é metas que a gente conduz pelas
aqui na Secretaria em conjunto com a CET, principalmente com a SP trans. Entdo, dando sequéncia
ao que o Caique estava apresentando. E, a gente tem entdo a meta 44, que trata da implantacéo do
aquatico, né? O objetivo é implantar o sistema de transporte publico hidroviario na represa Billings,
gue ja esta implantado. Ele estd em operacdo assistida desde o primeiro semestre. S6 uma
observacao que eu esqueci de comentar, pessoal, essa apresentacao que a gente esta fazendo aqui,
ela ja foi apresentada no conselho no primeiro semestre, entdo a gente s6 atualizou e vai
reapresentar para vocés. Ela é uma apresentacdo muito simples, muito breve. A gente vai ser o mais
rapido possivel aqui para ndo tomar tanto tempo da reunido, t& bom? Entdo essa é a meta 44 do
aquatico. Um sistema que ja esta em operacao assistida desde o primeiro semestre. A gente tem a
meta 45 é que trata da viabilizacdo da implantacao € dos corredores de 6nibus no modelo BRT, né?
Especificamente, a gente tem 2 iniciativas que sdo conduzidas pela siurb, ela ndo é diretamente
conduzida pela SMT. Entéo essas iniciativas uma delas € o BRT Aricanduva, que tem financiamento
do banco mundial.
E a outra é o BRT radial leste, t& o BRT Aricanduva, ele estd em licitacdo e o BRT radial leste ja esta
contratado para execucdo de obras em 3 lotes. S&o iniciativas conduzidas pela siurb. E, talvez a
gente ndo tenha tantas informacdes para repassar para vocés, t4? De todo modo, a gente fez uma
apresentacdo muito sintética. E, a gente tem também a meta 46, que ¢ a viabilizacdo de 40 km, é de
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corredores, ta? De novos corredores. A gente tem 5 iniciativas que a gente vai apresentar
rapidamente aqui. A primeira delas é o corredor Celso Garcia. Viabilizar significa iniciar a obra, ta
pessoal, a gente ta viabilizando a obra do corredor, entdo iniciou a obra, a meta é pelo sistema do
programa de metas, ele considera a meta abatida, td. Entdo o corredor Celso Garcia, atualmente ele
estd em obras. A gente tem o corredor ltaquera lider, que a gente divide em 2 trechos, né? O trecho
um ou a parte um, que ja foi concluida agora no primeiro semestre, ja foi concluida, entregue, ja esta
em operacao e tem a parte 2 é do corredor Itaquera. Existe um erro nesse mapa aqui, a gente pede
desculpas, ele nao esta atualizado, esse € um esse € um desenho desatualizado do corredor, mas €,
enfim, ele toma o trecho 2, pega essa parte aqui do mapa, tad? Ele tem um projeto Oconcluido e a
gente t4 finalizando agora o edital para contratacdo de obras, t4? A gente tem o corredor Sabara, que
ta aqui na zona sul, td em obras atualmente, e enfim, junto proximo dessa estrutura. A gente tem uma
estrutura muito relacionada ao corredor Sabard, que é o corredor Miguel Yunes, que tem um que teve
o0 projeto concluido e agora ele ta em licitacdo para obras, né? A licitacdo esta correndo para contratar
um servico de execucdo das obras. E finalmente a gente tem o corredor norte sul. Que atualmente
ele esta contratado, né? Ele passou por um processo licitatorio, esta contratado uma empresa que vai
fazer o projeto executivo e as obras. E uma contratacio integrada. Ele tem ordem de servico para
elaboracéo do projeto executivo, nesse momento ai a gente tem a meta 47, que € a viabilizacdo de 4
terminais de 6nibus. Sao dois conduzidos pela siurb e a SP obras, que é o terminal Itaquera e o
terminal Itaim, né? O novo terminal ltaquera e mais 2 que sédo conduzidos aqui pela Secretaria que é
o terminal Sdo Mateus, ta que tem o projeto que teve o projeto concluido, o projeto executivo esta
concluido e a gente esté finalizando agora o edital para fazer a licitacdo de obras. E ai aqui na zona
sul a gente tem também o terminal Jardim Miriam, que é por demanda da prépria sociedade, ele esta
sendo reestudado uma localiza¢do, né? Tem um estudo de realocacéo do terminal de onde ele vai ser
implantado, ta? Entdo, por enquanto, a gente ainda esta nessa discussao junto a sociedade para
definir aonde efetivamente ele vai ser implantado. Isso foi um pedido da propria sociedade. A gente
tem a meta 48, que é a implantacdo de 50 km de faixas exclusivas de 6nibus. E faixa exclusiva de
Onibus é um tipo de priorizacdo dos 6nibus, né, que acontece principalmente por meio da sinalizacao
horizontal e vertical, é. E hoje a gente tem implantado na cidade 50. Desde 2021 a gente tem um
percentual maior, claro, € como o do sistema inteiro, mas desde 2021 a gente implantou 54 km de
faixas exclusivas. A meta era, implantar 50. Entdo a gente considera essa meta atingida. E, a gente
entra agora numa outra parte das metas que nao esta tdo relacionado a obras, mas ainda assim
relacionado a transporte coletivo que sdo metas importantes que uma delas entdo é a 49, que é
garantir que 100% dos 6nibus sejam equipados com Wi-Fi, USB e ar-condicionado. T4, hoje a gente
tem 75% dos Onibus equipados simultaneamente com essas 3 estruturas, né? Com esses 3
equipamentos, ta? A meta é que a gente chegue até o final do ano com 100% dos 6nibus equipados
com esses 3 itens. Ainda relacionado a frota, a gente tem a meta 50 que propde que 20% da frota dos
Onibus municipais seja composta por veiculos de matriz energética limpa. Isso inclui os trélibus e os
Onibus a bateria t4 hoje € a gente tem, a nossa situacdo atual é 199 6nibus elétricos movidos a
bateria e 201 trélebus, t&? A meta é que a gente chegue a 20% da frota com essa caracteristica de
matriz energética limpa, que forca motora, seja movida a energia limpa, né? No caso aqui, ou é
trélebus ou bateria. E finalmente a gente tem a meta 68, que trata da reducéo de poluentes é e de
gases de efeito estufa pela frota de énibus do transporte municipal, ta? A meta sdo 3 poluentes, né?
Sédo 3 itens que que estdo postos na metas, né, que é a reducdo de nox, um poluente especifico é
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dos motores da diesel, material particulado, que é fuligem e CO 2. A meta para nox € reduzir 25%,
hoje a gente tem a situacdo de ter reduzido 30% material particulado. A meta era reduzir 40%, hoje a
gente tem 44%. E CO 2, a meta era reduzir 12%, hoje a gente tem 17%. A gente considera essa meta
alcancada, apesar de ter alguma variacao, sazonal, por conta, enfim, da, da extensao percorrida, né,
da quilometragem percorrida pelos 6nibus. Mas ja ha pelo menos 3 semestres essa meta se mantém
acima dos patamares estabelecidos, tA? Entdo a gente considera a meta alcancada. Era isso, gente,
a gente agradece a atencdo, a gente fica aqui a disposicdo para perguntas. Espero conseguir
responder todas. Se a gente ndo conseguir, a gente tenta encaminhar de alguma outra maneira.
Obrigado.

1:00:20 Dawton: Muito obrigado, Jodo. E, nédo sei se alguém tem... Alexandre levantou a mao, agora,
por favor, o Alexandre pode fazer sua pergunta ai. Alexandre, vocé vai enviar no chat, € isso? Vocé
desculpa Alexandre, vocé vai colocar no chat, é isso? Como estd sendo pensado a transicdo dos
Onibus, uma vez que nao existe sistema de recargas suficiente nas garagens? Vocé ouviu Joao?

s

1:01:38 Jodo Bonnet: Eu posso... sim, ouvi isso. E na verdade é uma transicdo que ja estava
prevista. Alexandre, essa € essa questdo. E por isso que esta faseado, né? A gente é essa quest&o
da infraestrutura de recarga, que depende também do sistema, do préprio sistema de fornecimento.
E, a principio, isso é uma responsabilidade, é dentro do contrato, né, de concessdo das operadoras,
mas €, enfim, isso esta sendo conduzido em conjunto com a prefeitura, € uma preocupacao da
prefeitura, mas existem todos os esforgos, inclusive junto a Enel e os préprios bancos que vao, que
vao ajudar a financiar esse projeto, né? Entdo isso € uma preocupacgdo técnica que esta sendo
conduzida. E é assim, existe um cuidado muito grande de toda a equipe técnica de sempre autorizar
a inclusdo de veiculos elétricos para os operadores, para as garagens, né? Para os lotes, de linhas
gue tenham capacidade, que jA tem essa capacidade instalada para receber os 6nibus, né? E
carregar os Onibus, garantir que de fato a gente receba, é o 6nibus na rede que vao funcionar
corretamente, vao ser carregados corretamente, ta? E essa talvez seja o principal gargalo do projeto,
mas €, enfim, a gente esta conduzindo isso. E da maneira mais ¢ responsavel possivel, né? E é uma
preocupacao muito grande, sim, de todos, mas € isso, esta sendo, €, esta sendo, é feito, executado
com muito cuidado, né? E ainda assim a gente estd avancando, desculpe. Enfim, s6 para dizer que
sim, sua pergunta, sua observacdo é muito relevante e que tecnicamente existe um cuidado, uma
preocupacdo muito grande em relacdo a isso. E o projeto estd sendo conduzido com essa
preocupacédo, com esse cuidado.

1:03:48 Dawton: Tem um complemento aqui, Jodo, foi pensado em uma transicdo via gads com
retrofit.

1:03:54 Jodo Bonnet: No momento, o projeto, ele esta dedicado a substituicdo da frota por 6nibus
elétricos movidos a bateria, que é a tecnologia de energia limpa, mais, enfim, pelos estudos que
foram feitos, estudos econdmicos e de mercado, que € 0 que esta mais, que o mercado tem mais
disponivel, né? Que, enfim que a gente acredita, né? Que de acordo com os estudos econémicos,
que sdo hoje os 6nibus, o mercado, ele tem disponivel essa tecnologia de energia limpa mais
facilmente pros 6nibus movidos a bateria. Entdo por enquanto a gente ta debrucado em resolver, a
meta por meio dessa tecnologia, né? Entao é o principal, € o principal experimento que a gente tem
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feito, com os Onibus, a bateria, né? Existem outros experimentos sendo pensados aqui na Secretaria,
na prefeitura, como é o caso do 6nibus movido aos motores a hidrogénio e tudo mais, né? Mas
atualmente ele foca, o projeto foca principalmente nos 6nibus elétricos movidos a bateria.

1:05:17 Dawton: Ele colocou aqui que discorda, né? Mas em respeito, opinido e acredito que uma
nova gestao, seja qual for, possa considerar isso. Eu acho que considerar, n6s podemos considerar
tudo sempre, Alexandre, realmente eu acho que é tudo que vier de novo, tudo que for possivel para
implementar e melhorar o que esta sendo colocado, né? Nao tenho duivida nenhuma que € possivel,
gue neste momento, quer dizer, foi elaborando um estudo, isso demorou alguns anos para poder
chegar a essa concluséo e a partir dai foi feito ai essa implementacdo e um planejamento para seguir
essa direcdo. Acho que nenhuma direcéo ela é totalmente definitiva, com relacdo ao que diz respeito
a tecnologia, qualguer nova tecnologia que possa implementar ou contribuir para poder melhorar no
custo beneficio e tudo mais com relagdo ao transporte coletivo sem ddvida nenhuma isso vai ser
muito bom. Bom, eu acho que nds vamos mudar de pauta, né? Nao tem mais ninguém escrito, nao
tem mais nenhuma pergunta. Eu vou... Tem mais uma...

1:06:50 Michele: Entdo vamos agora para os critérios adotados pela SP trans para as implantacdes
de terminais de 6nibus. Agradecer aos dois que apresentaram também. Caique, obrigada, obrigada
Jodo,

1:07:12 Dawton: Muito obrigado Jodo, muito obrigado Caique. Quem vai falar desse...

1:07:17 Cristina: Bom dia, eu, Dawton, Cristina, posso? Bom dia a todos, bom dia a todos, posso
compartilhar aqui? Eu também vou deixar minha Camera fechada. Eu acho que isso otimiza ai para
todo mundo, né? Nao sei se vocé ja vem a minha tela.

1:08:03 Dawton: Nao, ainda nao.

1:08:15 Cristina: Visualizam?
1:08:18 Rosilda: Ainda nao, Cris.

1:08:20 Cristina: Eu vou pedir. Rodrigo, por favor, vocé pode compartilhar? Faz favor, Rodrigo, eu
vou te avisando, trocando de slide, por favor. T4?

1:08:38 Dawton: Entrou o compartilhamento.

1:08:42 Cristina: Pode por na primeira tela. Entdo bom dia novamente a todos vocés me escutam,
né? Ok? E, eu sou a Cristina, sou da geréncia de planejamento estrutural da SP trans e vou contar
aqui um pouco para vocés sobre os terminais de 6nibus da cidade. E falar sobre os critérios de
implantacao, as a¢des que a gente tem, contar do ponto de vista do planejamento de transporte, né?
E qual é a funcdo dos terminais, melhor localizacdo. Enfim, o assunto é bastante amplo, né? O

assunto de terminais é muito amplo. Ele se desdobra em vérias pautas, né? O planejamento dos
terminais, o projeto fisico dos terminais, os licenciamentos, enfim. Vou procurar resumir aqui nessa
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apresentacdo que a gente preparou nas questdes entdo do planejamento. Pode comecar ai, Rodrigo.
Bem, quais sdo as diretrizes que a gente tem para as infraestruturas de transporte, os equipamentos
da cidade, sejam eles corredores, € ou terminais, né, que sdo aqui 0 nosso assunto. Eles estéo
incluidos tanto no PDE né, que é esse mapa da esquerda, o plano diretor estratégico, que foi
elaborado em 2014, teve uma recente revisdo em 2023, ano passado, e também no plan mob, né?
No plano de mobilidade, elaborado em 2015. E esses dois instrumentos que estio vigentes, né, para
nos, que tem forca de lei e isso € muito importante, porque € exatamente o que nos da forca ai para
conseguir defender o transporte coletivo na cidade. Eles apresentam para nés as diretrizes, né,
daquilo que ainda vai ser implantado, quais sdo os equipamentos que a gente ainda vai construir, né?
Entdo eles tém aqui o desenho de corredores e terminais implantados e a implantar. Entdo € uma
rede. Vocés podem ver aqui que é uma rede bem mais ampla do que a gente tem. Pode passar RO.
Bem, enquanto a gente fala de terminais de 6nibus, é importante falar dos conceitos, né, de terminais
de integracdo. Muitas vezes tem uma confusdo de pontos finais, de linhas, né? As pessoas tratam os
pontos finais quando tem um conjunto assim de linhas, como um terminal, né? Nao deixa de ser um
terminal principal, um terminal secundéario, né? Mas aqui a gente vai tratar dos terminais de
integracdo, esses terminais que sao fechados, fechados do ponto de vista de controle, de
monitoramento. Um exemplo aqui na tela, né? O terminal Lapa. Entdo sdo aqueles que tem
plataforma para embarque e desembarque, area de regulagem, salas de apoio, refeitérios, sanitarios,
bicicletarios, enfim, todo aquele equipamento ali para gente fazer a opera¢éo e apoio para o usuario.
Pode passar. Quais sdo os terminais implantados na cidade? A gente tem 31 terminais municipais sob
responsabilidade da SP trans, ndo pode voltar sob responsabilidade da SP trans. Esses sdo 0s
terminais existentes. Eles estdo em vermelho, séo essas bolinhas vermelhas ai no mapa. Eu estou
falando dos terminais no territério da cidade, do municipio e estao listados aqui na tabelinha. Vamos
la, pode passar. Além daqueles 31, temos mais 36 terminais metropolitanos com gestdo de
responsabilidade do governo do estado. Sao 30 do metré em azul no mapa, 4 da CPTM em cinza ali
mais no canto da direita, né? Na extremo da zona leste. Obrigada Rodrigo e 2 da MTU dentro do
municipio, vocés vao ver até no mapa aqui alguns fora do municipio, mas a gente trata aqui daqueles
que estdo dentro do nosso territério, né? Entao eles estdo listados todos aqui também. A SP trans
opera nesses terminais. Acho que, com excecao ao terminal Arménia, nés temos 6nibus em todos os
terminais. E em conjunto em muitos deles, com a mtu. Vamos l4.Bem mais 29 terminais municipais
planejados pela SP trans na cidade. S40 esses em amarelo. E como eu mostrei l& nos mapas dos
planos de transporte. Esses terminais, estdo em projeto alguns. E ja em projeto, né? Para serem
implantados, mas precisam ser colocados para gente organizar um pouco mais o transporte da
cidade. Vamos la. E importante a gente contar um pouco aqui do histérico da organizacdo do
transporte, né? Como é que para entender assim um pouco melhor qual € o papel, a funcdo dos
terminais de 6nibus. Acho que vale a pena a gente voltar um pouco e contar como é que 0s terminais
organizaram o transporte. Até para entender bem qual é a funcdo desses terminais, né? E o que eles
trouxeram de beneficios ai para o para os usuarios. Aqui no canto esquerdo a gente tem a as linhas
diretas, né? Antes da implantacdo dos terminais, a gente so6 tinha linhas diretas na cidade. Entdo, o
gue que acontecia? Todos os bairros, eles queriam ir até o centro, até o subcentro e até as estacdes,
pelo menos até as estacdes ai do metrd, né? E, isso ainda acontece, a gente ainda tem linhas
diretas, né? Mas uma coisa importante da gente lembrar toda vez que nessa época, antes dos
terminais, toda vez que o usuario precisava trocar de linha, ele tinha que pagar mais uma tarifa
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quando chegaram os terminais, né? Entdo ja estamos aqui no quadrinho do lado que comegou a criar
um sistema mais tronco alimentado, eles ja possibilitaram a troca entrelinhas, a gente se transferir
entre linhas gratuitamente. Entdo eles eram areas fechadas, fechadas mesmo, né? E, ou a gente
chamava até de areas pagas, onde as pessoas podiam trocar de 6nibus ali sem pagar mais uma
tarifa. Entdo eles ja& comecaram a organizar o servico, né? E depois com o com o bilhete Gnico veio a
transferéncia gratuita em qualquer ponto da cidade. Entéo ele j4 permitiu que a gente se transferisse
sem Onus. Ai, claro, nas regras do bilhete Unico, sem 6nus de mais uma tarifa. E ai vocés vao
perguntar, entdo, ainda é importante ter terminais nessa condicao de bilhete, de transferéncia
gratuita? Apesar de ter expandido ai o conceito de integragdo, os terminais sdo importantissimos
porque, principalmente naqueles lugares onde ha uma concentracdo de demanda, onde tem muita
gente querendo se transferir, ou entrelinhas, ou para o sistema subtrilhos, né? Entdo ele continua,
importante. A gente faz um comparativo aqui, porque essas linhas diretas, elas sempre acabam
sendo solicitadas, sabe? Todos os bairros querem ir com uma linha direta para o para o destino, mas
a gente ndo consegue ter todos os bairros da cidade, linhas para todos os lugares, ta certo? E os
terminais fazem essa funcédo de ter ali varias linhas mais estruturadoras, que percorrem ai corredores
e os diarios principais para varios destinos. Entdo a pessoa chega ali no terminal, encontra destinos,
opcao de mais destinos para ela se transferir, ao passo que se a gente fosse em cada bairro, da uma
linha para cada lugar. A gente n&o tem viério para isso. Viario ndo suporta isso mais, né? A gente nao
tem condic@o de operar assim. Tem um comparativo até bastante interessante que a gente faz é com
o sistema de agua da cidade. E como se cada um de nos aqui tivesse um cano de agua ligado direto
de casa até o reservatério da Sabesp. Isso ndo é possivel, né? A gente tem que ter ai os canos
menores, que sdo as linhas que a gente vé no mapa aqui, as linhas fininhas locais que chegam no
terminal e encontram ali as linhas mais estruturais, né, que é o cano de agua maior, né? Que leva ao
destino. Entdo esse é um comparativo ai, bastante interessante que a gente faz. Pode ir, Rodrigo.
Bem, a funcdo dos terminais, né? Ele, eles organizam, estruturam o transporte, nos ajudam a fazer
isso. Sao equipamentos bastante importante da cidade. Abrigam os volumes concentrados de
transferéncia. A gente sabe que isso existe, né? Em terminais em estac¢des de ponta de ponta, que eu
digo é no sentido de fim no final das linhas de metr6, de trem mesmo, nos corredores. E isso
acontece muito. E bastante importante ter os terminais. A maior possibilidade de destinos. Eu ja falei
também. Outra coisa importante, eles acomodam os pontos iniciais e finais de linhas. E para gente
ndo ter isso espalhado ai nas vias publicas, né? D&o abrigo, ddo conforto, ddo seguranca, eles sao
cobertos, né? Tem ali o sanitario, Acessibilidade, enfim. E um lugar preparado ai para integraco
fisica principalmente. Temos aqui 2 grandes exemplos disso que eu falei, o terminal Pinheiros, né? A
gente tinha na regido muitas linhas ali, espalhadas no entorno. E ele € um também, um exemplo de
integracdo com o metr6, com o trem, com bicicleta, com o carro. Enfim, t& tudo ali, né, bem
intermodal, pode passar RO. Ainda na funcionalidade, entdo, o que eu tava falando das integracdes
com o transporte metropolitano. Um outro grande exemplo aqui é o terminal Grajad. Durante muito
tempo a linha 9, esmeralda, chegou até o Grajal, esse terminal bastante importante ai para apoio a
estacdo do trem. Ali a gente tem a integracdo com os Onibus intermunicipais e com a linha 9. A
integracdo em todos os terminais com o transporte ativo por meio dos bicicletarios. Um exemplo aqui
também bastante interessante, o Jodo Dias, que tem uma estacdo de metr6 bem em cima, né, da
linha, bem em cima do terminal. E campo limpo, mas todos tem o seu bicicletario. Pode passar.
Outro aspecto importante, a localizacdo e a Acessibilidade, aonde a gente coloca um terminal onde
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ele deve se localizar, né? Muito se fala assim, ah, sera que ndo pode ser ali onde tem um terreno
vazio, né? Ali ficaria bem um terminal. Mas nao é exatamente assim. Nem sempre é nesse lugar,
porque? O terminal, ele precisa ser feito num lugar especifico, onde ele consiga atender ali, o
encontro de linhas. Vocés conseguem ver aqui nesse desenho, o Rodrigo pode mostrar as linhas que
permeiam os bairros, né? Normalmente com veiculos menores, trazendo ai ao encontro do viario
principal, os usuarios, entdo que tenha um viario de acesso normalmente junto a subcentros ali de
comércio e servicos, pode passar, que faca a conexdo com os corredores. Que é aquela transferéncia
que eu falei para os veiculos maiores que vao distribuir a demanda pode passar e com o préprio
sistema metroferroviario. Entdo é, ele tem ali um lugar especifico, né? Vamos ver nos slides a seguir
exemplos disso que eu t6 falando. Vamos l4. Entdo, um exemplo de um dos terminais implantados na
cidade séo terminais ali junto ao corredor de 6nibus campo limpo, Reboucas, centro e as estacdes de
metrd, né, da linha 4, entdo o terminal Villa Sonia, o terminal Morumbi, terminal Butanta e o terminal
Pinheiros estdo ligados ai com a linha amarela. O Vila Sénia e Morumbi também com o corredor e
fazem aquela funcdo que a gente estava vendo na no slide anterior, entdo pode fazer com o cursor ai
0 Rodrigo. As linhas alimentadoras chegam em Vila Sénia, né? Aquelas linhas mais fininhas. E dali as
pessoas encontram varios destinos, seja por metrd ou seja por corredor de énibus, né? Entdo vamos
l& outro exemplo, que € um de um novo terminal, que € o terminal S&o Mateus, que a SP trans esta
em desenvolvimento ai para implantar, o0 Jodo contou dele na meta é no programa de metas. E esse
mapa é um recorte do plano diretor. Parece bastante complicado, mas é porque ele ta o terminal ta no
local que ele precisa estar, ou seja, ele se conecta com todos esses equipamentos de transporte.
Rodrigo vai mostrando para mim a localizagdo do novo terminal. Ali junto a praga Felisberto, muito
préximo ao terminal S&o Mateus da MTU, praticamente ao lado ali do terminal existente, a conexao
com a linha 15 prata do metrd tem uma estacdo de metrd estacdo Sao Mateus em frente ao futuro
terminal. A ligacdo que ele faz também ali com o corredor Abd, os 2 terminais fazem ligagcdo com esse
corredor da MTU, um novo corredor o BRT Aricanduva, que ta em projeto também para implantacéo.
Vai ser muito importante esse terminal para ponto inicial, vamos dizer assim. Terminal de ponta desse
corredor que vai seguir, né? E em direcdo a radial leste pela avenida Aricanduva e no futuro o
corredor Itaim, em Sao Mateus, e o proprio Perimetral leste da mtu, na Jacu péssego. Entédo ele ta
num lugar bastante apropriado, pode passar para o proximo. A gente vé aqui nesse recorte do
Google, nessa imagem aérea, o local aqui do novo terminal, bem ao lado ali do terminal Sdo Mateus
da mtu e os equipamentos, entdo pode passar. Vocés lembram ali das funcdes, né? E ele cumpre
todas essas fungbes que a gente ta falando. N6s temos uma condi¢do bastante dificil ali na regiéo,
com muitos 6nibus espalhados no viario. O terminal atual da MTU, ele é operado, acho que mais ou
menos por uns 80% de linhas do municipio, linhas da SP trans, e o restante pela propria MTU, ele ja
nao da conta. NGs temos muitos problemas operacionais nesse terminal. Além daquele conjunto de
linhas espalhado, né? Na redondeza ali eu ndo sei se vocés se lembram se alguém conheceu. NGs
tinhamos um terminal de 6nibus municipal bem ali, onde hoje é a estacdo S&o Mateus da linha 15,
né? E a gente teve que entregar essa area para construgdo do monotrilho. E desde entdo. Os pontos
finais, né? Muitos deles espalhados aqui nesse viario todo, entéo ele é importantissimo para cidade, a
implantacdo desse terminal, vamos 4, Rodrigo, pode passar. Um outro exemplo futuro bastante
interessante sdo os terminais, que vém associados a Futura linha 6, laranja do metrd, temos o
terminal Brasilandia, na ponta dessa linha de metrd, bem no extremo da regido norte, um pouco mais
para baixo, o terminal Vila Cardoso e o terminal Jodo Paulo. Entdo, 0 metrd esta desenvolvendo
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esses projetos. A gente faz bastante contato com muita informacao, troca bastante experiéncia ai no
assunto com eles. E sdo eles ai a concessionaria, né? Desenvolvendo esses projetos, mas
importantissimos ai na conexdo com essas linhas de trilhos, pode passar. Outro bastante importante,
um exemplo futuro é o terminal que a gente vai ter ali na junto a estacéo Varginha da CPTM. Ele esta
em obras. A linha 9, representada ai no mapa, que eu ja tinha falado anteriormente, que durante
muito tempo chegou até Grajau. Hoje esta chegando na estacdo Bruno Covas Mendes, né? Ali em
Vila Natal esta sendo feito o prolongamento dessa linha 9 até Varginha e a previsédo, né, como é uma
linha de trilhos e tem a necessidade ai de um de um terminal, na ponta. Entdo esta sendo feito o
projeto l4, a implantagéo do futuro terminal estacéo Varginha. A gente estd chamando ele de estacdo
Varginha. A gente tem muito préximo ja implantado h& muitos anos, o terminal Varginha, da SP trans,
esta ali no mapa, ele se conecta ao corredor Parelheiros, Rio Bonito, Santo Amaro, né? Muito
importante também, mas ele ndo esta muito proximo da estacdo nova de trem. Entdo a gente
precisava desse novo terminal. Estd em projeto e implantacdo pela CPTM. Pode passar. As
caracteristicas dos terminais assim que a gente julga muito importantes, né? Nos temos terminais
periféricos, aqueles que estdo mais na borda da cidade, nos bairros, temos aqueles de subcentro,
gue tem uma funcdo bastante importante nos 2 sentidos e ao longo do dia todo, né? Pinheiro, Santo
Amaro, Penha. E temos os centrais, né? Parque Dom Pedro Bandeira, que tem uma funcao ali de
acomodar os 6nibus daquela regido e principalmente, né, no periodo da tarde organizar o embarque
das pessoas nas linhas de 6nibus. Entdo o terminal Dom Pedro é um dos maiores que a gente tem.
Ele tem cerca de 1000m de plataforma, entdo de manh&, no sentido das pessoas chegando no
centro, muitas vezes as pessoas descem antes até, sabe? Nos pontos ali mais proximos do terminal,
mas principalmente a tarde. E no outro sentido também, né? E assim ao longo do dia, quando as
pessoas estdo voltando para casa, € no terminal que que elas se organizam, que elas formam filas,
gue elas esperam os 6nibus. E é la que a gente precisa estar com 0s 6nibus ja prontos para atender
aguela demanda toda, que ndo é pequena, né? Nao, eles ndo podem aparecer. Eles tem que estar no
lugar. E no terminal. Muito bem. E de acordo com o tipo de linha, o tipo de veiculo também, a gente
tem uma caracteristica para cada terminal, a propor¢édo de bercos a esquerda e a direita, se a linha,
mas tem a fun¢do mais local dos bairros, né, alimentadora, sdo veiculos menores, que s6 tem porta a
direita, entdo a gente precisa de paradas com plataforma a direita. Se sdo veiculos maiores, ja tem
portas a esquerda. Entdo a gente ja consegue distribuir um pouco mais esses 6nibus. A necessidade
de area de regulagem operacional, a mangueira, esse termo a gente usa muito nos terminais, a
mangueira, a mangueira € assim, onde a gente faz essa regulagem, esse estoque, vamos dizer
assim, esse estoque de dnibus para conseguir atender principalmente os horarios de maior demanda
de pico. Os intervalos das linhas sdo pequenos, né? Sao intervalos curtos e a gente para operar
aguela linha, a gente precisa estar ali com estoque de 6nibus. Né? Sendo a gente ndo consegue.
Entéo é feito isso na mangueira. Os 6nibus estéo ali a espera para entrar no ponto. Necessidade de
area de desembarque. Entdo tem muitos terminais que a gente precisa dessa area de desembarque,
porgue o 6nibus j& tem que chegar, tem muito embarque, com um intervalo pequeno, o 6nibus ja
precisa chegar no ponto vazio. Porque se ele chegar naquele ponto, a fila de gente para entrar e ele
ainda cheio, né? Isso acontece muito nos terminais de sub centro, que tem muito volume de demanda
para os 2 sentidos, né? Em direcdo ao bairro, em direcdo ao centro. Entdo a gente faz essa area de
desembarque. Temos também um caso bastante conhecido, que é no terminal Bandeira. Vai aparecer
numa foto mais para frente? E, nés temos uma area de desembarque, porque a gente tem um volume
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muito grande de gente que desce ali e vai em direcdo a linha 3 a tem a estagdo ali da linha 3, tem
uma integracao fisica, uma integracdo de pessoas muito grande, né? Entdo é importantissima ali a
area de desembarque. A necessidade de pagamento, desembarcado, vamos mostrar os as figuras, o
Rodrigo pode passar para as pessoas entenderem melhor, aqui os terminais periféricos. Eu ja falei,
os de bairro, os de subcentro, né? Santo Amaro, terminal central. Na regido ali tem no terminal
Bandeira, pode passar, entdo a necessidade de pagamento desembarcado. Essa figura ao lado
mostra um pré embarque. Muitas vezes a gente precisa implantar pré embarque nos terminais,
porque tem muito volume de demanda concentrada, né? E tem intervalo também pequeno, entdo a
gente precisa ja que as pessoas paguem, né? Passem o bilhete ali do lado de fora do 6nibus, entao
isso agiliza demais. O 6nibus tem uma catraca, € ali, vocés estdo vendo s6 nesse exemplo aqui
estamos com 5 catracas, ou seja, isso libera rapidinho para as pessoas fazerem o embarque e a
gente cumprir os intervalos. Imaginem 2, 3 minutos de intervalo entre linhas, né? A gente tem que ser
agil mesmo, que logo chega outro, né, outro veiculo. Um exemplo aqui do que eu falei dos bercos
com 6nibus de porta esquerda, porta direita, também aqui no terminal Lapa. Vamos la. E por fim, a
gente tem que fazer uma estimativa um pré operacional do dimensionamento, né, de um novo
terminal que esta planejado para a cidade. Entdo aqui a gente tem um exemplo. E um exemplo do
terminal implantado, mas ja com distribuicdo dos 6nibus ali em vermelho ao longo da plataforma.
Entdo a gente faz esse célculo prévio de quanto a gente precisa de extensao de plataforma, metros
lineares para que seja desenvolvido aquele projeto. Que tipo de frota €? Se opera A esquerda, opera
com porta direita, né? O tamanho do veiculo, porque ele vai ter que ter l& no projeto. A
manobrabilidade vai ter que passar aqui no viario interno, nos acessos, né? Entao é muito importante
que a gente calcule. A gente chama de bergos de cada linha. Cada linha tem seu bergo, né? E a
gente faz essa conta em funcéo da frequéncia dos 6nibus hora, de cada linha no periodo de mais
demanda, que é normalmente no pico da manha, de acordo com o tipo de veiculo que cada linha
opera, o comprimento, né, de cada carro e as distancias para manobra, a gente temesses calculos
todos e imagina entdo como é que, quanto que a gente precisa? Um exemplo aqui tem uma linha
aqui com articulados com um bercgo duplo. Ela precisa ter pela demanda que a gente estima 2 6nibus
saindo juntos ali. Né? Para atender praticamente juntos, para atender a demanda que vai formar ali
na plataforma. E um exemplo de um berco simples, um pouco mais a frente ali com 6nibus do tipo
padrdo, né? Entdo isso é muito importante a gente fazer esse dimensionamento. Os terminais mais
antigos, eles estdo com medidas bastante apertadas, eles operam assim no limite, eles foram
calculados quando foram planejados ai com veiculos muito menores, vocés se recordam? A gente
tinha 6nibus pequenos, a gente tinha vans, a gente tinha microdnibus, né? E eles sé foram
aumentando, os 6nibus so foram aumentando de tamanho. E os terminais ficando entdo com uma
condicdo um pouco mais apertada. Véarios ja passaram por reforma e muitos precisam até ser
substituidos ou incrementados com mais um terminal, né? E, estamos com projeto inclusive de mais
um terminal em Itaquera, ou seja, a regido ali é carregada. A gente tem transporte por trilho, metro,
trem, corredor que vai sair ali, né? O BRT radial leste. Entdo, muitas vezes €, tem que tem que ser
ampliado, tem que criar mais um terminal, que é o caso também do Sao Mateus, que eu falei para
vocés. Enfim, o assunto é muito longo, mas esse é a nossa, fala aqui do ponto de vista do
planejamento, né? Existem todos os desdobramentos a seguir ai para implantacdo efetiva ai dos
terminais. Espero ai ter atendido as solicitacdes, né? Ok.

1:40:07 Dawton: A Unica, pelo menos aqui no chat, o que apareceu? Eu acho que pedindo para
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definir o melhor o que que é o berco ai, né?

1:40:18 Cristina: Rodrigo, vocé pode colocar l& naguela imagem. Cada linha tem o seu ponto, né?
Para acomodar os 6nibus daquela linha. A gente chama de berco, esse lugar que a gente contabiliza
para acomodar esses 6nibus, entdo, por exemplo, aquele 6nibus padron, que tem mais ou menos uns
13 m, ele precisa para aquele berco 13 m e mais, mais ou menos uns 6 m de manobra, né? A frente
dele, Para Ele conseguir entrar e sair e atender aquele ponto de parada. Entédo o berco é esse local,
né? Entdo a gente calcula quantos bercos vao ter no terminal e de que tamanho eles sao, para ver ai
a extensdo total dessa plataforma que vocé ta vendo aqui na tela. Nao sei se deu para entender. Ok,
estou a disposicao.

1:41:40 Dawton: E bom, vamos, acho que abrir aqui para as perguntas, né? Temos aqui escrito nao
estou vendo. Tem alguém, tem alguém escrito aqui ha para perguntas?

1:42:01 Michele: Eu ndo estou vendo.

1:42:05 Michele: N&o, né? Entdo ta bom. E bom, eu acho que entendeu perfeitamente, né? Até
aprendi alguma coisa mais hoje aqui. Realmente muito boa a apresentacéo, Cristina. Bem detalhada.
Eu acho que isso daqui € uma coisa importante. A partir dessa apresentacdo vai ser muito dificil
alguém falar deste grupo que ndo sabe o que que significa qual € o critério adotado pela SP trans
pela implantagéo de um terminal de 6nibus, né? Eu acho que fica muito claro, & muito transparente,
tudo que esta sendo feito pela gestéo, por essa gestao, né? E o que esta sendo implementado até o
presente momento, né? Eu assim sempre coloco o seguinte, né, a gente sempre de alguma forma, as
pessoas colocando as dificuldades de implantacdo de tudo que se pbe na cidade, tudo que se
implementa na cidade, a gente ndo pode nunca esquecer que esta cidade é uma cidade muito
grande, né? Todos os nimeros da cidade sdo enormes. Tem alguém com o microfone aberto ai, por
favor? A escala é enorme. Tudo que se planeja aqui tem que ser multiplicado por 100, né? Realmente
€ muito significativo. Tudo, tudo, tudo que se faz nessa cidade, uma cidade com 1520 km de
guadrados de area, né? 20mil km de via na cidade, 12 milhdes e meio de habitantes, né? A nossa
frota acho que € 9.3 mi de veiculos registrados agora, 6000 semaforos, 20000 viagens diarias. Tudo
aqui é muito grande, tudo aqui € muito grande. E nossa, o Ultimo numero que eu tenho de frota aqui €
11934 6nibus. N&o sei se esta atualizado, esse nimero. Mas com certeza é a maior frota de dnibus
da cidade e do mundo, né? Com certeza. O que é importante a gente dizer o seguinte, né? O
transporte coletivo sobre pneus ou de 6nibus, especificamente na cidade € realmente, espetacular,
né? Vem atendendo significativamente tudo que se propde a fazer. Claro que sempre é possivel
melhorar, sempre sera possivel melhorar sempre. O planejamento dessa cidade ela constantemente
vem colocando melhorias em todas as estrutura, no numa cidade como a nossa, com toda certeza a
solucéo definitiva para um transporte, né? E o transporte de massa. A gente ndo pode tirar isso da
nossa estrutura de pensamento, na nossa estrutura de planejamento da cidade, o transporte de
massa sempre vai ser uma solu¢ao melhor. E claro que o transporte hoje, o transporte é sobre pneus,
vem fazendo grande parte desse papel, né? Que que vem completando esses 377 km de trilho que
nés temos na cidade e vem fazendo isso muito bem. Entdo € realmente é isso que a gente espera,
né, que o poder publico venha contribuindo, venha fazendo, venha planejando, venha implementando
com essas acOes e cada vez melhor a gente fazer dessa cidade uma cidade melhor. Isso ndo tenho
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davida, claro. E a gente ndo pode nunca esquecer da importancia desses deslocamentos, que € que
€ a cidade obrigada, o poder publico é obrigado a se comprometer em fazer com que esses
deslocamentos sejam de qualidade. Bom, eu acho que eu queria agradecer ai a Cristina, né? Mais
uma vez pela apresentacdo. Gostei bastante da sua apresentacédo, viu? Cristina, realmente muito
legal, ndo tinha visto ainda.

1:46:56 Cristina: E sempre bom a gente dividir com vocés, com o0s usudrios, com representacéo que
a gente tem aqui nesse grupo, né? E todas as informacgdes que a gente tem, né, e que as vezes as
pessoas nao fazem ideia, né? Como é que isso se da, né, nos varios niveis ai de implantacdo dos
equipamentos.

1:47:18 Dawton: Cris se puder compartilhar conosco apresentacao.

1:47:21 Cristina: Sim, vou compartilhar, sim, eu envio para eu vou pedir para o Rodrigo fazer o pdf
gue fica talvez mais levezinho e colocar aqui no chat ou enviar para vocés e ai vocés disponibilizam,
pode ser? Rodrigo, vocé estd me ouvindo, por favor, obrigada.

1:47:47 Dawton: muito obrigado mais uma vez né? Vamos para nossa proxima a nossa pauta. E o
retorno das solicitacdes feitas pelos conselheiros a CET, SP trans e a SMT quer falar, Michele?

1:48:02 Michele: Essa pauta acabou sendo transformada em um caderno e foi encaminhada a todos
os conselheiros. Como ela tinha questdes muito particulares, ela tratava de uma pintura de travessia
de um pedido de implantacdo de seméforo, para nés ndo falarmos de um a um. Entédo todas foram
respondidas, colocadas em um caderno, encaminhadas a todos os conselheiros.

1:48:28 Dawton: Bom, depois a gente coloca aqui também no nosso, l& na nosso CMTT né? Para
qguem quiser ter acesso as informacgdes. Marta?

1:48:43 Marta: Sim, s6é agradecer, quero agradecer é pessoalmente ao Dawton e a Michele. Por ter
feito um esforco em tentar modificar algumas situacdes para agilizar, jA que a gente ndo pode ter o
ideal de uma reunido mensal ordinéria. E o algumas coisas que gostariamos, né? Porque obviamente
€ seria burro pensar que poderiamos fazer, né? Muito bem. Quanto trabalho hoje vocé percebe nesta
reunido? Quantos estdo trabalhando vocés? Mas foi muito importante, vocés é procuraram encontrar
uma forma em que essa falta da reunido ordinaria possa ser compensada com ac¢des que realmente
sdo eficacias? Entéo, o fato agora de reunir, né, nés da executiva, reunir todas, todas as situacées de
uma sé ordem que elevar, entregar com tempo, esperar as devolutivas. E esta por ser a primeira que
foi as devolutivas da CET. Foi excelente, né? Eu estava vendo agora o registro, todas as devolutivas
foram entregues, algumas ja solucionadas, outras encaminhadas. Entdo €, eu agradeco o empenho.
Acredito que encontramos uma forma de substituir essa reunido mensal com outro tipo de forma que
também seja bem rendidora, né? Para todos nés. Entdo queria agradecer pessoalmente os 2. Pelo
esforco que tem feito. E so isso. Muito obrigada.

1:50:18 Dawton: E nés que agradecemos, Marta, realmente que bom né, que vocé reconhece o
tamanho do trabalho que a gente tem para poder realizar essas reunifes, né? Ela realmente buscar
todos 0s nossos parceiros para fazer as apresentacdes e além do mais, pegar todas essas, reunir
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todas essas demandas, né, distribuir essas demandas é para 0sS nossos parceiros, né, para as
empresas que que efetivamente respondem né, todos o0s questionamentos. Isso para nds realmente é
muito importante. Entdo, eu acho que esse formato que que a Michele colocou, esse caderno, eu
acho que eu que a gente vai adotar, né, de agora em diante, para gente poder t4 reunindo tudo no
formato e colocar as respostas de vocés tenham acesso com mais tranquilidade e mais velocidade. E
um facilitador para vocés obterem as respostas das demandas de vocés. Bom, ndo tem mais
ninguém inscrito aqui na nossa fala, né? Acho que tem o ultimo...

1:51:34 Michele: Tem os comunicados gerais. O secretario jA deu um spoiler aqui. Conquista dos
conselheiros aqui. Marcamos a nossa reunido presencial, a Gltima do ano teremos ainda mais uma
em Outubro, vai ser online, mas a de dezembro sera presencial. Estamos sé definindo o local, mas a
ideia é que seja por aqui, pelo centro histérico mesmo.

1:51:59 Dawton: Perfeito é, acho que € isso, gente. Eu queria agradecer. Mais uma vez pela
participacdo de todos, né? Tem bastante gente na reunido hoje aqui. Renato, o Zé Renato, terminou
fazendo uma colocacéo la no inicio da reunido, eu terminei, ndo dando resposta.

1:52:25 José Renato: Oi Dawton, tudo bom? Acabei atravessando, falando ali...

1:52:34 Dawton: Mas tudo bem. E, eu queria agradecer. E é isso mesmo, né? E, as coisas elas nio
pararam, elas continuam acontecendo. Chegou a hora de implementar aquilo que foi planejado, que
foi discutido, que foi elaborado o projeto executivo e agora n6s vamos executar como esse projeto
que foi para vocé. Vocé tem outros que que estdo sendo aqui conforme o... Entdo, entdo é isso. Zé
também, muito obrigado pela sua participacdo rapida ai. Gente, €, queria agradecer mais uma vez e
nés vamos encerrar a nossa reunido. Nao sei se...

1:53:42 Idernani: Viu, viu, Dawton, Michelle, eu queria sé eu sé queria s6 no final fazer uma mencéo,
se possivel?

1:53:49 Dawton: claro, por favor, ja estamos no final, pode fazer.

1:53:51 Idernani: Opa, obrigado pela oportunidade, bom dia mais uma vez a todos é a minha
principal missdo é que eu gostaria muito que a Secretaria, 0 secretario e todos aqueles que fazem
parte do executivo do CMTT desse uma atencdo fundamental a criacdo de novas camaras tematicas,
principalmente 2 camaras tematicas que eu acho assim primordial para o para o transporte da cidade.
A primeira Camara, que € a Camara também do transporte de 6nibus, porque uma Camara tematica
desse tema é muito importante para trazer né a populagéo né, para falar qual que é as necessidades
e as mudancas que precisam ser realizadas para esse transporte atender as necessidades dela. O
executor né, que é a empresa também participar e ouvir, a sociedade e também a Secretaria, a
prefeitura. Outra Camara tematica € que eu venho desde 2018 falando. A Cémara tematica do
transporte por aplicativo, ou melhor, o transporte privado, que é o transporte por aplicativos ali, Uber,
99, entre outros, é muito importante porque para também a sociedade fazer parte dessa discussao. A
sociedade é falar quais mudancas que € preciso fazer para atender, né? Todos que nds sabemos, e
h& estudo para isso, que cada carro de aplicativo tira 3 carros do viario, entdo a populacdo precisa é
participar. Os motoristas que executam esse trabalho precisam ouvir também, falar o que ali, os
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aplicativos, a prefeitura tem que fazer para se adequar e atender as necessidades principal dessa
populacdo e também, légico, as empresas também de aplicativos, as OTTCS e a Prefeitura também
ali participar numa Camara tematica e evoluir a cidade. Ndo queremos aqui trazer esse tema para
dizer qualquer briga entre o taxi. Nao, pelo contrario, hoje nés ja temos até mesmo um transporte
entre os 2, ja unificados, sem briga, sem nada, que ha espaco para todos, mas sim trazer para a
populacéo algo melhor do que ja é feito. TA bom, esse é a minha mencédo e desde o comec¢o né, do
CMTT falou que ali iria deu uma mudanca né, para ver se possivel colocasse essas cameras e até o
momento nao veio nenhuma resposta, nada. T4 bom, agradeco mais uma vez pela oportunidade. Um
forte abraco a todos. Obrigado Dawton, obrigado Michele.

1:56:38 Dawton: Muito obrigado Idernani. A verdade ndo é que ndo houve resposta. NOs ja
respondemos, né? O que nos precisamos de nos organizar, porque realmente com todas as camaras
tematicas que nés temos hoje, ela realmente termina fazendo com que o nosso tempo sobre esses
assuntos termina sendo realmente muito grande. Isso envolve uma equipe enorme para poder fazer o
planejamento e o gerenciamento e a gestdo de todas essas camaras tematicas. Além do CMTT, nds
ja temos 5 cameras tematicas e cada uma das cameras tematicas tem um trabalho enorme para
poder fazer. Entdo e a e a minha resposta, a ultima resposta que eu dei foi exatamente essa, que
hoje nds ndo temos pernas, né? Acho que nao € esse, hoje falta equipe para gente poder se debrucar
sobre esse trabalho que eu acho muito importante. Eu acho que a sugestao ela é super valida, tanto
um quanto a outro, né? Tanto o transporte coletivo sobre pneus, como os aplicativos, eu acho que
s&0 2 assuntos significativos, s&o muito realmente importantes para cidade de S&o Paulo, né? E, mas
acho que nds precisamos nos organizar para nao fazer isso pela metade, né? Entdo, para fazer por
fazer, depois ficar mal resolvido fica muito ruim. E nés como poder publico, representante de um
conselho tdo importante quanto esse, né? E, eu acho que a gente tem que se for fazer, nds temos
gue fazer bem feito. Entdo sim estdo nos organizando para poder é fazer com que essas duas
camaras sejam efetivadas. Estamos mais pensando na do transporte coletivo. A do aplicativo isso
veio realmente eu, eu ndo tinha conhecimento e tal. Eu sei que ja tinha uma demanda |4 passada
sobre esse assunto, né? Mas eu nao tinha conhecimento que isso vinha sendo resgatado para poder
ter colocado de modo, mas vamos sim nos esforgar para que iSso possa ocorrer ai € contendo para
que todo mundo possa participar de uma forma efetiva. Bom, € isso, gente. Muito obrigado a todos. A
Rafaela que levantou a méo, né Rafaela? Rafaela?

1:59:18 Rafaela: E rapido. Vocés me ouvem? Eu vou falar de novo em relacdo aos onibus. A gente
precisa de um plano de acdo para ontem. Foram 68 mortes, uma ja é inaceitavel. 68 em 2 anos por
atropelamento, algo precisa ser feito. A gente ndo pode encarar esses nimeros com normalidade,
porque ndo sao. Algo precisa ser feito. Obrigada.

1:59:59 Falante né&o identificado: Mas ndo tem um plano de seguranca viaria?

2:00:05 Dawton: E deixam eu vou responder rapidamente sobre isso. N6s temos um plano de
seguranca viaria. Além disso, tem sim, tem um tratamento da prépria Sdo Paulo de transporte, né? E
acOes especificas, buscando treinamento, educacgéo, Projetos especificos em varios lugares, em
varios cruzamentos para poder melhorar essa condicdo de seguranca do transporte, Rafaela, entdo
eu tenho certeza absoluta que todos nés, né? CET é, quer dizer, SMT, CET Sao Paulo transportes,
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DTP, todos nés estamos debrugados € em todos os sentidos e elaborando a¢cdes com o objetivo de
reduzir esse indice de sinistro, de reduzir o indice de fatalidade. Vamos vencer com toda certeza. Nos
vamos vencer e estamos fazendo, planejando e propondo ac¢des para que isso venha a ocorrer. A
reducéo desse indice de mortalidade é isso. E é isso mesmo, é um plano. E um plano de seguranca
viaria que tem que estamos implementando constantemente e esta sendo implantado a medida do
gue a gente consegue implantar. E pode ter certeza que nés estamos dando total prioridade a essa
guestdo de seguranca em todos os sentidos. E quando eu falo em todos os sentidos, € em todos os
sentidos. Quando a gente fala, eu falo de pedestre, eu falo de bicicleta, eu falo de pedestre, ciclista, 0
transporte coletivo, o transporte veicular quer dizer, qualquer, toda e qualquer acdo que se faz hoje
em direcdo ao transito, a mobilidade. Ela estd focada na questdo da seguranca e na redugcdo dos
sinistros que estéo sendo levantados aqui na cidade de Sao Paulo.

2:02:20 Rafaela: Esse plano de seguranca viaria precisa ser revisto, atualizado, porque nao ta sendo
efetivo. As pessoas estdo morrendo e estdo morrendo de uma mesma forma. S&o atropeladas. Entao
eu ndo sei se 0s motoristas tem algum tempo para dirigir. Porque a morte é igual, é por
atropelamento. E tem que conversar com eles. Provavelmente s6 treinamento ndo esta sendo
efetivos.

2:03:00 Dawton: Os nossos planos, eles sao atualizados frequentemente, né? A medida que vao
sendo levantados os indices de acidente, a gente vai atualizando todos esses planos, elaborando os
varios projetos. Esta l& no projeto, na proposta que foi implantado, nas metas que estdo sendo
implementadas. Ai todas elas tem vérias metas. Eu diria que 90% das metas elas estdo focadas na
questdo da reducéo de acidente. E George...

2:03:41 Jorge: Bom dia, eu queria fazer as palavras da companheira, porque é muito importante que
a gente acompanhe os nimeros, né? Especialmente no infosiga, que é o portal que a gente tem e
esse assunto ele deixou de ser uma coisa, € somente de palavras assim, t4 muito grave o que ta
acontecendo, especialmente em 2024 ta muito pior do que 2023, tA muito pior do que 2022, tA muito
pior do que 2021, ou seja, 0 que 0 que quer que vocés estejam fazendo ta errado, ta pouco, ta
gravissimo, os numeros nés estamos batendo recorde de morte, motociclistas, recorde de morte de
pedestre, recorde de mortes de ciclistas, até gente dentro de carro tA morrendo mais. NGs vamos se
bater essa toada, n6s vamos passar facil de 1100 mortes nesse ano, a curva tende a 1200, ou seja,
um retrocesso de 10 anos. Ou seja, apesar do trabalho, vocés podem falar, ndo t6 trabalhando, t6
trabalhando, t4 trabalhando. Mas o resultado do trabalho estd sendo extremamente frustrante o
resultado do trabalho. E quem somos as vitimas? Noés, do lado de ca, nds estamos aqui
representando a sociedade civil. A sociedade civil esta morrendo, né? E eu, que sou ciclista, estou
aqui falando em nome dos ciclistas, né? A gente teve 6 6bitos em julho, 6 6bitos em junho, imagina 6
Obitos por més. Vou multiplicar isso por...

2:05:34 Dawton: Jorge, vocés estdo escutando? Eu ndo estou escutando mais. Jorge, sua voz
desapareceu, né? Vocé esta escutando, Michele? Alguém escuta o Jorge, eu ndo estou escutando
mais o Jorge?

2:06:02 falante ndo identificado: N&o, ndo, eu ndo estou escutando, ndo. Acho que caiu com a
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conducéao dele.

2:06:05 Dawton: Pelo que eu estou vendo aqui, ele esta com o microfone aberto, mas eu ndo estou
conseguindo escutar.

2:06:11 falante ndo identificado: Eu também nédo, deve ter caido a conexao.

2:06:28 Dawton: Bom, o que eu posso dizer em cima dessa fala do Jorge, né? E que realmente
todos nés estamos debrucados, temos a consciéncia do tamanho da responsabilidade e de tudo que
vem ocorrendo nesses ultimos meses na cidade de S&o Paulo com relagdo a essa alegacao do indice
de sinistro na cidade de S&o Paulo e ndo estamos medindo esforgos no sentido de planejar e fazer
acles, né, com capazes de reduzir essa esse indice de sinistralidade. O trabalho que estamos
fazendo, realmente é muito forte e com certeza ndés vamos obter um resultado melhor do que a gente
vem obtendo até agora. Acho que é isso. Eu ndo sei se o0 Jorge voltou, né? Eu ndo quero parecer mal
educado com ele. Deixar ele no meio da pauta, né? Mas é isso, gente, eu vou encerrar aqui a nossa
reuniao, né? Agradecer mais uma vez a todos, né, que participaram da reunido. Reunido eu acho que
foi bastante produtiva no sentido de que atendeu as pautas, né? Queria agradecer mais uma vez ai o
Caique, o0 Joao e a Cristina. Muito obrigado a todos pela participacdo de vocés. Renato, José Renato,
tudo mais uma vez. Muito obrigado pela sua participacao também.

2:08:21 Todos se despedem



