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00:00:39 - Michele Perea Cavinato: Bom, vamos la. Sdo dez e dez, vamos dar inicio a mais uma
Camara Tematica. A pauta de hoje, que nés recebemos, foi sugerida pelo Mauro, Mauro Calliari. Entao,
a sugestao inicial era sobre o Plano de Metas, as a¢des aprovadas para a mobilidade a pé. La atras
nos recebemos diversas sugestdes, nés criamos um documento em nome do CMTT para colocar no
Participe Mais, e eu vou passar a palavra para o Caique, que € quem cuida aqui pela assessoria técnica
do programa de metas. Ele vai falar um pouquinho sobre isso para nés. Caique, a palavra é sua. Mauro,
se vocé quiser dar uma introdugao no que voceé tinha pensado.

00:01:19 - Mauro Calliari: E, quando a gente sugeriu a pauta, era para a gente rever... A Prefeitura
acolheu varias sugestdes, ou pelo menos recebeu varias sugestdes em relagdo as metas, e a gente
notou que pouquissimas foram acatadas. Entao, a ideia é a gente hoje ver o que ficou de metas ligadas
a caminhabilidade, tudo o que esta ligado ao andar a pé na cidade.

00:01:45 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Bom dia, bom dia a todos, bom dia, Mauro.
E, realmente vocé tem razio. Desde a versao inicial, o PDM foi publicado em marco, por SMT tinha
muito pouca politica publica de mobilidade a pé. Entdo, depois da abertura no Participe Mais para
participacao popular e as reunides que nos fizemos com a SEPLAN, algumas foram acatadas, outras
nao. Mas assim, especificamente SMTAT e a SMT como um todo, nés nao recebemos essa tarefa de
mobilidade a pé no programa de metas. Mas o programa em si, ele ndo mudou da versao inicial para
a versao final. Entdo, manteve-se as trés metas de ciclovias. Foi a construcdo, a reforma e o
planejamento de ciclovias para a cidade. Mas isso, a Secretaria, a pasta, ela tem um planejamento
para a politica de mobilidade a pé, que sao os projetos de seguranga viaria. Que sao aqueles projetos
de Rotas Escolares Seguras, de Area Calma, de Rotas Acessiveis, s&o politicas bastante importantes.
Essa de Rotas Acessiveis é até uma interligagao, uma politica publica que a gente faz com a SMPED.
Entao, eu fiz uma apresentagao aqui para vocés sobre Rotas Acessiveis. Eu vou compartilhar rapidinho.

00:03:42 - Mauro Calliari: Caique, s6 para entender. Desculpa, s6 para entender. Essa apresentacéo,
entdo, é sobre aquela meta especifica que séo dez projetos de redesenho urbano, certo?

00:03:50 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Isso, correto.
00:03:52 - Mauro Calliari: Ah, 6timo. Obrigado.

00:03:53 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Essa de dez, se ndo me engano, ficou com
a SMSUB. E essas feitas aqui de projetos de seguranga viaria, vai ser realizado por SMT,
independentemente do que a SMSUB vai fazer. Entendeu?

00:04:09 - Mauro Calliari: Ah, das dez, entdo, tem alguns que estdo na méo da SMSUB e outros que
estdo na mao da SMT, é isso?
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00:04:13 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Correto, isso. ASMSUB tem |a os projetos...
eu nao sei se sao dez, mas eles tém alguns projetos de intervengao viaria e nds temos outros, que nés
fizemos a contratagdo destes projetos executivos o ano passado. A gente apresentou no Fundurb. Tem
até... eles sao financiados pelo Fundurb. Eu vou compartilhar aqui com vocés rapidinho. Esta
aparecendo o modo apresentagcido ou nao?

00:05:10 - Ricardo: Esta aparecendo o seu e-mail, Caique.

00:05:12 - Sandra Ramalhoso: E, esta a sua tela. Ndo esta a apresentagdo n&o. Acho que vocé tem
que abrir, colocar na sua tela e ai abrir a tela.

00:05:30 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Deixa eu dar uma olhada aqui. Compartilhar.
Esta aparecendo janela... Aqui. Achei.

00:05:43 - Sandra Ramalhoso: E, estd. Mas ndo estd modo apresentagdo. Mas esta aparecendo,
pode continuar.

00:05:51 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Ta? Tudo certinho?

00:05:52 - Sandra Ramalhoso: Ta.

00:05:53 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Entdo, gente. Esses projetos, nds ja temos...
00:05:57 - Ricardo: Precisa apertar, precisa apertar F5, ndo esta no modo apresentacao, Caique.

00:06:04 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Aqui esta. Deixa eu ver aqui. Esta
aparecendo para mim modo apresentacao. Nao esta indo, né? Nao, ndo esta indo. Nao sei porqué.
Estranho. Eu estou clicando e n&o esta indo, né? Ai, foi.

00:07:11 - Sandra Ramalhoso: Agora foi.

00:07:14 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Obrigado, Michele. Bom, gente, esses
projetos... esses projetos executivos, nds contratamos ele no final de 25 e 24 . Eles foram sendo
entregues pela contratada, entdo nds precisamos fazer uma revisdo com o pessoal de CPA da SMPED
e eles finalizaram todo o processo de revisdo dos projetos executivos. Entdo, esse ano, esse fim de
ano, a gente esta na fase final de produgéo de edital, para a gente ainda tentar langar esse edital de
licitagdo ainda esse ano, para fazer esses, essas obras para o ano que vem. As obras, elas serao
financiadas pelo Fundurb. Eu acho que o pessoal pode acompanhar sempre a reunido do Fundurb, é
muito importante para a gente ter um debate até maior sobre isso. E o Plano de Aplicacéo, a gente
aprovou na ultima reuniao com eles, o valor de 12 milhdes e 203 mil reais para fazer as obras de Rotas
Acessiveis. Entdo, o ano que vem seréo dedicados para as acdes de Rotas Acessiveis, obras de Rotas
Acessiveis. Entdo, sdo cinco Rotas Acessiveis. E a da Barra Funda, a do Ipiranga, a Marechal Deodoro,
a Vila Clementino e eu estou esquecendo de uma, que eu ja lembro. Enfim, mas essa aqui € um projeto
executivo, que vocés estdo vendo, sobre a Rota Acessivel da Barra Funda. Essa aqui € um pedacgo do
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projeto, eu ndo consegui colar todos os esquetes, mas esse aqui € da Avenida Mario de Andrade.
Entado, vocés podem ver aqui, por exemplo, que tem rebaixamento de guia, a instalacdo de botoeiras
sonoras, varias intervengoes, instalagdo de piso tatil. Enfim, varias intervencbes nas vias para
dedicados a acessibilidade e mobilidade a pé. A previsdo de conclusao, aqui do lado tem o endereco
dessas rotas, dos locais que sofrerdo as intervengdes. A previsao de conclusao é o final do ano que
vem, segundo semestre de 26. E essas rotas, elas estéo... todas elas tém o valor de 2 milhdes e 440
mil reais. Entdo, essa daqui € um do esquema da Rota Acessivel Barra Funda. Pode passar, Michele,
por favor.

00:10:20 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Essa daqui é da Vila Clementino. Esses
pontos em vermelho sdo a instalacdo de botoeira sonora. Esses em amarelo é de piso tatil. Existe
também alguns avancgos de cal¢ada. Enfim, sdo varias vias, como eu coloquei aqui nos enderecos, que
sofrerdo as intervencodes. Essa é da Vila Clementino. Pode passar, Michele, por favor. Essa é da Vila
Mariana, que ela é entorno la da linha azul do Metr6. A mesma coisa, todas tém previsdo de conclusao
do segundo semestre e o valor proposto é de 2 milhdes e 440 mil reais. A gente fez toda essa descri¢ao
para o Fundurb, apresentou para eles toda essa parte de projeto, com fotografias antes das
intervengdes e como ficariam apods as intervengdes. Esses sao os projetos. Aqui pode ver que tem, na
Rua Vergueiro, algumas intervencgdes junto com ciclovia, separando a ciclovia. Pode passar, Michele,
por favor. Saude. Essa daqui é da Marechal Deodoro, na Rua Conselheiro Brotero. Passou uma. Volta
uma, por favor. Isso. Pulou uma. Isso. Obrigado, Michele. Na Rua Conselheiro Brotero. A mesma coisa,
tem intervengdes nas calgadas, piso tatil, avancos de calgada nos cruzamentos para redugao de tempo
de travessia do pedestre, rebaixamento de guia, novas sinalizagées. Enfim. Pode passar, Michele, por
favor. Também a Ipiranga, que € uma das intervengées na Rua Bom Pastor. Aqui existe também a
colocacéo de piso tatil, de instalagdo de botoeiras sonoras. Pode passar. Aqui € a Bom Pastor com a
Rua dos Patriotas. E & isso. E importante a gente ressaltar que tem outros projetos de intervencao.
Entédo, a nossa ideia é reunir os projetos, por exemplo, Rota Escolar Segura ou outras intervengdes,
em um pacote so para ficar mais facil a contratacao desses projetos. Entdo, a gente espera que o ano
que vem a gente consiga dar inicio as obras ja das Rotas Acessiveis e realizar o inicio da contratagédo
dos outros projetos também de seguranga vidria. E isso, gente. Obrigado pela atengéo de vocés.

00:13:20 - Michele Perea Cavinato: Obrigada, Caique.

00:13:23 - Ricardo: Deixa eu, deixa eu complementar, Michele. Desculpa, Sandra. S6 para ja exaurir
toda a situacao entre o que € Rota Acessivel e os projetos de segurancga. A gente tem 26 ao todo, ta?
O fato de isso nao estar diretamente colocado no Plano de Metas limita um pouco a quantidade de
dinheiro que a gente consegue investir para esse tipo de modal. O que que nos estamos tentando
fazer? Tem uma meta sobre mobilidade urbana que é sobre manutengao, requalificacdo de 500 mil
metros quadrados de calgada. Os outros 500 mil, para completar um milhdo, seriam feitos por
notificacdo para manutencdo do proprietario. E ver se a gente consegue, em parte, incluir esses
projetos para execugao da Subprefeitura que ja esta mexendo com o passeio € a calgcada. Essa seria
uma maneira de acelerar isso. Isso esta em negociagdes junto com a SEPLAN. A gente esta insistindo
nesse termo. Sendo, o que vai acontecer € que nés temos diversos projetos que ja estdo com o
executivo feito e que a gente vai precisar acabar atualizando se passar muito tempo para poder
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implantar. Sempre com dinheiro do Fundurb ou algum tipo de financiamento oriundo de dotagéo
orcamentaria da Camara, para que se faga dinheiro carimbado para esse tipo de intervencao. Légico
que a perseguigao vai ser de conseguir fazer o maximo possivel do que esta no Plano de Metas. E em
algum momento, se a gente tiver ja cumprido essencialmente metas do Plano de Metas, redirecionar
esses valores para esses projetos de seguranca. Entdo, Rotas Escolares Seguras, principalmente,
Ruas Completas e Areas Calmas, sdo outros projetos que a gente quer colocar. Principalmente Area
Calma, tem uma area de intervencao urbana Centro, Sé, a gente também quer ver se da um gas e
consegue colocar dentro das melhorias que sao feitas nesse plano de urbanizagéo, entre outras coisas.
Entdo, quando saiu do Plano de Metas que era uma colocagao nossa e nao foi seguida de comum
acordo com o executivo, nés acabamos tendo que tirar do pedido de dinheiro original e colocar isso
como uma melhoria urbana, sempre com dotagdo somente do Fundurb. Entdo, em algum momento,
pode parecer que nao esta no Plano de Metas, ndo existe e ndo tem como a gente fazer a implantagao,
0 que nao é uma verdade. Ela s6 ndo é com data pré-marcada e uma pressao de que se faca no
periodo 2024-2028. O que nao quer dizer que a gente ndo consiga, com as diversas maneiras de
financiar os projetos, conseguir essa implantacao durante esses tempos ai dos quatro anos. Eu
precisava deixar claro isso também, para ndo falar que € um abandono da mobilidade ativa,
principalmente mobilidade a pé, mas nao foi contemplado no principal instrumento de gestdo que o
executivo entende, que é o Plano de Metas. E isso.

00:17:21 - Michele Perea Cavinato: Ricardo, o Gilberto perguntou se é possivel relacionar
rapidamente o restante dos projetos existentes.

00:17:25- Ricardo Pradas: Eu posso pegar, Gilberto, eu coloco aqui no chat. Eu preciso pegar a
listagem para ndo esquecer de nenhum, além do que ja foi passado nas Rotas Acessiveis, ta? Sao 10
mais 16, sdo 26 projetos no total. Eu vou colocar aqui no chat assim que eu conseguir abrir e pegar a
listagem. Ta? Me comprometo a colocar.

00:17:50 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Mauro, Sandra, desculpa. Rapidinho, s6
para corrigir uma informagao. Eu falei Meta 50 SMSUB, é a Meta 52 da SMUL. Ta joia? S6 para ficar
direitinho a informacéao.

00:18:11 - Michele Perea Cavinato: Sandra?

00:18:14- Sandra Ramalhoso: Bom, bom dia, tudo bem? Ricardo, Carlos, obrigada pela apresentagao.
Eu queria algumas duvidas e eu tenho alguns questionamentos, né? Quando a gente fala em Rotas
Acessiveis, € claro, se prioriza a acessibilidade. Mas a gente sabe que essas Rotas Acessiveis sdo
importantes para todas as pessoas. Inclusive para os idosos, né? ldosos, pessoas com carrinho de
bebé. Entdo, essas rotas acessiveis sdo extremamente importantes para que a cidade seja realmente
uma cidade para todos, né? Ai eu vejo que, por exemplo, ainda, apesar de varios questionamentos, né,
nao se pensa nas pessoas sairem da periferia. SO se pensa no centro expandido. Entao nés temos ali
terminais, a Vila Clementino, a Zona Sul... "Ah, porque la tem institutos, la tem servigos que atendem
as pessoas com deficiéncia", isso e aquilo. T4, mas como é que a pessoa sai de casa para chegar 1a?
Entdo, ndo adianta eu ter um centro acessivel |a e a pessoa nao consegue sair de casa, né? Para
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chegar nesses lugares. Entdo eu acho que falta uma programacao... eu sei, Ricardo, que vocé esta
procurando ai os outros projetos... ai talvez esteja alguma coisa da periferia, ndo sei. Mas, assim,
algumas coisas que a gente precisa verificar, porque as pessoas ndo conseguem sair de casa. Esse &
o problema, né? E 134, as pessoas vao acessar alguns institutos, tudo bem, mas geralmente por elas
nao poderem sair de casa, elas utilizam o servigco Atende. Entdo elas chegam |3, praticamente, elas
nem veem a Rota Acessivel. Porque elas chegam na porta da instituicdo, ou da clinica, ou de algum
lugar que elas irdo. Mas elas... por isso que elas... e ai 0 que que a gente acontece? O que esta o
nosso grande sofrimento, que ndo é agora, € depois, num outro tema da Camara, mas é a super
demanda do Atende, né? Por qué? Porque as pessoas nao conseguem andar. Entdo fica uma super
demanda sobre o Atende e ele nao da conta. Entao esse € um dos questionamentos. Outra coisa, vocé
falou que esse dinheiro é do Fundurb, da SMUL, n3o & isso? E... SMUL, SMSUB, alguma coisa do
género. ASMPED, ela agora é uma secretaria fim. Ela ndo € mais uma secretaria meio. Ela ndo poderia
investir nisso?

00:21:13 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Esse dinheiro do FUNDURB, quem faz a
gestdo desse fundo é a SMUL. Entado ela faz toda arrecadagao, da parte onerosa, de aplicacao de
multa, entdo ela divide...pelas secretarias. Entdo esse dinheiro, ele s6 pode ser investido em
intervengao urbana. Entao, a gente tenta, faz a apresentacao do plano toda, mostra onde a gente vai
aplicar esse dinheiro e eles aprovam ou nao, onde vai ser a intervengao urbana. Sobre a SMPED o
Ricardo pode explicar melhor do que eu.

00:22:11 - Ricardo Pradas: O, eu peguei uma parte ja coloquei aqui. E coloquei um pouquinho do que
a Sandra estava falando, ta? Botei no chat da reunido. Ah... Sim, a SMPED poderia fazer isso, mas a
SMPED era muito voltada s6 a Rotas Acessiveis, né? Todos esses outros locais, Area Calma
Centro/Sé, Area Calma Republica, que eu sei que também tem, Rota Escolar, ja envolve outras
secretarias que também acabam dando orientagées e acompanhando o que a gente esta fazendo, né?
Ah... e quando a gente da um tratamento, com os diversos nomes que esse tratamento tem, Sandra,
eles sdo muito voltados, com certeza, a um polo gerador de viagens a pé que a CET identifica, né?
Entédo, Rota Escolar Segura Pari, € porque tem uma demanda de viagens a pé para esse local que vai
contemplar um numero maior de pessoas. A gente ja discutiu no grupo executivo a quantidade de
projetos de seguranga para uma cidade de 20 mil quildbmetros de via, é assaz reduzida e a gente tem
que focar realmente onde vai atender um numero maior de usuarios que fagam essas viagens a pé.
Entao tem essa situacido na Belmiro Marin, tem na Marechal Tito, tem na Teoténio Vilela, na Raimundo
Pereira de Magalhaes também, né? Entao, as vezes nao esta sé voltado ao transporte sobre trilho,
efetivamente, mas € local onde a CET nos grifou para poder fazer a licitagao, onde ha esse tipo de
interesse e muitas vezes voltado ao polo atrativo de viagens a pé. O jeito, a gente ndo consegue fugir
disso nesse momento, ta? Eu continuo pegando aqui, vou acabar postando todos aqui, mas eu estou
fazendo aos poucos, ta? Entao, eu concordo com vocé Sandra, no caso das Rotas Acessiveis, eu acho
que a cidade tem que perseguir, todas a vez que se fizer uma intervengcéo de melhoria de passeio, de
melhoria de calgada, se contemplar no trecho que for colocado, no minimo, via acessivel para
cadeirante e um tratamento que permita largura suficiente para todo mundo usar, inclusive outras coisas
que nao acessorias a mobilidade, que nao a cadeira. Quem usa Muleta, ndo sei se esse € o nome
técnico que se usa, ele ja ocupa um espago maior, o deficiente em geral, ou diversamente o
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incapacitado visual, ele tem um espago de persecucdo no entorno que € maior, ou quando
acompanhado com um guia. Todas essas coisas, a gente acaba levando em conta, ndo s6 a largura da
cadeira, se ndo, vocé esta (00:25:37 palavra incompreensivel) uma parte grande das pessoas que tem
alguma mobilidade a mais do espaco, e principalmente os pequenos, né? Tentar fazer mais seguras as
Rotas Escolares, para gente € uma coisa que teve muita adesao, muita aderéncia, principalmente por
parte da CET, com algumas solicitagdes ai da Secretaria de Educacao.

00:26:03 Sandra Ramalhoso: E, as vezes idosos. Pessoas acompanhando, vao de bragos dados, as
vezes é uma largura necessaria para que as pessoas passem, né? Entao, tudo isso, € importante que
a gente tenha esse conforto na cidade.

00:26:27 Michele Perea Cavinatto: Obrigada Sandra, Obrigada Ricardo pelo complemento. Caué?

00:26:31 - Caué Jannini: Oi pessoal, tudo bom? E, eu sou da Cidade a Pé. Eu tenho sé umas duvidas
que eu fiquei, Ricardo e Carlos. Ah, primeiro assim... vendo, a gente tem vias, projetos de Via Segura,
projetos de Rota Escolar Segura, Rota Acessivel. E... talvez, talvez seja s6 para mim, mas esses
projetos sao muito, imagino que eles sejam relativamente similares no que eles contemplam. Ou nao?
Qual é a diferenca de, por exemplo, de uma Rota Escolar Segura e Via Segura? Tudo bem, a Rota
Escolar é no entorno da escola, mas as intervengdes sdo as mesmas ou tém uma diferenca substancial

desse tipo de projeto?

00:27:15 - Ricardo Pradas: Eu acho que os itens, na minha viséo, os itens que interessam, que séo
os itens de circulagao, eles sdo muito similares. Mas eu imagino que, por exemplo, na Rota Escolar
Segura, tem uma série de intervengdes que eles te levam a travessia segura. Para a crianga ou menor
nao atravessar fora da faixa ou em local inseguro, né? Ah... no caso da Rotas Acessiveis, vocé tem
menos essa preocupagao de colocar, por exemplo, floreiras, jardins de chuva ao longo do caminho e
deixar a abertura somente para a area de desembarque ou a area de travessia, que vocé tem na Rota
Escolar Segura, por exemplo. Légico que guia de acessibilidade, ampliacdo de passeio nas esquinas,
preservacédo de uma seguranca e de uma mobilidade, elas continuam mantidas. Vocé comecga a ndo
excluir mais algumas coisas, mas vocé acaba tendo algum tipo de tratamento. E tem locais, eu vou
postar na sequéncia aqui, que sao pedidos que a CET fez espalhados pelas 32 subprefeituras, ta? Ah,
entdo a gente tem listagens de levantamento, eu vou colocar s6 uma parcela de um outro local onde
ela é um pouco mais pontual no sentido de que esta discriminado cruzamento por cruzamento, vamos
dizer assim, mas o tratamento ele é dado na regido. Entao, tem a Avenida Sapopemba, tem cinco
cruzamentos mais ou menos na sequéncia, que pelo que eu entendi, tende a ser um dos centros de
bairro. E por ai vai, t4? Entdo, sao espalhados pela cidade toda, mas eu preciso ver se o chat aqui
aceita para eu colocar dessa maneira, né? A colagem.

00:29:30 - Caué Jannini: Bom, obrigado. E... era mais uma duvida nesse questionamento, mas o que
€ um questionamento mesmo, nao é... ndo tenho, nao sei se faria, se ndo faria sentido ser tudo o
mesmo tipo de projeto. Porque quando vocé, como a Sandra falou, né? Uma intervengcédo de
acessibilidade, ela vai resolver a mae que esta chegando com carrinho de bebé também. E... no fim,
os publicos precisam das mesmas coisas. Mas, enfim, € um pouco essa duvida de qual que era a
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diferencga entre esses tipos de projetos. Outra coisa, outro assunto, que é que vocés comentaram um
pouco, mas eu queria escutar, é, de uma forma um pouco mais concreta se vocés sabem. Dado que a
gente tem dez contemplados no Plano de Metas que foram... que é muito pouco para uma cidade como
Sao Paulo, né? A gente tem quatro anos, nao tem nenhum por subprefeitura. Quais sao as formas que
a gente consegue, dado esse cenario agora com o Plano de Metas finalizado, financiar projetos
desses? Agora vocés comentaram, o Fundurb é um caminho. E aquele Fundo Municipal de
Desenvolvimento de Transito, imagino que seja outro, que é o das multas, FMDT. Emendas
parlamentares, né? Se ndo me engano vocé comentou isso, se parlamentares existirem. O que mais
que existe de possibilidade? Porque assim, como a gente na Cidade a P¢é, dado esse cenario que foi o
Plano de Metas com dez projetos, a gente vai tentar viabilizar o maximo, mais do que isso. Tentar ajudar
a viabilizar mais do que isso. Entao seria legal entender quais os caminhos.

00:30:55 Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Bom, Caué, basicamente vocé listou todos.
O FMDT ele se preocupa mais com acdes de educacgao no transito e sinalizacdo. O FMDT em si ele
nao prevé a realizagdo de obras, mas uma forma bastante importante de agbes ligadas mais ao bairro,
sdo as questdes do orcamento cidadao. No orcamento cidaddo, a Prefeitura consegue destinar
algumas centenas de milhdes de reais, se ndo me engano 5% da receita do municipio prevista. Eles
conseguem dividir em 32 subprefeituras, destinando 10 milhdes para cada. E um canal importante de
exigéncia da ac¢des do executivo o orgamento cidadao. Outras séo através de vereadores, repasse de
emenda parlamentar para financiamento desses projetos.

00:32:11 - Caué Jannini: Seria emenda diretamente para SMT.

00:32:14 - Carlos Henrique de Campos Costa (Caique): Isso, isso, de vereador para a Secretaria,
para esses projetos. Mas assim, eu acho bem importante a participacdo no orgamento cidadao, esse
tem se tornado um meio mais eficaz para agdes regionalizadas.

00:32:30 - Caué Jannini: Foi interessante ver o custo dos projetos né. Que vocés estdo estimando
né, 12 milhdes e pouco, que é caro, de fato é caro. E que area que eles tem mais ou menos? Acho que
na foto vocés mostraram um pedaco né de cada projeto.

00:32:43 — Ricardo Pradas: Deixa eu completar um pouco, Caué. Porque é o seguinte, o que o Caique
colocou na estimativa é o que tinha reservado. Essa € uma licitagdo em aberto e a gente ndo pode
entrar no quesito custo para nao haver impugnacao de licitagdo, porque o prego que a gente adotou no
edital que estd em desenvolvimento, seja publicizado antes da abertura da publicidade legal dele.
Entdo, o que o Caique mostrou é uma divisao de valores que ela esta voltada a uma composicao de
precos para conseguir executar essas Rotas Acessiveis. Esmiucar a quantidade e toda a coisa, ia
acabar dar uma problema ai, que atrasaria o processo, impugnaria ai o processo que a gente ja levou
até agora. Se a gente comecar a falar em valores e area. Entdo, eu me comprometo, quando a gente
puder, a gente traz esse assunto de novo e coloca. Mas assim, em geral a maior delas, que foi mostrada
aquela da Vila Mariana, ela é mais longa e nao realmente a mais cara, talvez, porque ela tem menos
obra civil e menos rebaixamento que outras situagdes. A do Ipiranga também é muito extensa e a
Marechal menos um pouquinho, mas ela envolve uma proximidade grande ai de colocagao juto ao



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

terminal Barra Funda que é um local com trafego bem intenso que a gente precisar dar uma atencao.
E por ai vai. Mas no momento que for possivel, a gente traz isso ai, vocé questiona por |a e a gente
manda para vocé sem problema nenhum. Eu s6 queria preservar isso, porque neste momento isso nao
€ publicavel desta maneira, se ndo o cara pega aqui e comeca a se adiantar e montar prego sem dar o
desconto que ele poderia dar se a gente mantiver o sigilo e o nosso interesse € que ele dé o maximo
de desconto possivel. Dentro dos paradmetros de qualidade que a gente colocou no termo de referéncia.
Ja coloquei mais coisas ai. Eu acho que agora eu coloquei quase tudo ja, Sandra. V& no Sapopemba,
no segundo lote ai, se os cruzamentos sao perto de sua casa ou n&o. (risos).

00:35:34 - Michele Perea Cavinatto: Obrigada Ricardo. Mauro?

00:35:39 - Mauro Calliari: Oi, gente. Bom dia. E... Caique, obrigado pela apresentagao, ai, Ricardo,
pelas complementagdes. Eu acho que, juntando até o que a Sandra e o Caué falaram, a gente pode
dizer que a gente teve uma derrota fragorosa, né, no quesito andar a pé em Sao Paulo, né? E, as metas
sdo modestas e ainda sdo menores do que o que a gente ja estava propondo, né? E sempre, e
lembrando que o processo participativo... e 0 Caué fez um belo levantamento ai, de os projetos, acho
que dez projetos mais votados, né, pela populagcéo, apenas um foi incorporado na lista final. Entao é
muito... acho que é legal a gente pensar que, assim, isso tem alguma... quer dizer alguma coisa, né?
E eu acho que, infelizmente, esta querendo dizer assim: "Olha, tudo bem, né? Vamos continuar do jeito
que esta que esta bom." Entdo, o que eu queria propor é que a gente pensasse, pelo menos, o que
que a gente pode fazer a partir de agora, né? Primeiro, Michele, acho que a gente devia pautar aqueles
cinco projetos que fazem parte dos dez que ndo sao é... de responsabilidade da SMT, da SMSUB, né?
Para a gente ver quais sdo. E eu néo... eu confesso que eu também acho que a gente tem nomes
demais para as coisas. E eu acho que também, gente, que a gente quando tem assistido aqui no CMTT
e na Camara Tematica, esses projetos que o Caué até falou: "Ah, as vezes se parecem". Eles realmente
se parecem. E isso mostra como a gente perdeu a chance de botar... pegar, escolher um — e a gente
sempre fala disso, da escalabilidade, né? — é... e mandar fazer esse negdcio funcionar, né? A gente
abriu, ampliou, tem oito, dez tipos de projetos diferentes que sdo a mesma coisa, né? Porque estao
melhorando a caminhabilidade. Mas, é... cada um tem sua verba, cada um é um teste, cada um ficou
numa escala. Infelizmente, eu acho que é impressionante, assim, a gente perdeu uma chance de ter o
projeto vencedor. Acho que, pela fala do Ricardo, deveria ser as Areas Calmas, né? Porque de fato s&o
aqueles que fazem a diferenca numa grande area, né? E... vocé pega ai a Lapa, eu acho que... pelo
menos ali tem uma chance de vocé falar: "Té melhorando a cidade". Para mim, é esse que a gente
deveria estar buscando agora e, até em emenda parlamentar, Caué, tentar ver se a gente consegue
é... trabalhar. Eu sei que séo projetos maiores, mas eles... eles fazem a diferenga e os outros nao
fazem, né? E eu fiz uma conta aqui agora, é... ndo sei se, Ricardo, talvez vocé possa conferir para mim.
E... um milho de metros... a Meta 51 & um milhdo de metros quadrados é... de calgada, né? Se a gente
pensar que cada calgcada tem em média dois metros e dois lados da rua tem, né, se vocé divide por
dois, da 250 quilémetros de calgada, né? 250 quildmetros numa malha viaria de 30 mil, quer dizer, sao
60 mil quildmetros de calgada, salvo engano aqui, da 0,4 alguma coisa por cento. Quer dizer, nds
estamos falando de uma... de uma meta, ndo é que ela é modesta. Ela &, ela é realmente assim...
infima, né? Noés estamos falando de menos de 1%. Queria sé confirmar esse valor, Ricardo, ndo sei se
vocé tem esse numero de cabeca ou pode confirmar, porque me parece tao... tdo pequenininho, né? E
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esses numeros sao realmente, assim... apesar de ser por cruzamento, 2 milhdes, ser razoavel, né?
Quando vocé pensa no total, cinco, ele é... cinco casas depois da virgula, né? Entao eu... eu nao sei,
eu... eu estou querendo ver com vocés aqui agora o que a gente pode fazer para, primeiro, que esses
projetos saiam logo, para a gente poder falar: "Bom, legal, tem ai". Eu acho até que, especificamente
em relagdo a esses cinco projetos, eu tenho uma duvida ai, que talvez a gente pudesse terminar com
isso, que é: como é que a gente garante que esses cinco projetos sejam tdo bons, que eles fagcam a
diferenca para poder falar: "Bom, agora tem uma vitrine". Vamos imaginar que todo mundo ama...
parece que na Prefeitura o pessoal ama a Faixa Azul [de motos], né? Qual que é a "Faixa Azul" da
calcada, né? Qual é aquela que vocé fala assim: "Nossa, reduzimos acidentes, ndo tem mais
atropelamento nenhum, as pessoas estdo gostando, as calgadas foram expandidas"? Quais desses
cinco ai vocés acham que podem ser vitrine, para a gente poder acelera-los, né, e poder pega-los como
vitrine para depois falar: "Esta vendo? Aqui tinha tantos acidentes, agora ndo tem nenhum". E até nem
sei agora, pensando bem, se vocés escolheram esses pontos em cima de acidentes ou ndo. Falei um
monte de coisa, Ricardo, mas eu acho que era mais um comentario seu em cima disso tudo, assim.
Entendi que vocé esta jogando do lado... no time dos que querem calgadas melhores, mas, assim como
vocé, nos também estamos decepcionados, né? O que que a gente faz em cima disso?

00:40:16 - Ricardo Pradas: Obrigado, Mauro. E... eu, eu... ai & muito pessoal, né? Cada um vai ter
um foco. Eu acho que o Area Calma, ele leva os veiculos a andarem mais devagar, né? Ah... mas... eu,
eu iria por esses que sdo mais periféricos, porque a educacio formal de transito das pessoas, ela é
pior. As pessoas se descuidam mais pelas suas diversas preocupacgdes, €... quanto mais distante da...
do centro expandido. Isso € uma retdrica. Tanto que se vocé for ver a listagem que eu coloquei ah... no
site, fora as Rotas Acessiveis que tém institutos dentro do mini anel, eu falei em Cidade Tiradentes,
Avenida dos Metalurgicos, Brasilandia, Morumbi... longe, né? La, la... la em cima, perto de Super
Quadra. E... Sapopemba... que mais? Deixa eu pegar umas outras aqui. Roland Garros, Rua Oriente,
que tem um fluxo muito grande de pedestre, né? Celso Garcia, que também tem fluxo muito grande de
pedestre. Rota Escolar em Itaquera, Rota Escolar em Sao Rafael. Sdo distritos com necessidade.
Belmiro Marin, Marechal Tito. Ent&o, ah... me chama muito a atenc&do Rota Escolar. Porque aprende de
crianca a ver um tratamento que a cidade deveria ter de longo prazo. E de locais com essa... com essa
acessibilidade. Quem dera fosse todo construido nessa concepgdo, né? As vezes a moradia, o
desenvolvimento de gente construindo chega antes do préprio arruamento, e a gente sabe como essas
coisas funcionam. Ai vocé precisa ir atras colocando transporte, saneamento basico e o tratamento
de... de circulacdo, né? E... entdo eu acho importante, eu acredito, e o Luiz Rebelo levantou a mao, eu
vou querer que ele complemente, porque ele é o dono das calgadas na CET agora, ta? Acho que é
bom ele se apresentar. E eu sei que eles tém mais um monte de locais que eles ja me indicaram que
eles queriam por neste Plano de Metas como projeto para a gente executar depois desses que ja tém
projeto, né? Ah... mas eu acredito que seja por ai. E volto a dizer, eu acho que sim, embora é... nessas...
nessa porcentagem que... que vocé calculou, ndo deve ser muito longe disso, 1 milhdo de metros
quadrados de calgada revitalizada ou... ou rearranjada, ou atendida na acessibilidade... perto do que a
gente tem é tudo muito superlativo em Sao Paulo, né? E o numero um milhdo, ele chega com muita
forca. E... entdo, se a gente pudesse juntar essas requalificagdes nos locais onde tem demanda ja
aferida pelo 6rgao de transito, tanto melhor para a gente. Quer incluir alguma coisa, Luiz? Bom dia.
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00:43:50 - Luiz Rebelo: Na verdade, é... chegando agora... vocés estdo me escutando, né?
00:43:53 — Caué Jannini: Esta bem baixinho, Luiz.
00:43:55 - Michele Perea Cavinato: Ndo, mas estamos. Pode, pode seguir. Se apresenta, Luiz.

00:44:00 - Luiz Rebelo: Entdo, meu nome é Luiz Rebelo. Estou na CET ha 35 anos. Na verdade, essa
area da... da Geréncia de Operacgdes na Zona Azul...

00:44:10 - Michele Perea Cavinato: Agora estd dando uma entrecortada.

00:44:17- Ricardo Pradas: Esta dando cortada. E, tira a... tira a imagem, talvez fique melhor, Luiz. Vai
falando ai. Vamos ver.

00:44:29 - Luiz Rebelo: E agora, é... nessa nova gestao, agora. Essa area é um desafio para mim, eu
gosto bastante dessa area em relacdo a... pedestres, né? Entdo, complementando algumas
informagdes que foram faladas ai, algumas pessoas falaram... Na verdade, todos os... 0s... 0s planos
que foram mencionados, eles levam em consideragdo os acidentes, principalmente atropelamentos,
né? Entdo, é... e... e 0s conceitos entre... entre uma... e entre a Area Calma, é... Rota Acessivel e Rota
Escolar, é... eles tém uns focos um pouco diferentes em relacdo um plano em relagdo ao outro, né?
Embora a... as intervengdes sao bem parecidas, né? Em relacdo a avanco de calgada, é... melhoria...
melhoria de calgadas, é... acessibilidade em relagao a piso tatil, e tal. Entao, eu vou tentar explicar um
pouquinho em relagdo o que... cada plano o que que significa. As Areas Calmas levam em consideracéo
uma area maior, em centros... centros comerciais que tém a ver com a questdo de mobilidade das
pessoas para... entre os terminais de... de 6nibus, metrd e também essa area comercial. A... as Rotas
Escolares levam em consideragéo o trajeto feito pelos alunos a pé, né? E... sendo levados ou... ou...
ou sozinhos, entre a casa e a escola e casa novamente, né? Também sempre levando em consideracao
a questdo de acidentes e melhoria nesse trajeto. E a questdo das Rotas Acessiveis, elas levam em
consideragdo principalmente os idosos e deficientes e também os cegos, né? Que sdo implantadas
botoeiras sonoras para esse fim também, nessas Rotas Acessiveis. Entdo, € mais ou menos isso que
eu queria falar em relagéo a essas trés atividades ai. Luiz, falou também que a gente tem varios outros
projetos sendo realizados, sendo feitos projetos funcionais e também de... sendo... sendo incluidos
nesses outros projetos que o Ricardo ja mencionou ai. Se vocés quiserem saber, eu posso mandar
para vocés depois, pro Ricardo, né, e para a Michele, quais sdo os projetos e depois a gente pode...
passar para o grupo como um todo, né? Acho que seria isso, Ricardo.

00:46:58 - Mauro Calliari: Luiz, vocé poderia... vocé poderia dizer o seu cargo? Porque o Ricardo acho
que te apresentou como "o dono das calgadas".

00:47:01 - Luiz Rebelo: Ah, eu sou... eu sou engenheiro civil. Eu sou engenheiro civil, é... de formacgao,
né? Estou na CET ha 35 anos.

00:47:06 - Mauro Calliari: E vocé esta cuidando agora das calgadas, é isso? Nés... entdo noés... nés
amamos vocé, Luiz.
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00:47:11 - Luiz Rebelo: Nao, na verdade o meu departamento... Nao, na verdade o meu departamento
¢ de Mobilidade a Pé, né? E Estudos e Planejamento de Mobilidade a Pé, né? A... a nossa area é
Geréncia de... de Seguranga de Transito, né? Entdo o nosso foco € na pessoa... ha pessoa que transita
a pé pela cidade.

00:47:32 - Ricardo Pradas: Ele... era a Telma Micheletto antes...
00:47:34 - Michele Perea Cavinato: Eu ia falar isso. Ele entrou no lugar da Telma.

00:47:34 - Ricardo Pradas: Era a Telma Micheletto antes, e ai ela passou para outra... para outra
unidade organica e ai o Luiz Rebelo herdou, depois de muito tempo na Zona Azul, herdou ...

00:47:50 - Luiz Rebelo: Muito prazer, viu?
00:47:51 - Ricardo Pradas: Eu acredito que sim, € bem melhor ai, viu?

00:47:52- Luiz Rebelo: E, na... mesmo na Zona Sul a gente cuidava de vagas para deficiente fisico e
idoso, né? Entao € uma area que me interessa bastante, né?

00:47:56 - Mauro Calliari: Que 6timo, que 6timo. A gente vai... a gente vai grudar em vocé, viu, Luiz
Rebelo?

00:48:02 - Luiz Rebelo: E, s6 tem que ter paciéncia porque na verdade eu estou chegando agora e
tenho pouco conhecimento ainda a respeito disso, mas eu estou querendo aprender.

00:48:09 - Mauro Calliari: Otimo.

00:48:10 - Michele Perea Cavinato: Luiz, mas participe conosco de todas as reunidoes de mobilidade
apé ai.

00:48:16 - Luiz Rebelo: Sem duvida. E sé chamar.
00:48:18 - Michele Perea Cavinato: Caué.

00:48:19 - Caué Jannini: O Luiz, deixa eu aproveitar que vocé esta ai, que eu vou fazer uma pergunta
que acho que vai ser 6tima para vocé. Prazer. E... eu sou Caué, da Cidade a Pé. E... a gente tem
tentado entender na Cidade a Pé, tem feito um esforco bastante grande para entender a légica de
funcionamento dos semaforos adaptativos novos que a CET tem instalado. A minha duvida é se esses
projetos, &, de... para mobilidade a pé, Rotas Acessiveis, Rotas Escolares, todos esses projetos, se
eles incluem, é... mudancga de tempo de travessia para pedestre, ou se isso nao entra nesses projetos?

00:48:50 - Luiz Rebelo: Sim, a gente solicita a area responsavel, né, que é a area operacional, para
que se faca adequagdes no semaforo para pedestre. Inclusive a gente entende também que tem muitos
locais que estdo com pouco tempo para travessia, né?
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00:49:04 - Caué Jannini: Entdo... Esses adaptativos € o... € um tempo minimo, né? Vocé bota o tempo
minimo e é isso. Porque eles estdo se adaptando s6 aos carros, né? Eles ndo se adaptam aos
pedestres.

00:49:13 - Luiz Rebelo: E, n3o, ndo... Ndo, na verdade, o semaforo ele funciona basicamente com os
tempos semaféricos para os veiculos, né? Na... no eixo principal € na transversal. E ha um tempo
especifico para o pedestre, que é o terceiro estagio, né? E... e ai, na verdade, tem muitos locais que
eles colocam o tempo do estagio de pedestre fixo, né? Ou seja, em todo ciclo ocorre o tempo do
pedestre sem ter que ele apertar a botoeira, né? E tem alguns locais que eles colocam com demanda,
né? Entdo assim, é... a gente quando percebe que tem um problema na travessia, a gente acaba
solicitando ao departamento que aumente o tempo e melhore a questao da seguranca, né?

00:49:54 - Caué Jannini: E isso vale também para os semaforos inteligentes, que sdo esses novos
que se adaptam automatico para os carros?

00:49:59 - Luiz Rebelo: Sim, sim. Os semaforos inteligentes, basicamente eles funcionam... a
inteligéncia deles é em relagéo a... aos lagos detetores para os veiculos, né? E para as demandas de
botoeira para pedestres, né? Entdo assim, na verdade, a gente sempre solicita que seja feita uma
melhoria para o pedestre, né? Entdo... eles funcionam dessa forma. Entdo, ha possibilidade de fixar
tempos maiores para pedestre mesmo no semaforo inteligente.

00:50:25 - Caué Jannini: T4 bom, obrigado. E uma outra duvida bem rapida. Tem um projeto da SM...
da Secretaria de Urbanismo que chama Territérios Educadores. Isso é outra coisa, ndo tem nada a ver
com o que a gente falou até agora?

00:50:34 - Luiz Rebelo: Sim. Nao, mas a gente esta tratando também de Territérios Educadores. Agora
tem da Tiradentes, né? Que € o que nds estamos tratando agora também. Entdo a gente também
analisa esses projetos.

00:50:47 - Caué Jannini: Que também sao relativamente parecidos, né? Tem acalmamento de trafego,
€... 0 mesmo... mesmo tipo de intervengao.

00:50:53 - Luiz Rebelo: E que o foco na verdade, é o escolar, por exemplo, o foco é no aluno, né?
Entao, teve uma implantagdo de uma area que foi implantado da Rota Escolar, que teve na hora da
implantagao, a CET participou, os operadores. Teve um desenho, tem uma pintura proviséria para os
alunos interagirem com o espacgo. Entao assim, o foco de cada plano, ele tem um foco especifico para
aquela... para aquela atividade. Escolar para escola e... e assim vai, né?

00:51:23 - Caué Jannini: Perfeito. Obrigado.
00:51:25 - Luiz Rebelo: Nada.

00:51:27 - Michele Perea Cavinato: E, mas o Territérios Educadores, ele é coordenado pela SMUL
mesmo.
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00:51:30- Luiz Rebelo: E. A gente sé analisa o projeto, né?

00:51:35 - Michele Perea Cavinato: So6... sim, sim. E o Luiz trabalhou muitos anos com semaforo.
Entdo a pergunta foi boa para ele, sim. Senhores, querem complementar alguma coisa? Fazer mais
algum questionamento? Foram atendidas a pauta, né?

00:51:56 - Mauro Calliari: Michele, acho que a gente tem que é... planejar entao a... o follow-up dessa
nossa conversa de hoje. Aqueles projetos, né, os... os da SMSUB. E o que o Caique e o Ricardo falaram
€ que tem esses projetos que nao estdo no Plano de Metas, que eu acho que a gente tem que continuar
pautando porque de um jeito ou de outro eles vao ter que sair, né? Assim, mesmo que nao estejam.
Entendi que alguns deles, se a gente empurrar, eles vao. Entao, é... legal, a gente poderia comecar ai
seguindo a sugestao do Ricardo, é... esses de Rotas Escolares, né? Para a gente poder ver como é
que esta indo, ver 0 que que a gente pode fazer para ajudar a escolher areas e pensar o que que da
para fazer para esse projeto, né? Onde... principalmente correlacionando isso que... que o Luiz Rebelo
acabou de falar, que esses pontos teoricamente sdo escolhidos em fungao de acidentes, né? Entéo,
como € que é... 0 antes e o depois ai, talvez se tornem até mais importantes. Entdo vale a pena a gente
ja ter esses dois... esses dois temas na méo.

00:52:54 - Michele Perea Cavinato: Mauro, a esséncia da reunido hoje foi essa. E mostrar que,
embora ndo esteja no Programa de Metas, os projetos estdo caminhando. Projeto executivo, licitagéo.
E, ndo de forma negativa, positiva. De... de que eles vdo andar independentemente de n&o estarem no
Programa de Metas. De estarem ou néo.

00:53:10 - Mauro Calliari: Perfeito. Entdo com as reunides vindo ai, a gente ja vai pautando, né?
Vamos... vamos... vamos fazer com que eles ndo... ndo sucumbam ai a outras, assim, a tineis que vao
acabar sepultando as nossas calgadas. Ta bom, ta étimo.

00:53:22 - Michele Perea Cavinato: Gilberto.

00:53:28 - Gilberto de Carvalho: E... eu queria s6 colocar uma observacdo, numa olhada rapida que
eu dei na relagédo dos projetos existentes, eu sinto sempre um pouco de falta em relagao a hospitais
nao serem tratados como pontos importantes. Bom, eu acompanhei com vocés ai, junto com a Rose,
qguando a Rose ainda estava, por exemplo, o entorno todo do HC, que todo mundo conhece a condi¢ao
dele. Eu ndo consegui localizar ele em todos os enderegos que eu olhei rapidamente aqui. Entéo, so
para deixar essa observagao.

00:54:21 - Michele Perea Cavinato: Nao, hospitais fazem parte sim. Hospitais, terminais de énibus.

00:54:24 - Gilberto de Carvalho: E, eu estou vendo mais numa regiéo que de certa maneira até ja é
um pouco mais bem cuidada, que é ali na regido da Faculdade de Medicina, tem a ACD, tem mais ali
na Vila Mariana, por exemplo. Agora, em... em relagao ao Hospital das Clinicas, por exemplo, que eu
acho que nenhum hospital chega a movimentar tantas pessoas como ele, eu nao vi nada. A mesma
rua... Nao vi nenhuma das ruas. Quer dizer, ali, aquela regido € um terror para... para se movimentar a
pé, né?
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00:55:13 - Caué Jannini: O Gilberto, s6 uma observagédo. Eu e a Rose a gente fez um questionamento
nesse projeto Clinicas. Eu mandei até um link ai. Um link da SP urbanismo falando que o projeto existe.
Ai fiz o questionamento e eles falaram que esta, faz alguns meses ja. Eles falaram que se ndo me
engano que estava sendo feito internamente, que seria apresentado nos conselhos e comissdes. Acho
que poderia ser uma pauta interessante para pedir para SPUrbanismo apresentar esse projeto, porque
esta rolando. E é um projeto que poderia ser voltado totalmente para o pedestre.

00:55:48 - Michele Perea Cavinatto: Entdo é isso, estd com a SMUL?
00:55:51 - Caué Jannini: Eu acho que com a SPUrbanismo...
00:55:53 - Michele Perea Cavinatto: Com a SP..ta... ta...

00:55:58 - Caué Jannini: Precisa mapear esses projetos, que € um negadcio interessante, que ai vocé
identifica cada Secretaria com seus projetos, que as vezes s&0 um pouco convergentes.

00:56:15 - Michele Perea Cavinatto: Mais um encaminhamento aqui anotado. Préxima reunido a
gente consegue trazer pelo menos uma resposta. Senhores, eu acho que ¢é isso. Se nao houver mais
nenhuma colocac¢ao. Reunido encerrada. Parabéns para Rose, porque € o aniversario dela. Muito
obrigada a todos!

Todos se despedem...



