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CIDADE DE
SAO PAULO

COMITE GESTOR DA FROTA DO PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO DA
SUBSTITUICAO DE FROTA POR ALTERNATIVAS MAIS LIMPAS

Ata da 3? Reuniao Ordinaria, realizada em 14 de agosto de 2019

Em 14 de agosto de 2019, o Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de
Frota por Alternativas Mais Limpas promoveu sua 3.2 Reunido Ordinéria, realizada no Edificio
Martinelli, 15° andar, situado & Rua Sao Bento, 405, Centro - Sdo Paulo — SP, das 9h as 11h.

A Pauta prevista foi a seguinte:

Expediente:

e Leitura e aprovacdo da Ata da 22 Reunido Ordinaria, realizada em 12/06/2019

¢ Informes gerais

e Sugestdes para inclusdo nesta Pauta

Ordem do Dia:

e Apresentacdo: “Contribuicoes da CETESB para o estabelecimento do controle
anual de emissoes previsto pela lei 16.802/2019”, pelo engenheiro Carlos Ibsen

Vianna Lacava, Gerente do Departamento de Apoio Operacional da CETESB

e Apresentacdo: “Os Males Causados Pela Polui¢do - um recorte do transporte
publico coletivo em S&o Paulo”, por Davi Martins, engenheiro mecanico,

especialista em mobilidade urbana do Greenpeace

e Apresentacdo: “Ferramenta para avaliagdo de emissdes de novas tecnologias”,
pelo Engenheiro David Tsali, do Instituto Energia e Meio Ambiente — IEMA

e Perguntas e debate aberto

e Sugestao de inclusdo em outras Pautas

Antonio Rudnei Denardi (Assessor do Presidente), agradeceu a presenca de todos e informou
gue o Secretario Edson Caram teve um imprevisto e que ele o estava representando nessa reuniao.
Passou a palavra para a Laura.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) — Saudou a todos presentes a terceira reunido do Comité
Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas,
0 COMFROTA de S&o Paulo. Informou a todos os membros que houve um Decreto do Prefeito que



incluiu quatro novas instituicdes no plenario do COMFROTA e, neste momento entdo, daremos
posse a esses novos membros, que sao os representantes da Secretaria de Infraestrutura e Meio
Ambiente do Estado de Sdo Paulo, da CETESB, da Associacdo Brasileira de Veiculos Elétricos, e
do The International Council on Clean Transportation — ICCT. A seguir, sobre a leitura e aprovagao
da Ata da segunda reunido ordinaria realizada em 12 de junho passado que foi enviada a todos,
perguntou se alguém teria algum reparo a fazer na Ata. Nao havendo reparos, a Ata foi considerada
aprovada. Informes gerais: Laura perguntou aos presentes se alguém teria algum informe a fazer
ao plenério. Laura informou que estdo providenciando no site da Secretaria do Verde e de
Mobilidade e Transportes um espaco do COMFROTA com os contetdos e documentos alusivos ao
Comité. Com as Atas e as apresentacdes que foram realizadas nas reunifes para tornar publico o
material produzido no &mbito deste Comité. Quando estiverem funcionando as Camaras Técnicas
outros materiais serdo incluidos. A Prefeitura como um todo, esté envolvida na elaborac¢éo do Plano
de Acado Climética do Municipio de Sdo Paulo. O Prefeito, considerando relevante o tema da
mudanca do clima, determinou que praticamente todas as instituicbes da Prefeitura se envolvessem
no Plano de Acdo Climética que objetiva zerar as emissdes de gases de efeito estufa até 2050,
além de indicar as acdes de adaptagdo necessarias a suportar o impacto da mudanca do clima e
distribuir com equidade o 6nus e o bdnus desses impactos. Foi elaborado o novo Inventario de
Emissdes de Gases de Efeito Estufa, com dados das emissfes das fontes fixas, méveis e de
residuos. Esse calculo foi feito por técnicos da Secretaria do Verde e foi validado pelo escritério de
Londres do C40, a rede internacional de cidades, e, a partir dessa linha de base, o Plano de Acao
Climética esta sendo debatido e formulado. Foram realizados varios encontros para discutir sobre
as emissdes do transporte rodoviario, que sao as mais relevantes no perfil de emissfes da cidade
e temos uma meta de reduzir e zerar as emissdes até 2050. Desse modo, todos 0s governos a partir
deste, tém que comecar a pensar o que tera de ser feito com muita clareza cientifica e mais
conhecimento produzido sobre o assunto.

Francisco Christovam (SPUrbanuss)— Perguntou se o Plano estd sendo desenvolvido
internamente na Secretaria, € se tem alguma contratacdo de empresa especializada, se sdo os
técnicos da Secretaria que estdo produzindo esse Plano e qual o prazo?

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Sim, sao os técnicos da Prefeitura como um todo, que
sdo a base da elaboragéo do Plano, além do apoio da rede internacional C40, que captou dinheiro
da cooperacéo internacional do governo britanico e contrata consultoria para a realizagdo desses
trabalhos, mas o grupo condutor. A coordenacao geral é da Secretaria de Relagdes Internacionais
e a coordenacdo técnica € da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, e ha um grupo geral
intersecretarial da Prefeitura, que seria o plenario principal. O prazo € junho de 2020. Laura passou
para o outro ponto da pauta: sugestdes para inclusdo nesta pauta, foi sugerida a inversao na ordem
da pauta. Ao terminar o expediente, passaremos a Ordem do dia com as apresentacdes previstas
para hoje, faremos uma inversao e vamos comecgar com a apresentacao “Os Males Causados Pela
Poluicdo - um recorte do transporte publico coletivo em Sao Paulo”, por Davi Martins, engenheiro
mecénico, especialista em mobilidade urbana do Greenpeace.

Davi Martins (Greenpeace) — Saudou a todos e disse que sua apresenta¢gdo néo traz algo novo,
porque esse assunto ja vem sendo muito debatido e que sente falta do debate sobre o material
particulado, olhando para o 6nibus e a salde publica na cidade de Sao Paulo no Comité, e da
importancia de se discutir sobre a metodologia e como se dara a transi¢céo tdo necessaria para a
cidade. Disse que o Greenpeace pesquisou antes e encomendou esse estudo para os doutores,
Paulo Saldiva e Evangelina Vormittag, do Instituto Salde e Sustentabilidade, porque ambos séo
especialistas nesse assunto. O material particulado fino é o grande causador de cancer de pulméo
e de outras doencas cardiovasculares que estdo na pauta da vida moderna dos grandes centros
urbanos. Tanto no Brasil, como no exterior, e 0 objetivo da pesquisa era de avaliar o impacto do
material particulado fino na saldde e apresentou estudos especificos sobre 0 MP10 e MP2,5 que
sdo os principais causadores de males por serem particulas téo finas que adentram e se instalam
nos pulmdes e da sua relacdo com a emissao do diesel na cidade e da poluicdo especifica da frota
de 6nibus municipal. Apresentou os cendrios que foram avaliados no estudo e falou sobre a enorme
contribuicdo vinda de outros veiculos a diesel que transitam pela cidade. Apontou para 0s numeros
de trés cenarios: um cenario business as usual, outro com uma transicdo e um cenario usando
nenhum motor a combust&o interna. Se nada for feito apenas a parcela de contribuicdo dos 6nibus
da cidade, cenério que foi de avaliagdo de 2017 a 2050 - mortes atribuidas apenas a polui¢éo
emitida pelos 6nibus de Sao Paulo -, teremos quase 180 mil mortes num cenario de trinta e trés



anos, com um custo de quase 54 bilhfes de reais, custo atribuivel para a cidade de 54 bilhdes em
trinta e trés anos. (Apresentacao completa em anexo). Agradeceu a todos e a oportunidade.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) — Agradeceu ao Davi e anunciou a proxima apresentacao:
Contribuicdes da CETESB para o estabelecimento do controle anual de emissdes previsto pela Lei
16.802, pelo engenheiro Carlos Ibsen Vianna Lacava, Gerente do Departamento de Apoio
Operacional da CETESB.

Carlos Lacava (CETESB) — Saudou e agradeceu a SVMA pelo convite e informou que o Gerente
do setor de Avaliagdo de Emissfes Veiculares da CETESB, engenheiro Marcelo, responsavel pela
elaboracdo de inventarios é quem fara a apresentacdo. Fez uma breve introduc¢do do contexto.

Marcelo Bales (CETESB) — Saudou a todos e disse que estdo chegando agora no Comité e que
pretendem colaborar para o processo de cumprimento da Lei. Informou que a CETESB tem um
papel historico no controle das emissdes dos veiculos no Brasil e que foi protagonista, ainda nos
anos 80, da proposicéo da legislacdo de controle de emissdes. Oficialmente, ela tem um papel de
suporte técnico ao IBAMA no controle das emissdes no Brasil. E que o papel hoje da CETESB é
dar suporte técnico a esses 6rgdos federais no que tange ao controle das emissdes, em especial
de veiculos novos. Apontou as vantagens das sugestdes trazidas sobre o uso de dados atualizados
para promover o ganho ambiental mais proximo do objetivo da lei. Com todas as informacdes
geradas automaticamente pela operagdo, seja pela SPTrans e também pelo programa do
PROCONVE, e publicadas pela CETESB. Todas as informac¢fes geradas no Brasil e, portanto,
muito mais préximas da nossa realidade, sendo que todas sédo auditaveis, entdo, veiculos todos
deverédo ter licenca do IBAMA, notas fiscais de combustiveis, relatoérios da SPTrans para ser
totalmente verificavel e parametrizavel com ferramentas simples. (Apresentacdo completa em
anexo). Agradeceu a todos pela atencéo.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) — Agradeceu e convidou o engenheiro David Tsai, do
Instituto de Energia e Meio Ambiente, o IEMA, para apresentar a ferramenta para a avaliagdo de
emissdes de novas tecnologias, que é um trabalho que vem sendo feito para a SPTrans, junto com
a SPTrans.

David Tsai (IEMA) — Saudou a todos e disse iria apresentar um trabalho desenvolvido dentro do
IEMA, fez uma breve apresentacdo da entidade e dos trabalhos que realiza ha treze anos com a
Missdo de ajudar nos processos decisdrios, qualificar esses debates nos temas principalmente
ligados a transporte, energia, na interface com a poluicdo do ar e a mitigacdo de gases de efeito
estufa, considerando o desenvolvimento social e econdmico. Que o IEMA comecgou trabalhando em
2008-2009, o Inventario nacional de emissbes atmosféricas, que até entdo, ndo existia um
Inventario oficial feito pelo Poder Publico que servisse de apoio para avaliagdo de programas de
controle veicular, como 0o PROCONVE. Em 2011 foi publicado esse estudo que o Marcelo ja mostrou
também. Foi um Grupo de Trabalho instituido pela Portaria Interministerial puxada pelo Ministério
do Meio Ambiente. Participaram o IBAMA, Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, Agéncia
Nacional do Petréleo, do lado da industria a Petrobras, a ANFAVEA, a CETESB e o IEMA. Esse
trabalho foi atualizado em 2014, quando surgiu 0 segundo Inventario. No Grupo de Trabalho foram
incorporados outros agentes ambientais de Estado. Entrou o INEA, do Rio de Janeiro; a FEPAM,
do Rio Grande do Sul; e a FEAM, de Minas Gerais, e também na parte de indUstria acrescentaram-
se ABRACICLO e a Confederagéao Nacional dos Transportes. Essa metodologia criada no primeiro
Inventario e atualizada no segundo é de referéncia, usada em diversos 6rgaos estaduais de meio
ambiente, os OEMAs. Em Sao Paulo, no Rio de Janeiro, em Minas Gerais, Santa Catarina, Rio
Grande do Sul, e também foi a metodologia referenciada nesse novo edital de licitagao dos 6nibus.
N&o necessariamente todos os dados de entrada para se calcular as emissdes, mas a metodologia
€ conforme esse Inventario nacional. A metodologia de qualquer Inventario € muito simples
conceitualmente: o calculo de emissao é feito a partir de um fator de emissao, que € uma quantidade
de poluente emitida por uma determinada taxa de atividade; o fator de emisséo é a quantidade de
poluentes por taxa de atividade. Entéo, é preciso descobrir qual que é a taxa de atividade. No caso
de transporte rodoviario, costumeiramente se trabalha com tamanho da frota e o quanto cada um
dos veiculos roda individualmente. Frota vezes intensidade de uso individual, quildbmetros por
veiculo. Obtém-se os quildbmetros totais circulados, chamado de VKT — vehicle kilometers travelled.
Multiplicando esse dado por um fator de emissédo em gramas por quildbmetro, um fator de emisséo
por cada poluente, por cada tipo de tecnologia, por tamanho de veiculo e também caracteristica do



combustivel. A metodologia é bem simples conceitualmente. (Apresentacdo completa em anexo).
Agradeceu a todos e se colocou a disposi¢do para esclarecimentos.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Abriu o debate aos presentes.

David Tsai (CETESB) — Esclarecendo uma questéo: Cada linha apresentada é um tipo de veiculo.
Temos o Euro 3, o Euro 5, Euro 6 e o elétrico. Nesse exercicio, foram consideradas essas
tecnologias porgue é 0 que estava a mao em termos de fatores de emissao disponivel. O Euro 3
estd morrendo, chega em 2022 e ele ndo existe mais; o Euro 5 continua crescendo, depois ele bate
no teto com a chegada do Euro 6. O Euro 6 vem crescendo, e tem um papel até 2028, e o elétrico
vem crescendo desde o inicio, para atender a essas metas de CO2, material particulado e NOy.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Agradeceu aos trés palestrantes pela contribuicdo
trazida para o debate. Disse que ia abrir a palavra aos membros do COMFROTA, porque esse foi
o subsidio oferecido na reunido de hoje para discussao da regulamentacédo do controle de emissdes
e que a palavra estava aberta para enderecgar perguntas aos apresentadores.

Marco Saltini (ANFAVEA) — Considerou bem ilustrativas as apresentagdes e comentou sobre a
apresentagcdo da CETESB, que a seu ver foi muito positiva por ndo definir tecnologias, estar aberta
para todas as tecnologias, que ndo podemos abrir mdo das tecnologias que estdo disponiveis para
nao perder as oportunidades e atingir o objetivo maior que é reduzir as emissdes, uma ferramenta
gue permita avaliar o impacto das tecnologias, também considera que colabora muito para que se
possa tomar as decisfes necessdrias. Aproveitou para fazer referéncia sobre as tecnologias, a
sugestdo do Olimpio de convidar especialistas em outras tecnologias que apresentem o status que
se tem hoje, a evolucdo. Sugeriu trazer alguém de biogéas e de HVO. De que é importante para dar
base para que o Comité tenha uma visdo geral e que se possa trabalhar com o objetivo da redugéo
das emissdes. Que colocava a ANFAVEA a disposi¢cao também nos estudos, o que for preciso que
eles possam colaborar, que se colocam a disposicao. E falou a Laura, que n&o Ihe ocorreu na hora
gue ela falou do Plano de Mudancas Climaticas da Prefeitura, entdo o tema ndo seria para o
COMFROTA, que queria aproveitar a oportunidade, ja que a Prefeitura esta fazendo esse trabalho,
gue considerava um dos pontos que os fabricantes de veiculos, tém sempre batido € a necessidade
absoluta de se ter uma inspecao veicular. A Cidade de S&o Paulo ja teve e parou, disse que ndo
iria entrar no mérito dos motivos, também considera que ninguém aqui compactua com situacdes
gue ndo sejam absolutamente idéneas, mas que era importante e fundamental que se tenha um
controle da frota, e, ai, muito mais do Plano, porque de nada adianta fazermos investimentos, o
cliente pagar por esses investimentos e irmos perdendo isso ao longo do tempo. Nao é tanto caso
de 6nibus urbano, porque o préprio transportador cuida da sua frota, mas fala no geral, na frota de
veiculos, que vemos uma situacdo muito ruim da manutencdo da frota na cidade, com impactos
muito ruins para todos. Que lembra de um dado antigo da CET era que uma faixa da Marginal
interrompida por 15 minutos gerava 3 quildmetros de congestionamento. ISso significa mais
poluicdo, mais consumo de combustivel, perdas para o pais, perdas para a sociedade. Que no
Plano, apesar de nédo ser o tema do COMFROTA, mas que faz relacéo de poder colocar na cabeca
a importancia de se pensar nisso de novo.

Francisco Christovam (SPUrbanuss) - Endossou a sugestao do Olimpio e do Marco, agora com
relacdo a apresentagdo de outras tecnologias disponiveis. Acrescento o elétrico também, o hibrido,
ja foi feito de bateria. Considera extremamente importante que o0s membros desse Comité
conhecam as possibilidades e as limitacdes de cada tecnologia, porque vamos estar lidando com
isso a partir de agora de uma maneira muito intensa.

Iéda de Oliveira (ABVE) - Complementar também o que o Cristovao falou e que o Santini falou
também. Eu tinha inclusive anotado aqui. A proposta era que a gente marcasse uma apresentacao
mesmo onde pudesse. Apenas eu acho que talvez o foco dessa apresentacdo, quem viesse fazer
a apresentacao, seria exatamente nos gases que estdo previstos na lei, para cada um apresentar
tanto os beneficios quanto qual é a expectativa de reducdo. Acho que isso valeria para todos, desde
do gés, biodiesel, o hibrido, o elétrico. Seria uma contribuicdo importante aqui, até porque a gente
tem vinte anos de prazo. A gente sabe que tem frotas que tém dez anos, entéo o préprio operador



ele vai conseguir enxergar na sua frota como é que ele vai trabalhar com essas tecnologias. Acho
que isso seria fundamental mesmo, sé endossando isso.

Olimpio Alvares (ANTP) — Apontou uma diferenca - entre a ideia da CETESB e a ferramenta do
IEMA sobre o célculo do CO2. A CETESB esta recomendando um toque pelo consumo total da
frota, porque € bastante simples de aferir e € uma forma bem interessante de ser adotada para ndo
haver problemas de complexidade, de fazer controle da quilometragem em cada linha etc., da
operacional. Pelo consumo de combustivel fica mais facil de controlar. A CETESB sugeriu uma
coisa e o IEMA esta fazendo outra, mas poderia fazer o que a CETESB também faz. Poderia
inclusive fazer as duas coisas juntas: pelo consumo e pela quilometragem para ver se bate. Fez
uma pergunta para o Davi, do Greenpeace: sobre os cenarios que eles fizeram com B100, queria
saber se isso é aderente a realidade técnica da frota.

David Tsai (CETESB) — Disse que essa ferramenta que ele mostrou hoje é para planejar a frota
futura. Ainda ndo tem o consumo que vai acontecer, mas pode ser adaptada, pode ser usada
também como verificacdo ex post e ai cabe, sim, uma adequacéao, que € usar os dados de consumo
de combustivel e ai € uma simples aplicacdo, assim como a fizeram com o Inventario nacional, que
eles usam de premissas de tamanho de frota e quilometragem por veiculo, premissa de eficiéncia
energética e calculam uma quilometragem preliminar. Depois calibram essa quilometragem com o
gue seria compativel com as vendas nacionais de combustivel reportadas pelo Balanco Energético
Nacional, entédo da, sim, para fazer essa conciliagdo entre o bottom-up com o top-down.

Marcelo Bales (CETESB) — Deu razédo ao Olimpio, e considera que um dos motivos de n&o estar
previsto na ferramenta é o fato deles terem chegado agora nesse Comité, quando eles fizeram os
primeiros contatos

Davi Martins (Greenpeace) — Agradeceu a pergunta, quando eles fizeram essa discussdo ha um
tempo atras, em 2017. Na época, foi no Comité de Mudanca do Clima da Cidade, no Grupo de
Trabalho sobre o texto que o Comité iria fazer para propor a Camara dos Vereadores, quando ainda
era um Projeto de Lei - e ele alegou que vem dizendo ha muito tempo: que se o B100 pode ser
aplicado na frota atual ou ndo isso é uma questdo dos membros do COMFROTA responderem. A
funcdo do Greenpeace é extrapolar, dadas as tecnologias e as possibilidades que existem, de
extrapolar para exigir as mudancas. Que nao cabe ao Greenpeace contra argumentar, se é possivel
ou nao, cabe aos senhores fazerem. O ponto principal, e nevralgico a essa discussédo toda, é a
guestdo das mortes. Pode-se discutir aqui o tempo que for, mas as pessoas estdo morrendo.
Podemos discutir aqui o tempo que for e ndo estaremos trazendo tecnologia, avanco tecnolégico
nem para a cidade nem para o pais. A funcdo do Greenpeace € de tirar essa discussao da pauta e
colocar a discussao que deve ser pautada mesmo, que € sobre como vamos reduzir as mortes que
sdo de responsabilidade do sistema de transporte de Sédo Paulo. E ndo sdo mortes por
atropelamento, sdo mortes por conta da emissédo do diesel, é esse o ponto.

Simao Neto (SPTrans) — Informou que discutiram junto a Secretaria do Verde qual forma para
exporem algo que pretendiam tornar publico e disponivel a todos, sobre esse trabalho conjunto com
o IEMA, para que conseguissem a simplicidade e transparéncia que o Marcelo colocou, para que
todos usassem a mesma ferramenta, para acompanhar, calcular e verificar. Foi feita uma discussdo
recente simulando o uso dessa ferramenta, pegando dados de frota real da cidade de Sdo Paulo, e
refinando com o IEMA. Paralelamente conversaram com a CETESB, foi feita essa exposicao pelo
Marcelo que eles acharam interessante e que pretendem fazer uma comparagéo utilizando o
consumo anual através da nota fiscal com o real medido, que esta sendo queimado de fato, para
gue a possam ver as diferencas e ir ajustando. A ferramenta é aberta justamente para isso. Todos
0s inputs, os fatores novos, ela permitir a inser¢cdo. Se mais contribui¢cbes surgirem, melhor, para
todos, sem problema nenhum. E a ideia era de exatamente trazé-la para o COMFROTA, para que
usassem como referéncia. Outra questdo € o fator das emissdes, porque nds ndo temos fator de
emissao, por exemplo, o proprio diesel Euro 6 que ainda vai entrar. Qual é o valor? Qual é o fator
que eu vou utilizar para poder calcular? Sem isso, como vamos saber qual € o resultado? NOs temos
ainda muito trabalho aqui no COMFROTA e nos temos que definir as prioridades para sabermos
guais sdo 0s proximos passos.



Francisco Christovam (SPUrbanuss) — Fez um comentario sobre a apresentacdo do Davi do
Greenpeace alegando que néo existe possibilidade de funcionamento de um motor movido a
biodiesel 100%. Que B20 e B30 j4 comeca a criar problemas que a tecnhologia ndo serve mais,
porque o combustivel continua muito bom, mas ndo para esse tipo de motor. Que considera que
ndo é necessario numa discussdo técnica trazer a mesa a questdo do numero de mortes
provocadas pela poluicdo. Que o grupo ja esta devidamente sensibilizado. Que o debate é sobre a
contribuicdo do material particulado - que é um dos fatores que causa a morte - dos 6nibus urbanos
na cidade de S&o Paulo é de 7.4% do total do material particulado emitido pela frota circulante da
cidade. Que estao as vésperas de assinar um contrato novo de concessao e que tem uma obrigacao
gue todos os empresarios estdo imbuidos de responder a altura. Que todos tém uma pressao
enorme em cima dos fabricantes para que possam dispor de tecnologias que venham atender a
meta fixada. Que os veiculos que estdo sob a responsabilidade desse Comité s&o: os Onibus
municipais, além do transporte escolar, os caminhdes da CEAGESP, os 6nibus intermunicipais, a
ARTESP, os fretamentos e 6nibus de longa distancia. Alegou que os 6nibus urbanos contribuem
apenas com 7.4% do material particulado, de 12,8% dos éxidos de nitrogénio e de 7.3% do CO-
produzido. Que esses numeros vao estar disponiveis a partir de quando o site do COMFROTA
estiver no ar, concluiu.

Davi Martins (Greenpeace) — Agradeceu por colocar a questdo da porcentagem porgue ficou mais
claro. Disse que os numeros que mostrou das mortes séo referentes a esses sete virgula poucos
por cento que Francisco comentou. Que na verdade, todos o0s outros veiculos que circulam pela
cidade matam muito mais gente. De acordo com dados do Dr. Paulo Saldiva, ndo sado 4 mil mortes
ao ano, sao 17 mil mortes, s6 na cidade de S&o Paulo. Concluiu dizendo que considera que morte
€ sempre relevante, ainda mais se podem ser evitadas.

Carmen Araujo (ICCT ) — Colocou que temos uma série de questbes importantes para serem
colocadas, como: qual é a ferramenta, de que forma vai ser comprovado ou como 0s planos vao
ser feitos. Que esta sentindo um pouco de falta sobre: temos um prazo estabelecido na lei, que é
no décimo ano, um prazo anual no contrato que esta para ser assinado e uma informacéo de que
quanto mais for adiada essa decisao de definicdo de como vai ser essa transi¢do tecnologica para
atender essa lei, vai custar mais caro, porque no décimo ano teremos de cumprir a lei. O contrato
deveria estar cumprindo, mas ndo tem assinatura. Uma recomendacédo € de que o Comfrota, além
de discutir em grupos técnicos essa questao de fatores, de todas as tecnologias, como vao entrar
na ferramenta, validar a ferramenta etc., que tenham que definir para quando terdo de fechar esses
planos, quando teriam que ser apresentados e avaliados esses planos, porque quanto mais for
adiado, mais caro vai ficar, além das mortes que ja foi apresentado hoje. Uma preocupacéo € essa:
ele comeca a afetar o equilibrio econémico-financeiro dos contratos quanto mais for adiada a
elaboracédo desses planos. A proposta € que sejam formados esses Comités Técnicos para que
possam definir isso e que nesse Comité seja estabelecido um prazo para que as coisas funcionem,
disso que esta sentindo um pouco de falta.

Laura Ceneviva (Secretéaria Executiva) — Concordou com a questdo. Que esta posto na lei a
necessidade de apresentacado dos relatdrios anuais de emisséo até 31 de marco de cada ano. O
Comité vai ter que regulamentar como esses relatérios vdo ser apresentados e, ao serem
apresentados, como eles vdo demonstrar a variagdo de emissdes. Temos no Comité aqui trés
Camaras Técnicas de duracéo indefinida, que é a Camara Técnica de Onibus, depois tem a Camara
Técnica de Caminhfes e depois, a Camara Técnica de Transporte Escolar e Demais Veiculos.
Essas Camaras Técnicas, portanto, elas precisam agora ser povoadas. O nosso regimento admite
gue cada Conselheiro s6 pode fazer parte - estou usando a palavra Conselheiro para 0 membro do
Comité; isto aqui ndo é um Conselho, € um Comité, mas enfim -, que cada Conselheiro s6 possa
fazer parte de uma Camara Técnica, seja Conselheiro titular ou suplente, tanto faz, mas € uma. E,
ai, nés recebendo das instituicbes agora e-mails com as indica¢cdes dos membros que vao fazer
parte dessa ou daquela Camera Técnica, a gente pode dar sequéncia. Quem vai produzir o trabalho
€ a Camara Técnica. Ndo somos nem a Secretaria do Verde nem a de Transportes e nem ninguém.
Também n&o tem consultoria para ajudar. S&o os membros da Camara Técnica que vao ter que
fazer o trabalho. E, ai, chegarem a um termo médio entre si e fazerem um parecer recomendando
ao plenario isto ou aquilo. A Camara Técnica € livre para propor 0 que quiser, mas a gente tem o
objetivo de instruir o plenario e o plenario deliberar se vai acatar o padrdo recomendado desta ou
daquela forma. Eu acho que nés estamos chegando neste ponto e as apresentacdes de hoje ela
pretendia chegar nesse ponto. Isso posto, estando todos no mesmo barco e precisando ter os tais



relatérios no ano que vem, como € que vai ser? Enfim, € isso que estd na mesa e a gente vai solicitar
gue todas as instituicbes integrantes do COMFROTA encaminhem os seus e-mails para a
Secretaria informando em qual Camara Técnica quem vai participar, se é que vai participar, ndo é
obrigatoério. Cada um faz como entenda melhor, mas as Camaras Técnicas vao produzir o parecer
que vem a plenario para deliberar o padréo que a gente vai adotar. E esse o andar da carruagem e
a gente precisa ter esse parecer o quanto antes, porque, ordinariamente, o COMFROTA se relne
nos meses pares. NOs temos agosto, outubro e depois eu ndo me lembro. A gente fez acho que um
pequeno ajuste, € no comeco de dezembro, eu ndo sei exatamente, talvez tenha um probleminha
de data s0 para ajustar. Eu entendo que a gente vai precisar do parecer das Camaras Técnicas até
dezembro para depois ter oportunidade de discutir e deliberar para, em marco, esse troco estar
resolvido e ajudando tanto quem vai receber e ter que se manifestar com rela¢éo ao relatério quanto
aqueles que vao precisar apresentar. A gente tem que chegar num termo médio para que sirva aos
interesses de todos os envolvidos. Bom, entdo Olimpio e depois o Gustavo.

Olimpio Alvares (ANTP) — Disse acreditar que as empresas estdo querendo fazer as suas
simulacdes, seus calculos para poderem se posicionar financeiramente, internamente, para poder
fazer as suas pesquisas de tecnologia, para atender as metas etc. e tem uma questao que parece
ainda ndo estar bem definida e que precisa ser definida rapidamente, para o pessoal poder
raciocinar em cima das reducdes de emissoes, que é a questédo do ar-condicionado. Em 2016, tinha
uma parcela muito pequena da frota de 6nibus equipada com ar-condicionado e esses veiculos
emitem 13, 15, 17% a mais de CO2 do que os que ndo tem ar-condicionado. Em 2019, uma
propor¢ao muito maior da frota tem ar-condicionado.

Em tese, essareducao de emissdes poderia ser ja computada a favor, s6 que eles tém uma emissao
muito alta. A base de referéncia é muito alta em 2016. Isso causa um pouco de confuséo para a
gente, pediu para a SPTrans esclarecer.

Siméo Neto (SPTrans) — Disse que de 2016 para c4a, todo 6nibus novo que entra na cidade de Sao
Paulo obrigatoriamente tem que ter ar-condicionado. Quando foi elaborada a minuta do edital,
inclusive com 0 anexo que trata das questdes dos calculos de emisséo, a tabela consta com veiculos
apresentando os consumos sem 0 equipamento ar-condicionado no veiculo. Com a crescente
entrada de veiculos com ar-condicionado, eles j4 consideram as emissdes com 0 uso do ar-
condicionado. Essa tabela com os dados ja esta considerada. O David projetou |4 na ferramenta -
mas nao dava para ler - a simulacao la prevé o carro com e sem, que eles tém uma fase ao longo
dos anos que vao conviver com ambas as frotas. Na simulagéo, a ferramenta j& prevé a situacgao.
Se 10% da frota do operador tiver ar-condicionado, na hora que ele colocar o dado de entrada |4,
ja vai ter o valor de consumo considerando o uso do ar-condicionado; sendo, ja vai ter o valor
compativel. Isso j& foi considerado sim, Olimpio. Eu queria fazer um outro comentario: n0s estamos
focados nisso, o David fez a apresentacdo de outros estudos que foram feitos junto com o convénio
firmado entre nés e IEMA com a Secretaria de Mobilidade e Transporte, que ndés temos que
considerar e que aqui ndo esta sendo discutido. A reorganiza¢do do sistema no novo edital prevé
uma reducéo de frota, consequentemente, nés estamos atingindo a lei a partir do momento que a
gente deixa de queimar combustivel, independentemente de qualquer tecnologia. Que se
implantarmos alguns corredores na cidade, o aumento de velocidade vai reduzir consumo de
combustivel, consequentemente, estaremos atingindo parte do que a lei estabelece ao longo desses
anos. Nao é so tecnologia. O trabalho, inclusive, o Poder Publico, tem a obrigagédo de apresentar
os relatérios que a lei contempla dos estudos futuros para esse fim. Se analisarem o conjunto como
um todo, no caso da cidade de S&o Paulo estaremos trabalhando com todas essas frentes. E a
guestado do ar-condicionado s6 ndo esta no calculo, mas esta prevista no contexto geral do edital.
Que o Francisco conhece bem o assunto. No item remunerag&o e em outros elementos do edital, o
ar-condicionado ja é considerado. Faltaram somente os dados de consumo, porque ainda nao
tinhamos frota representativa para saber o quanto ele consome, mesmo porque se pegar um mini
Onibus, o ar-condicionado representa um percentual a mais de consumo. Se for um articulado, esse
valor ja é diferente, entdo existe um escalonamento. Tivemos que ter uma amostra representativa
para poder definir esses valores.

Gustavo Bonini (ANFAVEA) - Gustavo Bonini, ANFAVEA. Perguntou sobre a ferramenta, que ndo
sabe se foi explicado ou ele ndo entendeu, mas para ficar bem claro, nao obstante possa ser incluido
alguns outros parametros para comparar outros combustiveis alternativos, essa ferramenta ja esta
disponivel? Qual que € o plano? Os Conselheiros terem acesso a ela ou 0 que que esté previsto
como préximos passos para essa ferramenta?



Simao Neto (SPTrans) — Disse que ja havia comentado, que estdo na fase final de ajustes da
ferramenta, falta muito pouco. Agora surgiu um fato novo e pretende conversar com o IEMA e com
a CETESB para que vejam a possibilidade de inserir algo nessa ferramenta para que possamos
demonstrar e a partir dai ela vai esta disponivel. Esse € o objetivo deles de plano, para todos
saberem: era entrar em contato com todos os contratados operadores, para apresentarem de
maneira oficial e colocar a disposicao e também treind-los para o uso da ferramenta. Aquele que
quiser utilizar, vai estar preparado, treinado para utilizar. Esse € o objetivo. Ao David, disse que
estima que daqui a mais uns dez ou quinze dias talvez eles fechem e ja tenham algo consolidado.
Que falta muito pouco para encerrarem. Agora, talvez com o dado novo que a CETESB passou,
eles receberam as notas fiscais do volume diesel comprado, entéo é a questao deles compilarem
as informagdes e fazerem comparativos.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) — Perguntou se € aplicavel para caminhdes, David?

David Tsai (IEMA) — Disse que nao se debrucou sobre a questao dos caminhdes. Teria que estudar
e ver qual que é a adaptabilidade dessa ferramenta. Talvez para caminhdo de lixo seja bastante
parecido, uma vez que é também um servi¢o concedido, mas a gente ndo pensou ainda.

Simao Saura (SPTrans) — Disse ndo concordar com o David. Considera que é aplicavel para
qualquer tecnologia - seja caminhdo, van e etc., € questdo de ajustar os parametros para a
necessidade. Disse que o objetivo foi de colocar aqui justamente o0 COMFROTA para que seja
possivel se debrucar sobre o tema e todos terem a possibilidade de utilizar.

Francisco Christovam (SPUrbanuss) — Colocou que é preciso se levar em conta o regime de
operagdo. O Onibus acelera, velocidade méaxima, reduz e para no ponto. J& o caminh&o de lixo
também, anda um pedaco, para, recolhe, anda outro pedaco ali. Quando se fala em outro tipo de
caminhdo, as vezes o regime de operacéao € diferente.

Carlos Lacava (CETESB) - Fez um comentario, sobre o porqué que eles fizeram uma proposta
baseada mais em utilizacdo de fatores de emisséo reais, medidos conforme eles vao sendo o0s
veiculos e motores homologados no PROCONVE e também com relagcao a questao de consumo
de combustivel - usar o consumo real. No caso de caminhao de lixo, teremos os fatores de emissao
e vocé vai ter 0 consumo total. Se vocé tem um regime de operacdo que traz um consumo maior
com uma quilometragem mais baixa, isso vai se refletir |A no consumo total. E por que a utilizagéo
do fator de emissé@o e consumo total? Primeiro porque mesmo que ndo haja uma variagdo numa
tecnologia, por exemplo, mesmo que seja um veiculo P8 trocado por um outro veiculo P8, se vocé
usa o fator real de emissao, isso faz com que as proprias montadoras possam produzir veiculos
dentro do processo, veiculos com emissdes mais baixas. Ou seja, vocé cria um movimento que é
um movimento de melhoria dentro das préprias tecnologias - isso é importante. A segunda coisa é
gue no consumo real, do mesmo jeito: vocé tem possibilidades de reducdo de consumo, por
exemplo, que ndo sdo necessariamente por troca tecnologica. Por exemplo, 0 modo de condugéo
de motoristas, vocé tem outras alternativas tecnoldgicas, de dimensionamento de 6nibus, que vao
permitir esses ganhos de uma forma mais facilmente mensuravel do que se vocé trabalhar com um
valor, digamos assim, mais tedrico, um fator médio. A ideia é que traga, de fato, um movimento que
pode ser aferido pelas empresas ao longo do processo, porque muitas vezes vocé nao vai ter esse
consumo prévio, vocé vai ter uma estimativa, assim como vocé nao vai ter para um veiculo novo
necessariamente um fator de emissao ja fixo. Conforme eles vdo sendo homologados, vocé vai
tendo novos fatores de emissdo. S6 para tentar esclarecer um pouquinho.

Iéda de Oliveira (ABVE) — Fez uma sugestéo: se puder revisar a participacdo dos membros nos
grupos que estao determinados, de 6nibus, caminhdes. Se cravarmos em um Unico membro, 0 que
gue acontece? No caso, a SPTrans s6 vai poder participar de um grupo, quer dizer, vai poder discutir
ou 6nibus ou caminh&o e no caso da ABVE, que engloba todos os fabricantes de 6nibus e caminhao,
no minimo, nesses dois, nés teriamos que ter uma participacao.

Laura Ceneviva (Secretéaria Executiva) — Explicou como funcionara: o regimento prevé que cada
membro do Comité s6 pode integrar uma Camara Técnica. Cada instituicdo tem um titular e um
suplente. Neste caso, a ABVE poderia ter um no 6nibus e outro no caminho, no maximo. E um
membro em cada Camara Técnica e aproveitou para esclarecer aos Senhores que essa opgao
regimental decorreu de anos de experiéncia em gestdo de Conselhos, Comités, etc., porque o0 povo
tem que sentar na Camara Técnica e trabalhar; entdo € um e tem que fazer, caso contrario nao sai.
Disse que vai enviar a proposta e dar o prazo até dia 23 de agosto, ou seja, de 14 até o dia 23 de



agosto para as instituicdes encaminharem as indicagbes dos membros das Camaras Técnicas.
Assim que tivermos a composi¢cdo de cada grupo enviardo um comunicado a todos. No dia da
primeira reunido da Camara Técnica sera eleito o Conselheiro que vai ser o Presidente da Camara
Técnica e ele é que vai tocar o servi¢o. A Secretaria Executiva apenas encaminhara as questdes
de lista de presencga, convocacao, reservara o lugar para a reunido, etc., mas o trabalho vai estar
na méao dos membros que vao compor as devidas Camaras Técnicas e 0s senhores terdo até dia
23 de agosto para indicagdo dos membros que vdo compor a Camara Técnica.

, ha perspectiva também do tempo que eu ja referi. O Comité se encontra em meses pares,
ordinariamente, extraordinariamente a qualquer momento e lembrando que a gente vai ter que ter
0 padrdo antes de 31 de marco, porque as empresas vao ter que apresentar nesse modelo. Em
tese, na reunido méxima de fevereiro a gente vai deliberar esse padréo. Mais uma vez, agradeco a
CETESB, ao Greenpeace e ao IEMA pela participacdo e pelas apresentacfes. Pergunto se ha
alguma sugestdo de inclusdo em outras pautas, ademais daquelas que ja foram feitas. N&o, a
palavra ndo esta aberta a quem nao € membro. Eu vou pedir para vocé, depois, vocé encaminha
por e-mail para gente. Mais alguma coisa algum comentario? Nao? Anténio.

Anténio Denardi (Sec. Mobilidade e Transportes) — Agradeceu a presenca de todos.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Encerrou a reunido.

Lista de presenca da 3.2 Reunido do COMFROTA, realizada em 14/08/2019, membros do
Comité presentes:

. Davi de Souza Martins / Greenpeace

. Edson Caram / SMT

. Francisco Vianna / Empresas ou Consorcios do Sistema de Limpeza Urbana
. Gustavo Bonini / ANFAVEA

. leda Oliveira — ABVE

. Igor Reis de Albuquerque / ICLEI

. Jorcival Fernandes de Oliveira / Empresas ou Consércios do Sistema de Limpeza Urbana
. Luis Ricardo Viegas de Carvalho / SVMA

. Mauricio Olbrick Rodrigues / ARTESP

. Olimpio Alvares / ANTP

. Carlos Alberto Fernandes Rodrigues de Souza — SPUrbanuss
. Carlos Lacava - CETESB

. Carmen Araljo — ICCT

. Ewaldo Baldez — SGM

. Francisco Armando Christovam — SPUrbanuss

. Gustavo Bonini — ANFAVEA

. Marco Antonio Saltini — ANFAVEA

. Marcos Antonio dos Santos — CEAGESP

. Marcos Correia Lopes - EMTU

. Matheus Silveira — STM

. Paulo Santos de Almeida — USP

. Pedro de Souza Rama / SPTrans

. Simé&o Saura — SPTrans



Outros interessados presentes:

. Antonio Rudnei Denardi / Secretaria de Transportes e Mobilidade - SMT
. Delfim I. Santos Abreu Filho / SPUrbannus

. Edson Carlos Brand&o — Mercedes Benz

. Douglas de Paula D’amato - SIURB

. Rodrigo de Freitas / SPTrans

. André Ferreira — IEMA

. Alexandre Polezi — ABVE

. Luis Rodriguez — IEMA

. Felipe Barcellos e Silva - IEMA

. Débora Diogo — Comité Municipal de Mudanc¢a do Clima de SP
. Nathalie Badaoui / C40

. Orlando Zibini — Mercedes Benz

. Carlos Cascaro / SPTrans

Eduardo Caram

Representando o Presidente do Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da
Substituicdo de Frota por Alternativas Mais Limpas

Laura Lucia Vieira Ceneviva

Secretaria Executiva do Comité Gestor do Programa de Acompanhamento da Substituicdo
de Frota por Alternativas Mais Limpas



