CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas
SAO PAULO
GOVERNO | SECLIMA

412 REUNIAO ORDINARIA DO COMITE GESTOR DO PROGRAMA DE
ACOMPANHAMENTO DA SUBSTITUICAO DE FROTA POR
ALTERNATIVAS MAIS LIMPAS DO MUNICIPIO DE SAO PAULO -
COMFROTA-SP

Data: 07/11/2024, 10h00 até as 12h20
Local: Gabinete Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas — SECLIMA

Local Virtual: Realizada através da plataforma Microsoft Teams
(https://teams.microsoft.com/dl/launcher/launcher.html?url=%2F %23%2F|%2Fmeetup

j0in%2F19%3Ameeting MWRIMDc2ZWMIOWEIMS00YzMzLWFKZTktYmZINTImMijg
yOGI5%40thread.v2%2F0%3Fcontext%3D%257b%2522Tid%2522%253a%2522f398d
f9c-fd0c-4829-a003-
Cc770a1c4a063%2522%252¢c%25220id%2522%253a%2522492{6965-9afe-4768-8231-
a8af636f826b%2522%257d%26anon%3Dtrue&type=meetup-
join&deeplinkld=c274d697-23c6-43a7-99ae-
582c8483ed31&directDI=true&msLaunch=true&enableMobilePage=true )

Grupo: COMFROTA

Pauta:

1. Combustivel Bevant: Biocombustivel de alto nivel que contribui com a
descarbonizagéo/ Apresentador: Camilo Adas (Conselheiro em Tecnologia e
Transicdo Energética da SAE Brasil e Superintendente de Estratégia e
Transicao Energética na Be8);

2. Divulgagao Institucional do Projeto EV Carga da Prefeitura de Séo Paulo/
Apresentador: Anténio Tadeu P de Oliveira — CET;

Participantes:

Renato Nalini - Secretario - SECLIMA,;
Luciana Feldman - SECLIMA

André Previato - Coordenador - SECLIMA;
Izabel Klug - Engenheira Florestal - SECLIMA;
Camilo Adas - SAE Brasil/ BeS8;

Antonio Tadeu P de Oliveira - CET;

Ana Maria Faria - SVMA;

Renato Francisco Caetano Chaves - SVMA;
Patricia Noemi Okajima Nishida - STM;

10. Alexandra RR Domingues - STM;

11. Vanessa Gac Leal - SMT/SETRAM;

12. Bernardo Augusto Santos de Faria - SMRI;
13. Pedro Rama - SPTRANS;
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14. Carlos Ibsen Vianna Lacava - CETESB;
15. Olimpio Alvares - ANTP;

16. Vinicius Artiolli Batista - LOGA;

17. Jorcival Fernandes — ECOURBIS;

18. Gustavo Bonini - ANFAVEA;

19. Livia Gontijo Escobar - SMDET;

20. Reinaldo Sarquez - ABIMAQ;

21. Willamys da Silva Bezerra - Subsistema local de Transportes Urbano/SP;
22. Marcos Correia Lopes - EMTU/SP;

23. Alysson Talaisys Bernabel - EMTU/SP;
24. Marcelo Pereira Bales - CETESB;

25. Elza de Campos Alves - CET;

26. Antbnio Cezar Leal - UNESP;

27. Renato Simenauer - FIESP;

28. Wagner Palma - SPURBANUSS;

29. Gley Rosa - SEEP;

30. Ronaldo Figueira - CREA-SP;

31. Ana Wernke - ICLEI;

32. Gabor Deak - Sindipegas

Reuniao:

1. Luciana (SECLIMA) abre a reunido e solicita o preenchimento do formulério de
presenca encontrado no chat da reunido via Teams.

2. Renato Nalini (SECLIMA) agradece a presenca de todos e cita que a
descarbonizacdo tem que ser multiportas, onde no Brasil ha muita energia
limpa disponivel sendo uma posigéo privilegiada em relacdo aos outros paises.
Cita que existe uma tendéncia universal para uma eletrificagdo mas podiamos
pensar em um mix com o aproveitamento de cada modalidade. Informa que é
suficientemente comprovado pela ciéncia que sdo as emissfes que causam o
aquecimento global e as emergéncias climaticas. Apds isso passa para a
primeira pauta sendo “Combustivel Bevant: Biocombustivel de alto nivel que
contribui com a descarbonizacao/ Apresentador: Camilo Adas”.

3. Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) inicia a apresentacao pontuando:

a) Propésito da empresa: Liderar a renovagdo energética para criar um
futuro sustentavel, preservando as nossas origens e a Terra;

b) Valores: Sustentabilidade, Integridade, Inovacdo, Comprometimento,
Geracao de Valor;

c) Histéria: a empresa nasceu como BSBIOS e em 2023 (18 anos),
passou a ser a Be8, que é uma empresa de energias renovaveis em
todo o seu portfélio e através de um ecossistema circular de inovacao;

d) Reproducdo de video introdutério sobre o trabalho e histéria da
empresa;

e) Be8 significado: "B" da marca foi ressignificado para o verbo "to be",
gue significa "ser/estar" em inglés. O numero 8 simboliza o infinito,
inspirado no ecossistema circular de inovacéo da empresa;

f) Unidades: Matriz/ Unidade Industrial/ Unidade de Negdcio/ Projeto
Industrial - Passo Fundo (Principal);
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> Unidades expandidas: Marialva/SP (Industrial), S&o
Paulo (Unidade de Negécios), La Paloma del Espiritu
Santo - PY (Féabrica de Producédo Industrial), Genebra -
SUI (Unidade de Comércio - Importacao e Exportacao),
Domdidier - SUI (Fabrica de Produgéo Industrial), Dubai -
EAU (Unidade de Comércio - Importacéo e Exportacao);

g) Especificacdo de unidades:

> Marialva/SP  (Industrial):  Inaugurada em  2010;
Capacidade produtiva: producdo de 540 milhdes de litros
de biodiesel por ano; Principais produtos: biodiesel,
glicerina, borra; Namero de colaboradores: ~ 141;

> Passo Fundo (Principal): Fundada em 2005, com inicio
da producdo em 2007; Capacidade produtiva:
processamento de 3.400 toneladas de soja por dia e
producdo de 540 milhdes de litros de biodiesel por ano;
Principais produtos: biodiesel, farelo de soja, glicerina,
borra, casca de soja, residuo de soja e 6leo de soja
degomado; Numero de colaboradores:~470;

> La Paloma del Espiritu Santo - PY (Fabrica de Producédo
Industrial): Adquirida em 2023; Capacidade produtiva:
processamento de 50 mil toneladas de soja por ano e
producdo de 7 milhdes de litros de biodiesel por ano;
Principais produtos: biodiesel, farelo de soja, glicerina,
casca de soja e 6leo de soja degomado; Numero de
colaboradores:~77;

> Domdidier - SUI (Fabrica de Producdo Industrial):
Adquirida em 2022; Capacidade produtiva: producéo de
5,6 milhdes de litros de biodiesel por ano; Matéria-prima:
UCO 0leo de canola e girassol; Fabrica totalmente
automatizada;

Pagina|3




o CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas
SAO PAULO
GOVERNO | SECLIMA

h) Produtos:
> Biodiesel; farelo de soja; casca de soja, 6leo de soja
degomado; glicerina; borra; acido graxo; oleina;
i) Impacto Econémico:
> Passo Fundo:
% Em 2021, foram responsaveis por 22.50% do PIB de
Passo Fundo com um total de R$19,9 bilhdes no
acumulado entre 2010 e 2021, a precos de 2021,
< Em relacdo a empregos, contribuiram direta e
indiretamente, com um total de 11.000 empregos
adicionais em Passo Fundo, no ano de 2021;

> Marialva:

< Em 2021, foram responsaveis por 53,59% do PIB de
Marialva;

< Contribuiram de forma direta e indireta para o PIB de
Marialva, com um total de R$ 7,2 bilhdes no acumulado
entre 2010 e 2021, a pregos de 2021;

% Em relagdo a empregos, contribuiram direta e
indiretamente, com um total de 2.000 empregos
adicionais em Marialva, no ano de 2021;

i) Economia Circular -
Agroenergy chain -

(oD -

e
-
-
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> Producdo da soja: produzida por familias no campo
consolidada por cooperativas, ela é comprada pela Be8 e
as matérias-primas séo a soja, a gordura animal e o 6leo
de cozinha reutilizado, ela é extraida na esmagadora.
Isso gera o farelo de soja, que vai na proporcdo de 4/5
para proteina animal. E 1/5 é o Oleo vegetal que €
misturado com a gordura animal para fazer o biodiesel.
Diz que para fazer o biocombustivel existem os
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subprodutos como, farelo de soja, etc.,, que fazem
alimentacdo animal e que voltam como proteina animal
para alimentacgéo;

k) Ponto de vista social:
> (E) COMPROMISSO COM A SUSTENTABILIDADE: Programa

de descarbonizagcdo, que contribui para a meta de se tornar
carbono neutro até 2030; Manifesto de Sustentabilidade;

(S) ACOES SOCIAIS COM A CADEIA DE VALOR: Programa
Ser Sustentavel; Sementinhas do Futuro; Programa 2SC;
Programa Lideranca Feminina,

(G) ESTRUTURA DE GOVERNANCA - PRATICAS E
RECONHECIMENTOS SUSTENTABILIDADE: Programa
Integridade; Gestdo de Riscos Corporativos; Be8 Privacidade
(LGPD); Cddigo de Conduta; Canal de Denuncias;

[) Certificagbes: A empresa tem praticamente todas as certificacdes de
sustentabilidade exigidas para esse tipo de trabalho, entdo ela tem um
GHGO programa brasileiro GHG protocol. Ela esta no renova bio, mas
também ela é certificada pelo érgdo europeu e tem scs+, que é uma
certificacdo bastante rigorosa, muitas vezes penaliza a realidade
brasileira por causa dos critérios. Revela que a Califérnia tem um dos
processos mais rigorosos de certificacdo e, na verdade, leva mais de 3
anos de auditoria para poder provar a estabilidade do processo;

m) Certificacdes:

A Be8 possui as principais certificagoes internacionais, e
respeitando a origem da matéria-prima

Renewable Fuel
Standard — RFS/EPA

X

NBR ISO 17025

Agora.

Low Carbon Fuel Certificagdo Selo APROBIO de International GMP+B2 e
Standard - LCFS Renovabio Qualidade - Super A Sustainability and GMP+B3
certifica Carbon Certification

ISO 14001 - Gestdo 1SO 45001 ~ Gestéo de Selo Ouro GHG Selo Mais Great Place
Ambiental Seguranca e Saude Protocol Integridade to Work
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n) Relatério de Sustentabilidade: acesso pelo gr code;

Relatério de Sustentabilidade

na integra.

= e fipe Ked
initiative”  SUSTENTAVEL QQS

0) Nova planta que irA movimentar a economia e gerar empregos e
riqueza para a regido: diz que a empresa trabalha com energias
renovaveis, entdo agora que nos ja estamos quase no final da
terraplanagem de uma nova planta de etanol de trigo, triticale, cereais

de inverno, que esta sendo construida em Passo Fundo.

> Sendo, area total de 80 hectares e area construida de 40

hectares;

> |nicio das obras de constru¢do em julho de 2024;

> Producao de glaten vital (26.900 t/ano)

> Etanol (anidro ou hidratado) de trigo 210 milhdes litro/ano,
proporcionara O Sul de o Brasil ter etanol a preco e
disponibilidade.

> Farelo DDGS de cereais: 153.200 toneladas/ano

> 525.000 toneladas/ano

p) Produc&o de Biocombustiveis:
> Omega green: Be8 Paraguay é responsavel por desenvolver o
projeto Omega Green, um complexo industrial de producéo de
biocombustiveis avancados (HVO, SPK e Naphtha), produzido a
partir de 6leos e gorduras vegetais e animais, localizado em

Villeta, no Paraguai;

> Sua localizacdo privilegiada facilita o transporte de mercadorias
por vias navegaveis e estradas, conectando o complexo aos

principais portos da regiao;

> A matriz energética do Paraguai é 99,9% composta por fontes

renovaveis, reduzindo a intensidade de carbono
combustiveis Omega Green,;
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> Espera-se que o Omega Green HVO / SPK gere altos créditos
de carbono sendo alimentado exclusivamente por energia
renovavel;

> Projeto de um e meio bilhGes de ddlares e o tipo de maquinario
pode produzir tanto o combustivel que se chama SPK, quanto
HVO e SPK séo a matéria-prima do SAF;

> SAF é a mistura mais ou menos na proporcao de 50% de SPK e
de querosene de aviagdo e hd uma forte tendéncia e presséo do
mercado do ponto de vista Internacional, inclusive para que seja
disponibilizado SAF no Brasil, pois as empresas que voam de
outros paises até o Brasil, quando voltam irdo precisar
abastecer com SAF;

> Realiza uma observacdo pessoal: no mercado ndo vai haver
disponibilidade de HVO no Brasil ou na América do sul tao facil;

20.000 barris/dia ‘ S PK

Producéo de Biocombustiveis Omego'Green
=
(P Matérias primas: H V O
! Oleo vegetal,
Localizag8o: gorduras animais e Omega Green
Villeta/PY

uco

6 Naphtha
Zona Franca f

Omega Green

q) Mercado de precos de HVO:

Variagao de preco em RS/ (colocado no Brasil, sem impostoso

14m0

10%0

2000 —

n
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> Explicacdo: linha azul é o preco do HVO no mercado, linha verde
seria do biodiesel, e a linha amarela do etanol (reais por metro
cubico). Comenta que o preco do HVO seria quase inatingivel e
varia entre o dobro do prec¢o do biodiesel e 1,7 a 70%, 60% a mais,
dependendo do periodo do ano. Diz que imaginar uma
descarbonizacao brasileira através de HVO, seria quase inatingivel
pela variacdo de preco ser maior. Entdo cita que, além de tudo, o
HVO ficaria muito caro para o mercado de 6nibus urbano brasileiro
e ndo vai haver, mesmo que o0s principais projetos acontecam;

r) Lei Municipal: possui a determinacdo da lei municipal 16802, ela perde
a reducdo minima de 50% das emissdes do seu 2 de origem féssil em
10 anos e 100% em 20 anos. E ela pede a reducdo minima de 90% de
material particulado, 80% de NAX em 10 anos e 95% em 20 anos;

s) Regulamentacgéo do biodiesel no Brasil:

> O biodiesel existe no Brasil desde 2005;

> Em 2019, o Ministério de Minas e Energia e o MP publicardao um
relatério consolidando o que seria de teste necessario para
utilizacdo de b 5 em motores amp, veiculares de ciclo diesel;

> O relatério falava das necessidades de maiores testes nesse
momento considerando o que o relatério mostrava como
necessidade de melhoria do biodiesel;

> As irregularidades da cadeia de valor do biodiesel que esse
relatério aprovava e ao longo desse periodo de 2019 a 2021
2022, e foi desenvolvido com uma abordagem de engenharia
guimica muito forte e de inovacao;

> Foi levada a engenharia quimica, desafiando a equipe, porque
ndo criar um biodiesel melhorado, um biodiesel Premium que
fosse cada vez menos suscetivel;

A regulagdo do biodiesel no Brasil vem evoluindo o

O Be8 BeVant vem como uma solugdo efetiva para entregar um produto de qualidade aliado
aos objetivos de descarbonizagdo

Resoluglo ANP nt 920 O Programa BeVant:
04 de abril de 2023
Resolugio ANP n? 3

@ - Respeita a Resolugdo n2 3, de 20 de margo de 2023, que dispoe
sobre a evolugdo da adicdo obrigatdria do biodiesel ao 6leo diesel
vendido ao consumidor final, em qualquer parte do territério
nacional, e da outras providéncias;

20 de margo da 2023

- Respeita a Resolucdo ANP n2 920, de 4 de abril de 2023, que
estabelece a especificagdo do biodiesel e as obrigagées quanto ao
controle da qualidade a serem atendidas pelos agentes econémicos
que comercializem o produto em territério nacional;

- Respeita a Resolucdo ANP n? 910, de 18 de novembro de 2022,
que dispGe sobre a prévia anuéncia da ANP para o uso
experimental ou especifico de biodiesel ou de sua mistura com
oleo diesel A (6leo diesel BX), em quantidade superior ao
percentual de adigdo de biodiesel obrigatoria;

- Convida os representantes técnicos da ANP a participarem do
Resolugio ANP n® 90 Programa, interagindo com as analises e resultados.

2 de noves o de 2022
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Cadeia Oleo Diesel

Cadeia Biodiesel
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t) Cadeia para uso do combustivel (do po¢o a roda):

Do Poco ao Tanque Do Tanque &

==

Armazenagem o .
Matéria prima Industrializacdo Mistura ¢ Rede de Postos

Transporte Transporte Distribuicio Transporte Veiculo

Matéria Prima

Transporte

T - e==ms -5

°

> Explicacdo: Ha diferentes etapas da matéria prima, juntamente com
um transporte intermediario e a industrializagdo em fabricas no
caso do biodiesel e a mistura que € feita pelos distribuidores, e
apos isso o combustivel chega até as redes de postos para
abastecimento de veiculos (cadeia com muitos elos e necessita ser
melhorado) (referente a mistura: Tadano de b 10 e b 15);

u) Para motores de ciclo diesel, foi lancado o Be8 BeVant um biodiesel
Premium de alta qualidade

> Desenvolvido pela Be8,Passo Fundo-2 patentes INPI (processo e

produto);

Uso do biocombustivel puro (100%);

Permite as empresas realizarem seus compromissos de reducédo de

emissdes no curto prazo;

> Reducao de 100% das emissdes de GEE, para o Ciclo Tanque a
Roda Reduz as emissfes de gases de efeito estufa entre 50% e
87%, se considerado o Ciclo do Poco a Roda;

> Se destaca pela competitividade de suas solugbes de entrega, tanto
técnica quanto econdémicas;

> Uso nos transportes coletivos e de cargas nos modais rodoviario,
hidroviario, maritimo e ferroviario;

> Equipamentos para a produgdo de minérios;

Y v
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v) Caracteristicas do Be8:

> INOVACAO E UM VALOR: Experiéncia e know-how de engenharia
em parceria com a Europa, EUA e no estudo de projetos de
biocombustiveis avancados;

> SOLUCAO DE CURTO PRAZO: Producdo e disponibilidade em
grandes escalas;

> MENOR CUSTO QUE O HVO: Maior viabilidade, sendo uma solucéo
para o transporte publico de grandes centros urbanos;

> MAIOR PERFORMANCE: Maior teor de éster, com no minimo 99%.
Reducao de até 50% das emissBes de CO (mondxido de carbono),
reducd@o de até 85% na emissdo de materiais particulados e em até
90% de reducédo de fumaca preta;

> QUALIDADE COMPROVADA COM TODAS AS MATERIAS-
PRIMAS: Maior lubricidade, considerado ULSD (Ultra Low Sulfur
Diesel), maximo de 2 ppm;

> PRONTO PARA O CONSUMO: Pode ser usado puro (100%) ou
misturado ao 6leo diesel;

> MAIOR PUREZA: Teor de monoglicerideo abaixo de 0,25%,
contaminacao total residual abaixo de 2 ppm e até 35% menos teor
de agua;

> CUSTOMIZAVEL: O produto pode ser ajustado para as
necessidades especificas do cliente tanto no quesito de composicao
gquanto de descarbonizacao;

w) Programa Be8 Bevant:
> Metodologia de andlise de emissdes e célculos;
> Testes em banco de provas;
> Testes veiculares;
> Be8 Bevant Brasil;

4. Renato Nalini (SECLIMA) agradece e diz que foi uma 6tima apresentacéo e
abre para debate ao comité;

5. Renato Nalini (SECLIMA) pergunta como eles recolhem o 6leo usado?

6. Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) responde que a coleta que a gente faz é na
Suica, feita com mais facilidade, porque a Suica tem uma organiza¢gdo melhor,
mas no Brasil é através das cooperativas e diz que os volumes séo baixos por
causa do risco de rastreabilidade, apesar de haver uma série de iniciativas com
grandes redes de alimentagao;

7. Olimpio (ANTP) pergunta se passou por um processo de certificacdo da
especificacdo do combustivel? logo apos solicita o custo, e relaciona no caso
da comercializacdo, a diferenca de preco entre o biodiesel convencional e o
Be8, e finaliza perguntando se existe algum processo patenteado, ressaltando
se eles ficam impedidos de produzir o Be8, ou se vai haver concorréncia de
empresas produzindo um combustivel com a mesma caracteristica fisico-
quimica;

Pagina|10




&= CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas

8.

10.

11.

12.

SAO PAULO
GOVERNO |SEC|.|MA

Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) responde que participou de algumas reunides e
que a conclusédo da ANP € que ele é classificado como um éster metil, ou seja,
ele estd na mesma classificacdo do biodiesel. Cita que na especificagdo
quimica do biodiesel a ANP nao vé qualquer necessidade quimica técnica, bom
mesmo comercial, de fazer uma classificagdo especifica para o Bevant, porém
esta bem acima das caracteristicas do biodiesel. Expde que acha inapropriado
criar uma especificacdo exclusiva para esse tipo de produto. Em relagdo ao
preco, responde que o Bevant esta superior ao biodiesel na ordem de 10 a
15% a mais, que € o processo da bi destilacdo. Esse valor € um valor de
referéncia, € que deve ser um valor maximo. E diz que hoje vao licenciar, mas
ndo d& para dizer atualmente no Brasil que uma outra empresa possa produzir
0 Bevant, porque é um segredo industrial protegido por patente;

Marcelo Bales (CETESB) pergunta se esse produto € Drop-in como o HVO, e
cita gostaria de saber quais foram os testes que fizeram para provar,

Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) responde que em conceito o HVO é
considerado um drop-in do ponto de vista quimico ou cientifico, porque na
pratica a cadeia de hidrocarbonetos do HVO ela é idéntica ao do 6leo diesel, e
gue para se tiver 2 frascos, um de 6leo diesel e de um de HVO em cima da sua
mesa e nao saber qual dos 2 é qual de onde cada um veio, sO vai conseguir
identificar através de coisas complexas, como, por exemplo, datagdo de
carbono 14 para saber a idade daquele carbono, se ele é de origem féssil ou
de origem vegetal e do ponto de vista quimico, técnico cientifico, mereceram o
titulo de drop-in. Em relacdo a testes, diz que houve uma série de testes
laboratoriais que garantem aqueles niveis quimicos que garantem os indices
da ANP com muita vantagem muito melhores do que os indices da ANP, testes
em dinamémetro em banco de prova no Congresso da essa e uma boa parte
destes testes ja foram mostrados e cita que e 0s testes estdo se mostrando
bastante adequados dentro daqueles indices apresentado na apresentacao.
Ainda ressalta que os testes veiculares foram feitos ainda de maneira timida,
porque as amostras iniciais foram feitas na nossa fabrica, na Suica, que € uma
producdo menor e foi mais facil de fazer pequenas quantidades. Expbe a
planta de Passo Fundo ja esta pronta, la vai poder fornecer 75 m?3 dia, ou seja,
75000 | dia, e diz ela ainda ndo estda com a producdo permitida, porque a
necessidade de uma auditoria por parte da ANP, o fiscal da ANP, visita, planta,
avalia todo o processo industrial, todas as caracteristicas legais e lauda. Fala
que isso vai permitir um aumento de escala de volume para poder fazer testes
veiculares com aquela amostra que da Suica citado anteriormente;

André (SECLIMA) pergunta em relacdo a emissdes que foi citado que é do
tanque, sendo a roda reduzida cem por cento de emissfes, de acordo com a lei
e se possui requisitos de materiais particulados, sendo, qual seria a emisséo
desses materiais particulados;

Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) responde que pelo slide apresentado 85% de
reducdo de material particulado, 90% de emissdo de fumaca preta. Diz que
assim, publicamente, ndo pode dar todos os detalhes, até porque tem um
fabricante de motor envolvido e que o COMFROTA ¢ uma audiéncia publica,

Pagina|11




&= CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas

13.

14.

15.

16.

17.

18.

SAO PAULO

GOVERNO |SECL|MA

entdo havendo necessidade, possibilidade em reunibes especificas, e ndo
pode abrir mais dados;

Camilo Adas (SAE Brasil/ Be8) A nossa proposta é, em frotas controladas a
partir de todo um suporte técnico e ambiental da prépria Be8 para garantir a
todos aqui a possibilidade dos empresarios, das empresas de poder avaliar o
BeVant para poder comprovar o que foi dito aqui na apresentacao;

Renato Nalini (SECLIMA) encerra o debate da primeira pauta e passa para
apresentacdo da segunda pauta, sendo “Divulgacao Institucional do Projeto EV
Carga da Prefeitura de Sdo Paulo/ Apresentador: Antdnio Tadeu P de Oliveira
- CET”

Antonio Tadeu (CET) inicia agradecendo a oportunidade e apresentando seu
colega de trabalho Valaddo - diretor de planejamento, ele vai iniciar a
apresentacdo de como que ficou esse projeto piloto;

Valadao (CET) diz que teve uma aula muito produtiva e que aprendeu sobre
alguns itens que realmente sdo importantes para a qualidade de vida de todos
nés e ressalta que através de uma demanda chegou a CET para liberacdo dos
caminhdes VUC e que estavam com restricdo de circulagdo. Fala sobre o
ponto de vista da circulacdo de impacto no transito, e sobre a operacdo da de
um veiculo em vias que hoje se considera bastante saturado. Foi escolhida
uma area da cidade onde estdo implantando o projeto piloto. Por fim passa a
palavra para Antonio Tadeu (CET);

Anténio Tadeu (CET) diz que Buelloni (CET) ira apresentar o projeto que é
interessante até a definicdo da area ai para as pessoas participantes saberem
aonde vai ser aplicado esse projeto;

Buelloni (CET) comeca pontuando e exp06s rapidamente apenas um slide para
0 material de apoio a fala sobre o estudo do piloto da liberagcdo dos lucros
elétricos nas vias de estruturais restritas:

ESTUDO PILOTO LIBERAGAO VUC’s ELETRICOS NAS VER — AREA DO PILOTO —

oto VUC

" * Usodosolo
e predominantemente comercial
e servigos;

Vagas para carga e descarga
rotativa nas vias transversais;

Numero representativo de
pontos de entrega;

Vs RN "“-,y * Variedade de cadeias logisticas
| £ 4 _‘ | na area: alimentos, mercearia,
} -1 . 3 A g | medicamentos, cosméticos,

| & > vestudrio, etc;

I

Y ¢ s $ #" |+ Area Piloto dentro de uma GET:
- s 2 i otimiza coleta de dados

\ P a2 3 4 monitoramento e controle
) «\ \ 7 > ¥ = operacional.
i (RN -

a) A delimitagdo de um perimetro de interesse comercial e das empresas
(&rea azul), dentro desse perimetro tem vias restritas a circulacdo do
VUC, e que hoje as entregas sao feitas através de vans. O VUC tem
potencial de carregamento de carga maior, diminuindo o impacto no
transito das vans;

b) Irdo fazer avaliacdo dos pontos de carga e descarga;
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c) Pela utilizacdo do VUC, ele tem uma capacidade de carga maior e iSso
implicaria numa diminuicdo dos veiculos; que implicaria numa reducéo
da emissdo de gas carbbnico e também outros impactos de uma
reducao de ruido e outros indices;

d) CET ficaria responsavel por essa avaliagdo do impacto do transito, com
apoio das empresas participantes na avaliacdo de fornecimento de
demais dados e dentro deste perimetro, as areas que estardo em
estudos que sé&o as vias restritas;

e) As avenidas de cor laranja utilizam para fazer a entrega com van a esse
piloto e terA uma duracdo de 6 meses, iniciando agora no més de
novembro de 2024, com uma previsdo de término para abril de 2025. E
cita que a liberacao inicial para estudos sera de segunda a sexta, das 9
as 14 (que é o horario de restricdo) e s6 ira poder estar circulando
mediante cadastro da companhia acompanhando pela CET.

f) A escolha da &rea foi devida ter um uso predominantemente comercial
e de servico e ha uma grande oferta para a operacao de carga.

g) Descarga nas transversais sera um grande numero de representativo
de pontos de entrega e variedade da cadeia logistica e de mercearia,
medicamentos, comércio se veste, e vestuarios.

h) Nesse projeto piloto, entdo se trabalha com uma geréncia operacional,
e sdo divididos em geréncia daqui a cidade, e fica mais facil a coleta de
dados.

i) A divulgacdo pela imprensa foi praticamente na segunda-feira, entao
est4 bem no inicio do projeto.

Valaddo (CET) diz que acha que importante o Anténio Tadeu (CET) poderia
fazer algum esclarecimento que € atributo, e também muito importante que os
métodos para que as empresas que fazem os seus cadastros, porque o
interesse também é que nao haja nenhuma penalizacgéo.

Anténio Tadeu (CET) responde que esse projeto incentiva o uso de veiculos
elétricos na cidade, e que nessa cadeia é de abastecimento da cidade, entéo é,
ndés vamos acompanhar isso de perto através dos radares também. Cita que
estdo utilizando 0s equipamentos, 0s radares para essas empresas que
pediram o cadastramento e que pedem para que elas mandassem enviassem
as placas e alguns dados dos veiculos para que pudesse é parametrizar 0s
equipamentos e irdo acompanhar. E que a ideia € que realmente as empresas
que hoje possuem que levantam, e estdo em torno de 300 veiculos hoje, que ja
circulam na cidade de Sao Paulo;

Renato Nalini (SECLIMA) agrade e diz que foi uma 6tima apresentacao e abre
para debate ao comité e pergunta qual que é o prazo que isso vai ser
implementado;

Antbnio Tadeu (CET) responde que esse piloto estabelecemos até com a
Secretaria da casa civil com SECLIMA e possui 0 prazo de 6 meses para as
avaliacbes, até porque podera ter diferentes situacdes. Expde que o
abastecimento da cidade para o Natal, que entra apds no periodo de janeiro
onde com menos volume de veiculos em funcdo das férias escolares, e isso
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serd valido para avaliar, sendo a ideia é fazer justamente nessa pequena area
dentro do centro expandido e que se isso com a mais finalidade de expandir e
explica que com isso partir desses resultados, e se positivos, ampliar para toda
a area do centro expandido, incentivando a busca por veiculos elétricos;
Olimpio (ANTP) pergunta sobre entrar nessa questdo da substituicdo da frota
convencional por frotas elétricas e faz a questdo se existe alguma vantagem.
Ao lado da parte financeira para o as empresas que operam hoje com veiculos
a diesel nessas regides;

Valadao (CET) responde que esse estudo foi importante porque um dos dados
foi a reducdo da frota. Cita que isso traria beneficios além do que o Antdnio
Tadeu (CET) comentou anteriormente também a questdo da rapidez da entrega
do produto ao solicitante, ou seja, comércio. Também acrescenta a questdo de
funcionério, a questdo de menos via para a cidade, e o numero enorme de
veiculos circulando nao é visto na cidade;

Olimpio (ANTP) pergunta se eles ja possuem algum numero de modelos
disponiveis no mercado de Vucs elétricos

Anténio Tadeu (CET) responde que sdo 2 montadoras e sdo os 2 modelos que
nés temos como vuc elétrico. Cita que na FENATRAN, estdo sendo
apresentados varios veiculos, de varias montadoras e ja tém novas tecnologias
de até de carreta que possui placas solares para fazer o reabastecimento;
Renato Nalini (SECLIMA) esclarece um ponto da area restrita que esses
veiculos normais que ndo sdo elétricos, podem circular no centro expandido,
mas eles ndo podem circular em determinadas vias;

Antonio Tadeu (CET) responde que sim para agilizar as entregas e
incentivando veiculos elétricos;

Renato Nalini (SECLIMA) pergunta se o monitoramento tera condi¢cbes de
avaliar o quanto deixou de ser expelido em gas causador do efeito estufa para
gue isso fosse um incentivo a eletrificagéo;

Anténio Tadeu (CET) responde que nao possui condicbes de acordo com o
que se tem um calculo é referente aos dados que as empresas repassadas;
Renato Nalini (SECLIMA) pergunta se ndo poderia ter um estudo, com
participacado da USP que ajudasse cientificamente;

Anténio Tadeu (CET) responde que no caso ndo daria, mas se tivesse a
academia junto, teriam resultados mais exatos, com certeza;

Renato Nalini (SECLIMA) responde que ira tentar entdo conversar com a USP,
e com a FAPESP e ver se interessam para acompanhar isso;

Olimpio (ANTP) diz que a sugestdo seria fundamental, e que se ele tem o
banco de dados de cada empresa sobre as substituicdes que foram feitas e os
quildbmetros rodados que foram evitados com os veiculos diesel é muito
simples o célculo, eles mesmos podem fazer na CT, sendo sO coletar os
fatores de emisséo e multiplicar pelos quildbmetros rodados, mas para isso eles
tém que possuir um banco de dados das empresas.

Renato Nalini (SECLIMA) diz que pelo projeto e sabe das atribuicdes de cada
setor da prefeitura, sendo dificil trazer tarefa nova, mais facil conseguir junto a
academia;
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Valaddo (CET) responde que correto e que até na Ultima reunido realizada
essa intencdo da possibilidade de ter algum dado para que pudesse medir e
depois inclusive divulgar junto com os beneficios do piloto e eles ficaram
verificar alguma alternativa, mas a dificuldade deles terem o controle de
fornecer ndo era téo simples;

Gabor (Sindipecgas) pergunta se uma verificacdo ndo poderia ser feita pela
CETESB,;

Renato Nalini (SECLIMA) diz que deve haver muito estudo, porque de vez em
gquando aparece nha midia espontdnea essas noticias de o0 que significa
poluicdo ou aumento de mortes, e cita que alguém deveria estar pesquisando
isso, entdo pode ver se a Cetesb tem essa incumbéncia;

Carlos Lacava (CETESB) comenta que o Marcelo Bales (CETESB) inclusive é
gue o gerente responsavel pela elaboragéo de inventarios, ou seja, os calculos
de emisséo de gases sejam eles gases, poluentes toxicos e que talvez possa
atender essa demanda do Nalini, mas que nunca foi muito simples de fazer,
pois sdo dados de poluentes vao variar muito em funcdo dos fatores de
emissdo dos veiculos. E que as quilometragens rodadas irdo alterar, por
exemplo, de um veiculo para 2 veiculos, entraria no calculo. Ressalta que se
tiver falando de muitos veiculos, com muitas empresas, e de gases de efeito
estufa ja& é mais simples de fazer, porque seria basicamente reducdo do
consumo de combustivel que as empresas teriam. Expde que como toda
empresa publica, a CETESB tem bastante dificuldade de alocar para fazer um
trabalho especifico para esse projeto, mas que podem sim apoiar do ponto de
vista metodoldgico;

Anténio Tadeu (CET) comenta que a prefeitura de S&o Paulo, alguns anos
atras, abriu a possibilidade de entrega noturna, que é um projeto super legal
também, e sé nédo foi mais para frente por causa das empresas, mas € um
programa que também a prefeitura poderia entrar para incentivar que é a
possibilidade de fazer o abastecimento das cidades durante a noite;

Luciana (SECLIMA) responde que sugestdo como essa devera passar para
Izabel e Ana para que processar e desenvolver e passar para o secretario;
Luciana (SECLIMA) encerra a reunido e agradece a todos e as apresentagdes
da pauta de hoje;
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